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ЛИНЕЙНЫЕ КОРАБЛИ ВМССШАТИПА «АйОВА»

История создания и боевого использования

Во время второй мировой войны ли-

.нейные корабли уступили свою лиди­

рующую роль на море авианосцам, а в

послевоенные годы их боевое приме­

нение стало и вовсе проблематичным.

Однако в составе военно-морских сил

США сейчас находится 4 корабля по­

добного класса - они построены еще

в начале 40-х годов. Мало того, за по­

следние семь-восемь лет линкоры

подверглись модернизации и срок их

службы продлен еще на 20 лет.

Линейные корабли типа "Айова"

считаются одними из лучших среди

тяжелых артиллерийских кораблей в

мире. Им присущи сильная артилле­

рия и мощная броневая защита, высо­

кая скорость и надежность, что, по­

видимому, и продлило их жизненный

век после окончания войны, когда все

ведущие морские'державы спешили

избавиться от линкоров. Судя по все­

му, четкого представления о перспек­

тивах боевого применения кораблей

данного класса американцы не имели.

Линкоры привлекали к участию в вой­

не против Северной Кореи, периоди­

чески выводили из состава флота в

резерв и, наконец, в середине 1958
года решили переоборудовать в удар­

ные ракетные корабли, а чуть позже

еще раз модернизировать с целью

увеличить объем топливных цистерн

до 16,5 тыс.т. Что указывало на наме­

рение командования ВМС США и в бу­

дущем применятьлинейные корабли в

кризисных регионах вдали от побере­

жья страны.

И все же в конце концов линкоры за­

консервировалидо начала 80-х годов,

и только один линкор "Нью-Джерси"

принимал участие в войне против

Вьетнама. После нее его тоже вывели

из состава флота в резерв.

В 1981 году конгресс США принял

очередную программу развития фло­

та, выдвинутую администрацией Рей-

Линкор "Нью-Джерси" на консер­

вации (фото из архива Ю.М.Шедя­

KOB~. ~

... Линейный корабль "Айова" после модернизации (фото из архива

Ю.М.Шедякова).

... Линейный корабль "Айова" в походе (фото из архива Ю.М.Шедякова).
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Линкор "Висконсин" покидает ар­

сенал в Филадельфии, где он стоял

на приколе для работ по модерни­

зации на верфях Игналса. Защит­

ное nокрытие корабля уже удалено.

гана, и санкционировал выделение

средств на расконсервацию и модер­

низацию всех четырех линейных ко­

раблей данного типа. На них планиро­

валось сохранить все орудия главного

калибра, а боевую эффективность по­

высить за счет установки 32 контейне­

ров для крылатых ракет "Томагавк", 16
контейнеров для противокорабельных

ракет, 4 зенитных артиллерийских

комплексов (3АК) "Вулкан-Фаланкс"

и оснащения тремя вертолетами

многоцелевой системы ЛЭМПС 111, а

также новым радиотехническим во­

оружением.

Среди причин такого поворота в

судьбе американских линкоров можно

выделить, во-первых, желание с их

помощью морально воздействовать

на вероятного противника, что, в свою

очередь, могло снизить интенсив­

ность использования авианосцев в

районах Карибского моря, Индийско­

го океана и Восточного Средиземно­

морья. Во-вторых, линейные корабли,

вооруженные крылатыми ракетами,

существенно бы дополнили авианос­

ные силы и флот США получил бы воз­

можность в любой момент развернуть

в составе передовых группировок

почти на 40% больше кораблей основ­

ных классов. В-третьих, линкоры мож­

но использовать в качестве ядра опе­

ративной ракетной группы кораблей

или отряда кораблей огневой под-

@Линкор "Айова" после модернизации, вид на корму

(фото из архива Ю.М.Шедякова).

+ Вид надстроек линкора "Айова" после модернизации (фото из архива

Ю.М.Шедякова).
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Ракетные комплексы линейных ко­

раблей типа ·"АЙова" (фото из архи­

ва Ю.М.Шедякова). ~

держки при решении всего комплекса

задач борьбы на море, в том чиtле для

завоевания господства в отдельных

районах океана, для защиты коммуни­

каций, Для обеспечения десантных

операций и прочего.

Несмотря на все вышеперечислен­

ные причины, решение администра­

цИИ США стало сенсацией среди спе­

циалистов и вызвало острую дискус­

сию о. целесообразности этого шага.

Тём не менее, 6 августа 1981 года на

судоверфи ВМС в Лонг-Бич (штат Ка­

лифорния) начались плановые работы

по расконсервации и модернизации

первого из линкоров - "Нью-Джер-

си". 28 декабря 1982 года на офици- ... Линкор "Нью-Джерси" (фото из архива Ю.М.Шедякова).

альной церемонии в присутствии пре-

зидента корабль передали флоту.

В апреле 1982-го началась раскон­

сервация линкора. "Айова". После

предварительной подготовки корпу­

са, а также временного демонтажа

всех 127-мм универсальных артилле­

рийских установок его отбуксировали

в Новый Орлеан (штат Луизиана) и в

середине октября 1982 года постави­

ли в сухой док для производства кор­

пусных работ. С 30 января 1983 года

по 14 июля 1984 года "Айова" была

модернизирована на верфи в Паска­

гула.

В 1984 году началась расконсерва­

ция линкора "Миссури" в Лонг-Бич, а в

1986-м и линкора "Висконсин" в Фи­

ладельфии.

Если к середине 90-х годов амери­

канские линейные корабли все еще

будут в строю, то они, по-видимому,

.поставят своеобразный рекорд долго­

летия среди боевых кораблей.

В наше время весьма проблематич-

но с высокой степенью точности ... Линкор "Айова", 1985 год (фото из архиваЮ.М.Шедякова).

спрогнозировать последствия воз-

действияна линейныекорабли совре-

менныхсистем оружия, однако, обла­

дая гораздо более высокой живучес­

тью по сравнениюс кораблямидругих

классов (кроме авианосцев), они, не­

сомненно, неся на себе мощноеудар­

ное оружие, имеютболее высокие бо­

евые качества.
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Линейный корабль '~йова", 1944 г.

-45,72
-55,07

-234,70
-32,99
-10,67
-170,0
-27

-15
- 9(3х3)-16"(406-мм)145

- 20(10х2)-5"(127-мм)/З8

- 12(3x4)~1,1 "(28-мм){75
- 12(12х1)-(12,7-мм)

Водоизмещение, тыс.т

стандартное

полное

Главные размерения,М

длина'по ватерлинии

максимальная ширина

Осадка максимальная, м

Мощность на валу, ТЫС.Л.с.

Максимальная скорость. уз.
Дальность плавания

при скорости 15 уз., ТЫС.миль

Артиллерийское вооружение'
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Варианты

А В С D Е F

ВодоиЗмещение, тыс. т: r
стандартное 49,354 49,679 50,004 50,340 50.762 50,949
полное %\' ]; 59,218 59,711 60,223 60,760 61,436 61,700 ~

Главные размерения. м:

длина ПО ватерлинии ЗОЗ 303 303 303 303 303
маКРJ'ширина 33,5 33,5 33,5 33,5 33,5 33,5

Мощность.~
:?21,5 232,6 243,6 256,0 273,5 285,0на1lалу, тыс.л.с.

9корость
35,5 35,5 35,5 35,5 35,5 35,5максимальная,уз.

ДaJ)bHOCTbплавания

20.0при скорости 15 УЗ.,ТЫС.миль 20.0 20.0 20:0 20.0 20.0
Бронирование, мм:

210главныйброневой пояс, 210 210 210 210 210
палубная броня 58+19 58+19 58+19 58+19 58+19 58+19
бомбовая палуба 44 44 44 44 44 44
боевая рубка 267 267 267 267 267 267

Башни главного калибра: .
229лобовая часть 229 229 229 229 '229

тыловая 203 203 203 203 203 203
бортовая 152 1.52 152 152 152 152
верхняя 127 127 127 127 127 127

Экипаж, чел. 2400 2400 2400 2400 2400" 2400
Артиллерийскоевооружениедля всех вариантов:

12(3х3)-1'6"(406-мм)/50;

20( 1Ох2)-5"( 127"мм)/38;
12(4х3)-1,1"(28-мм){75;

12(12х1 )-12,7-мм

По оценкам самих американцев, "Айо­
ва" один из самых лучших линкоров

мира, и с этим мнением нельзя не со­

гласиться.

Дело в том, что линейные корабли,

построенные в конце 30-х годов веду­

щими морскими державами, хотя и

имели некоторое превосходство над

"Айовой" по отдельным параметрам,

однако ни в одном из них не была так

тщательно и удачно сбалансирована

вся комбинация основных боевых ха­

рактеристик. Не случайно "Айову"

иногда сравнивают с германскими ли­

нейными крейсерами первой миро- ..
вой войны, которые считались класси­

ческими тяжелыми артиллерийскими

кораблями. Это обстоятельство тем
более приятно американским кораб­

лестроителям, ведь они работали в

условиях действия международных

договоров по ограничению военно­

морских вооружений. Предполага­

лось, что стандартное водоизмеще­

ние "Айовы" не должно превышать 45
тыс. т, хотя еще в начале 20-х годов

водоизмещение в 50 тыс. Т признава­

лось недостаточным для полноценно- .
го корабля такого класса.

Не вдаваясь в детали международ­

ных договоров того периода, надо за­

метить, что уже в 1936 году Япония от­

крыто отказалась от всяких ограниче­

ний по водоизмещению линкоров и

главного калибра их артиллерии, при­

ступив к созданию своих знаменитых

сверхдредноутов типа "Ямато". Как

полагали в Европе и США, водоизме­

щение новых японских линкоров не

будет превышать 45 тыс. т, а калибр

главной артиллерии - 406 мм. Это

заблуждение и заставило американ-

Линейныйкорабль '~йова", 1989 г.
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Тактико-технические данные Варианты

А В С

Водоизмещение, тыс. т:

стандартное 59,6 52,707 55,771

полное 70,75 63,5 67,28

Главные размерения, м:

длина по ватерлинии 292,61 280,42 292,61

ширина 32,99 32,99 32,99

Осадка максимальная, м 11,43 11,43 11,43

Мощность на валу, ТЫС.Л.с. 277,0 225,0 300,0

Скорость максимальная, уз. 32,5 32,5 32,5

Бронирование (все варианты), мм:

главный броневой пояс (скос 190) 320
главная' броневая палуба 127

противоосколочная палуба 63
Башни главного калибра:

лобовая часть 457

бортовая часть 254
верхняя часть 203

барбет 406

Артиллерийское вооружение:

12х4Об-ммj50 9х4Об-ммj50 9х4Об-ммj50

12x152-ммj47 12x152-ммj41 12x152-ммj47

12x28-ммЛ5 12x28-ммЛ5 12x28-ммЛ5

12х12,7-мм 12х12,7-мм 12х12,7-мм

ских кораблестроителей начать в 1937
году проектирование боевого корабля

со стандартным водоизмещением в

45 тыс. т, хотя протокол, устанавлива­

ющий такое водоизмещение, на осно­

ве так называемой эскалаторной ста­

тьи Лондонского договора 1936 года,

был подписан лишь год спустя.

Первоначально за основу взяли про­

ект линкора "Южная Дакота" (табл. 1).
Его артиллерийское вооружение

предполагалось усилить за счет уста­

новки трех 16-дюймовых орудий в 45
калибров в четвертой башне. Макси­

мальную скорость предполагали со­

хранить в пределах 27 узлов, что тре­

бовало несколько увеличить мощ­

ность главной энергетической уста­

новки. Но эту скорость сочли недоста­

точной, и уже в январе 1938-го про­

ектный отдел бюро конструкций и ре­

монта предложил целую серию пред­

варительных проектов для высокоско­

ростных линкоров (табл. 2)
Ожидалось, что корабли будут

иметь довольно высокую максималь­

ную скорость порядка 35,5 узла, но от­

кровенно слабое бронирование. По­

следнее обстоятельство заставило

отклонить эти проекты.

К февралю того же года были пред­

ставлены новые проекты кораблей с

усиленной броневой защитой (табл.

3). Однако стандартное водоизмеще __
ние их значительно превышало лимит

45 тыс. т, и В марте 1938 года решили

вернуться к проекту "тихоходного"

линкора (табл. 4). В апреле появился

проект, предполагавший установку

18-дюймовых орудий в трех башнях.

Хотя его и отклонили, разработка этих

орудий в США продолжала осуществ­

ляться.

Одно из них сохранялось в Военно­

морском исследовательском центре в

Далгреме (штат Вирджиния) до 1966
года. Еще два варианта не удовлетво­

ряли заказчика из-за возвращения к

требованию высокой скорости.

И все же за основу взяли проект

"быстроходного" линкора водоизме­

щением 45 тыс. т, разработанныйто­

же в апреле 1938 года, все варианты

которого (табл. 5), по существу, явля­

лись дальнейшим развитием линкора

"Южная Дакота" . В них были заложены

такие же броневая защита и состав

вооружения. Правда, для вариантов 1,
3 и 4 предполагались более мощные

Тактико-технические

данные

Водоизмещение, тыс. т:

стандартное

полное

Главные размерен ия, м:

длина по ватерлинии

ширина максимальная

Осадка максимальная, м

Бронирование,мм:

главный броневой пояс (скос 190)

боевая рубка

противоосколочная палуба

бомбовая палуба

броневая палуба

Башни главного калибра:

лобовая часть

верхняя часть

барбет

Мощность на валу, ТЫС.Л.с.

Скорость максимальная, уз.

Дальность плавания

при скорости 15 уз., тыс. миль

Артиллерийское вооружение:
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Время разработки

апр.1938г. июнь 193Вг. июпь1938г.

45,495 45,292 45,099

56,595 55,397 55,338

243,840 239,268 243,840

39,994 32,994 32,994

10,96 10,96 10,96

375+19 375+19 375+19

533 533 533

63 63 63

38 38 38

130+19 130+19 130+19

508 508 508

254 254 254

533 533 533

130 130 116

27,5 27 27

15 15 15

9х(ЗхЗ)-457,мм/48 12(4хЗj-406-ммj50 12(4хЗj-406-ммj50

2О(10х2)-127-мм/38 20(10х2)-127-мм/38 20(10x2j-127оММj38

12(Зх4)-28-ММ/75 12(Зх4j-28-ММ/75 12(Зх4)-28-ММ/75

12(12х1)-12,7мм 12(12х1)-12,7мм 12(12х1)-12,7мм
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16-дюймовые орудия в 50 калибров, а

достичь большую скорость предусма­

тривалось за счет увеличения мощно­

сти главной энергетической установ­

ки, что влекло за собой некоторое

увеличение размерений корабля. По­

сле довольно длительной дискуссии в

июне 1938 года центральная коллегия

постановила доработать проект на ос­

нове всех вариантов "быстроходного"

линкора, который и стал в дальней­

шем прототипом "Айовы".

Совершенствование проекта шло по

нескольким направлениям. Во-пер­

вых, дорабатывалась конструкция 16­
дюймовых орудий в 50 калибров. При­

чем особое внимание обращалось на

уменьшение массы встроенной артус­

тановки. Во-вторых, система брони­

рования и общая конструкция корабля

проектировались таким образом, что­

бы выдерживать воздействия снаря­

дов 16-дюймовых орудий В 45 калиб­

ров линкора "Южная Дакота", кото­

рые, как полагали американцы, явля­

лись самыми мощными орудиями того

времени.

В-третьих, увеличивались главные

размерения проектируемого линкора

по сравнению с линкором-прототи­

пом, что позволяло более рациональ­

но разместить 127-миллиметровые

орудия универсального калибра и

орудия малокалиберной зенитной ар­

тиллерии.

Совмещения в определенной степе­

ни проектов линкоров "Южная Дакота"

и "Айова" позволили при постройке

последнего использоватьуже отрабо­

танную технологию. Заказы на линко­

ры "Айова" (ВВ 61) и "Нью-Джерси"

(ВВ 62) были выданы 17 мая 1938 го­

да, на "Миссури" (ВВ 63) и "Вискон­

син" (ВВ 64) - 6 сентября 1939-го, а

на два последних корабля "Иллинойс"

(ВВ 65) и "Кентукки" (ВВ 66) - летом

1940 года.

Линкоры "Айова" и "Миссури" стро­

ились на военно-морской верфи в
Нью-Йорке (New York Navy Yard),
"Нью-Джерси", "Висконсин" и "Илли­

нойс" - на военно-морской верфи в

Филадельфии (Philadelphia NavyYard),
а "Кентукки" - в Норфолке (Norfolk
NavyYard).

Тактико-технические

характеристики

Водоизмещение,тыс. т:

стандартное

полное

Главные размерения, м:

длина по ватерлинии

ширина максимальная

Осадка максимальная, м

Бронирование, мм;

главный броневой пояс (скос 190)
броневая палуба

ПРОТИВООСКОJiочная палуба

Башни главного калибра:

лобовая часть

верхняя часть

барбет

Мощность на валу, тыс.л.с.

Скорость максимальная, уз.

Дальность плавания

при скорости ,15 уз., тыс. миль

Артиллерийское вооружение:

вариант N2 1, 3 и 4

вариант N2 2

Водоизмещение, тыс. т:

стандартное

полное

Главные Р<;lзмерения, м:

длина по ватерлинии

ширина максимальная

Бронирование,мм:

главный броневой пО'яс

главная броневая палуба

Мощность на валу, тыс.л.с.

Скорость максимальная, уз.

Дальность плавания

при скорости 15 уз., тыс. миль

Артиллерийское вооружение:
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Варианты ;!;»'I
1 2 3 4

46,59 44,54 45,50 45,38
55,69 53,44 54,50 54,38

261,1 253,6 256,0 256,0
32,99 32,99 32,99 32,99
10,5 10,5 10,5 10,5

310 310 310 310
130+44 130+44 130+44 130+44
63 63 63 63

457 457 457 445
184 184 184 178
439 439 439 439
230 230 210 218
33,0 33,0 32,5 32,5

15 15 15 15

9х(3х3)-16"(406-мм)/50

20( 1Ох2)-5"( 127-мм)/38
12(3х4)-1,1"(28-мм)/75

12(12х1 )-0,S"(12,7мм)

9х(3х3)-16"(406-мм)/45

20(1Ох2)-5"( 127-мм)/38
12(3х4)-1,1"(28-мм)/75

12(12х1 )-0,5:'(12,7мм)

44,56
55,71

262,13,
32,99

375
130+20
200
33

15 j~

9х(3х3)-16"(406-мм)/50

20( 10х2)-5"( 127-мм)/38
12(3х4)-1,1"(28-мм)/75

12( 1'2х1 )-0,5"(12,7мм)

-;.-



... Башни главного калибра линко­

ров типа "Айова ". Главный калибр

линкора "Миссури" (фото из архи­

ва Ю.М.Шедякова).

Водоизмещение, тыс.т

лк "Айова" (28 марта 1943 г.)

стандартное

при боевой загрузке

при полной загрузке

при предельной загрузке

лк "Нью-Джерси"( 13 июня 1943 г.)

стандартное

при полной'загрузке

при предельной загрузке

лк "Миссури" (1945 г.)

при полной загрузке

лк "Висконсин"

при полной загрузке

Главныеразмерения,м

лк ':Айова"

длина наибольшая

длина по ватерлинии

ширинамаксимальная

осадка при водоизмещении43,88 ТЫС.т, м

осадка при водоизмещении 59,33 ТЫС.т, м

лк "Нью Д;t<ерси"

длина наибольшая

длина по ватерлинии

ширина максимальная

осадка при водоизмещении 43,94 ТЫС.т, м

осадка при водоизмещении59,30 ТЫС.т, м

лк "Миссури", "Висконсин",

"Иллинойс", "Кентукки"

длина наибольшая

длина по ватерлинии

ширина максимальная

осадка максимальная, м

Некоторые характеристики корпуса

высота по миделю, м

коэффициент общей полноты

коэффициент продольной полноты

коэффициент полноты мидеJ)Я

мегацентрическая высота, м

Артиллерийскоевооружение:

Зенитная артиллерия:

лк ':Айова"

лк "Нью-Джерси"

лк "Миссури"

лк "Висконсин"

48,43
55,42
57,54
59,33

45,65
57,22
59,30

57,54

57,22

270,42
262,69
32,97
8,74
11,33

270,53
262,08
32,95
8,75
11,28

270,43
262,13
32,97
11,51

16,51
0,593
0,596
0,996
2,82
9x406-ммj50 (3х3) тип Мк 7
20x127-ммj38 (10х2) тип Мк 12

02.194Зг. 6Ox40-ммj56; 6Ox2O-ммf70

12.1955г. 76x40-ммj56; 52x20-ммf70

1957г.8Ох40-ммj56

05.194Зг. 8Ox40-ммj56; 49x20-ммf70

12.1944г. 8Ox40-ммj56; 49x20-ммf70

08. 1945г. 8Ox40-ммj56; 4Зх20-ммf70

05. 194Зг, 8Ox40-ммj56; 4Зх20-ммf70

11.1945г. 8Ох40-мм/56; 4Зх2О-ммf70

04.1944г. 8Ox40-ммj56; 49x20-ммf70

12.1944г. 76x40-ммj56; 51x20-ммf70
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212
44
33

8
2
450

8
39,72
454
4

2
2
2
1,219

18
15,9
5,3

496
241
184
280...439
25

310
38
142+19

[f'.ооI!)I]jIЮ~@ @1Ю@1P>[j'@1J'OO"3~@ 'lJ@'iJ'I!)~ .ооООIЮI:!®jp)®1]j 1J'OO1Ji)1!) "M®f3Ii}"
IlapoBbIe котлы с нефтяным отоплением

фирмы Babcock
Рабочее давление в котлах, кг/см'

Температура перегретого пара, СО

Главные турбозубчатыеагрегаты

фирмыWestinhouse ("Айова", "Миссури")

фирмы Gen. Electrik ("Нью-Джерси", "Висконсин")

Мощность на валу суммарная, ТЫС.Л.с.

от турбин переднего хода

от турбин заднего хода

Скорость максимальная, уз

Дальность плавания, тыс. миль

при скорости ',2 уз.

при скорости 17 уз.

при скорости 29,6 уз.

Источники электроэнергии:

турбогенераторы мощностью 1250 кВт

дизельгенераторы мощностью 250 кВт

Напряжение сети, В,

Движители:

винты пятилопастные диаметром 5,182 м внутренние

винты четырехлопастныедиаметром 5,563 м внешние

Рули параллельные

Шпация, м

Бронирование, мм:

главный броневой пояс

верхняя броневая палуба

нижняя броневая палуба

Башни главного калибра:

лобовая часть

бортовая часть

верхняя часть

барбет

башня универсального калибра

Продольныйразрез

-
... Расположение главных механиз-

мов лк "АЙОВА».
'1.Котельное отделение N!l 1.
2.МашинноеотделениеN!l 1.
З.Котельное отделение N!l2.
4.МашинноеотделениеN!l2.
5.КотельноеотделениеN!l З.
б.Машинное отделение N!l З.
7.КотельноеотделениеN!l4.
В.МашинноеотделениеN!l4.
9.Барбетыбашенглавного

калибра.

Корпус корабля - гладкопалубный,

разделен водонепроницаемыми пе­

регородками на 32 отсека, с двойным

дном, где располагаются топливные

цистерны. Горизонтальными пере­

крытиями являются три палубы и око­

ло деvяти платформ. В районе ма­

шинных (МО) и котельных отделений

(КО) по бортам установлено множест­

во продольных и поперечных перебо­

рок, образующих водонепроницае­

мые отсеки, являющиеся дополни­

тельной защитой. Некоторые из этих

отсеков также используются в качест­

ве топливных цистерн.

Эшелонное расположение МО и КО

определило архитектуру надстройки

корабля. В отличие от линкора "Юж­

ная Дакота" "Айова" имеет две трубы,

в пространстве между которыми нахо­

дятся 24 40-миллиметровыхзенитных

автомата с отличными друг от друга

углами обстрела. Так же как и на "Юж­

ной Дакоте", башни главного калибра

размещены линейно в диаметральной

плоскости. Корабль имеет одну бое-

вую рубку. .
Главные механизмы линкора пред­

ставлены четырьмя турбозубчатыми

агрегатами (ГТ3А) фирмы Westin­
house ("Айова" и "Миссури") и фирмы

General Electrik ("Нью-Джерси" и "Вис­

консин"). Каждый ГТ3А состоит из

турбины переднего хода мощностью

53 ТЫС.л.С. и турбины заднего хода

мощностью 11 ТЫС.л.С. Обе турбины

расположены в отдельных корпусах и

через зубчатую передачу соединены с

линией вала. Суммарная мощность на

валу по турбинам переднего.хода со­

ставляет 212 тыс.л.с., а по турбинам

заднего хода - 44 тыс. л.С., что позво­

ляет кораблю развивать максималь­

ную скоростьв 33 узла. Турбина обес­

печивается паром восемью паровыми

котлами трехбарабанного типа фир­

мы Babcock с рабочим давлением

39,72 кг/см и температурой пара

454,40 С.

Паровые котлы располагаютсяв че­

тырех котельных отделениях, каждое

из которых разделено на два водоне­

проницаемых отсека. Два паровых

котла снабжают паром один ГТ3А.

Причем котлы 1-го и 2-го котельных

отделений питают паром ГТ3А внеш­

них валов, а паровые котлы 3-го и 4-го

отделений - ГТ3А внутренних валов.

Корабль обеспечивают электро­

энергией '~oceMb турбогенераторов

мощностью 1250 кВт каждый и два ди­

зель-генератора по 250 кВт. Напряже­

ние основной силовой сети 450 В.

·-10-



101ШП

188ШП 160 1/2ШП
БашняN,З

74ШП

БашняN,2

56ШП

БашняN"

!.

Теоретический чертеж линейного корабля «АЙОВА».

Вид носовой надстройки линкора

«АЙОВА».
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Общая масса главных механизмов

"Дйовы"составляет4999 т, в то время

как на "Южной Дакоте" она не превы­

шала 3580т.

Главный броневой пояс толщиной

310 мм простирается по всей длине

корпуса корабля. В нижней своей час­

ти его толщина уменьшается до 40 мм
и образует довольно значительный

скос верхней кромкой наружу. Ниже

действующейватерлинииэтот броне­

вой_пояс в сочетании с бортовымиот­

секами, образованными продольны-

. ми переборками, представляет собой

противоторпедную защиту. На уровне

верхних кромок главного броневого

пояса располагается вторая палуба

корабля весьма сложной конструкции,

состоящая из двух слоев брони, раз­

деленных воздушным пространством.

Толщина верхнего слоя 121 мм, нижне­

го - 32 мм. По другим данным (Гре­

нер), толщина верхнего слоя брони до­

стигает 142 мм. В районе машинных и

котельных отделений под второй палу­

бой находится так называемая проти­

воосколочная палуба толщиной 16 мм.

Она жестко связана бимсами и стрин­

герами со второй палубой.

Самая нижняя, третья, палуба имеет

толщину в районе машинных и котель-



.... Башня командно-дальномерного поста артиллерии

главного калибра. Вид с левого борта.

Основание дальномерного поста

127-мм универсальных орудий •

ных отделений от 13 до 16 мм, а в райо-'

не артиллерийских погребов - 25 мм.

Таким образом, суммарная толщина

горизонтальной брони над машинным

отделением составл~ет 219 - 222 мм,

что считалось в свое время весьма су­

щественной защитой. Барбеты 'башен
главного калибра имеют толщину 280­
439 мм, а сама башня в лобовой час­

ти - до 496 мм и 241 мм - по бортам.

Боевая рубка защищена 445-мил­

лиметровой БРОl-jеЙ. По некоторым

данным, ее толщина до.ведена до

500 мм. Все дальномеры и стабили­

зированные'посты наводки универ­

сальной артиллерии защищены лег­

кой броней. Главная артиллерия'
линкора представленадевятью 406­
миллиметровымиорудиями в 50 ка­

либров марки Мк 7, размещенными
в трех орудийных башнях. При мак­

симальном угле возвышения 450 и

.... Линкор ((МИССУРИ».

Вид с носа ходовых мостиков.

Линкор ((Миссури», 1945 г.

Вид с носа башникомандно-дальномерногопоста.

-12-
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Орудие

главного калибра.

Общее устройство башни

главного калибра

линейного корабля ((АЙОВА»

Элеватор подачи

боеприпасов.

Механизм заряжания и досылки снарядов и зарядов.

Башня главного калибра, вид сзади.

Разрез башни главного калибра.

Дальномер башни главного калибра.

.Q n -
П I I
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Баллистика снаряда 406-миллиметрового орудия при уменьшенном заряде

Примечание: в числителе - характеристики орудия в 50 калибров, в знаменателе - орудия в 45 калибров

I

4389

90

20-ммj70

0,122

862
632
25009

B~д сверху (без антенны РЛС).

Проникновение,мм

поясное палубное

664/597 43/47
509/447 99/109
308/324 169/194

1225
549
22112

С расстояния, м

9144
18288
27432

Масса снаряда, кг

Скоростьснаряда начальная, м/с

Дальностьстрельбы, м

Сравнительнаяхарактеристикаглубиныпроникновения

406-миллиметровогоснарядаорудия в 50 калибров(вес снаряда 1225 кг,

начальнаяскорость762 м/с) и 406-миллиметровогоснарядаорудия

в 45 калибров(вес снаряда 1225 кг, начальнаяскорость701 м/с)

Ь{/!}~IDfЮj'@[I>)ОО@'iI'OOI:W.I@~W~OO roOOIJ{)@OOOO@1i'® щ@~/!}®ro\jJ "~@f3/!}"

Калибр орудий

406-мм/50 127-мм/зв 40-мм/60

Масса снаряда, кг 1225 24,43 0,898
Скорость начальная, м/с 762 792
Дальность стрельбы

максимальная, м 38720 16070 10058
Угол возвышения

максимальный, о 45 85 90

1111111111111111

11111111111111111111:
11111111 ' 11 I 1111111'

~ 111111111 '11 1111111'

'~IIIIIIII .IIIIIII!

массе снаряда 1225 кг предельная

дальность стрельбы достигает

38720 м. Этот снаряд способен раз­

рушить 597-миллиметровую пояс­

ную броню с дистанции 9144 м, а

324-миллиметровуюброню - с дис­

танции 27432 м. Достоверных дан­

ных о скорострельности406-мм ар­

тиллерийскойустановки нет, однако

известно, что за один час все девять

орудий способны выпустить около

1080 снарядов.

В качестве универсальной артил­

лерии установлены 127-миллимет­

ровые орудия в 38 калибров, кото­

рые размещались (до модерниза­

ции) по 2 в 1О башнях. Эти башни

располагались таким образом, что

четыре могли вести огонь в носовых

и кормовых углах, а шесть - на тра­

верзах. Максимальный угол возвы­

шения 127-миллиметровых орудий

составляет 850, а дальность стрель­

бы - 16 070 м при угле возвышения

450.
Зенитная артиллерия была пред­

ставлена 40-миллиметровыми авто­

матами Bofors в 56 калибров и 20­
миллиметровыми автоматами

Oerlikon в 70 калибров. Количество

зенитных автоматов на кораблях се­

рии варьировалось год от года. Так,

на "Нью-Джерси" в мае 1943 года

имелось восемьдесят 40-миллимет­

ровых и сорок девять 20-миллимет­

ровых зенитных автоматов. В августе

1945 года количество последних бы­

ло сокращенно до 43. На линкоре

"Айова" после вступления в строй

тех и других было по 60, а в декабре

1944 года 40-миллиметровых авто­

матов стало 76, а 20-миллиметровых

52. 40-миллиметровые автоматы.

представляли собой счетверенные

артиллерийские установки с проти­

вопульными щитами. 20-миллимет­

ровые автоматы - одноствольные

(либо двухствольные) O:rKPbITOrO ти­

па, устанавливались в основном на

верхней палубе корабля.

Носовые башни главного калибра

406 мм (фотоиз архиваЮ.М.Шедя­

кова).

Поступравленияогнем 127-мморудиями.



Антенна поисковой РЛС, вид спереди.

Вид сбоку. Вид спереди.

40-мм/5б автомат BOFORS

20-мм автоматOERLIKON

Вид сверху.

Вид сзади.
("----------,
• I, ,

, I
-' .

--eE~"

4-.

Щит автомата. Вид спереди. Вид сбоку.

Вид сверху.



_.+-

I._.+.-.
IПлощадка 40-мм автоматов.

Кормовойдальномер главного

калибра.

'--'-'--'--'

Мостикинадстройки.

9ОО-ммпрожектор.

np"~управлени.огнем40-ммавтоматов.

о 2..
1"'_k:=:==1

Оtrnf"еский прицел зенитных автоматов. Сигнальный прожектор ..
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Линейный корабль "Айова" (ВВ 61)
Завод-строитель- New York Navy Yard
Заложен - 27 июня 1940 г.

Спущен на воду - 27 февраля 1942 г.

Переданфлоту-22 февраля 1943 г.

Вступил в кампанию - 27 августа 1943 г.

"

Первый год службы линкора "Айова"

оказался не очень удачным. В пол­

день 16 июля 1943 года, совершая

переход из Нью-Йорка в Каско-Бей

(штат Мен), следуя узким, продувае­

мым ветром семимильным каналом с

сильным течением, корабль сел на

мель и прорубил пробоину в днище.

Нельзя сказать, что канал представ­

лял малоизученный район плавания

для экипажа. За семь месяцев, пред­

шествующих аварии, "Айова" пять

раз входила в бухту Каско. При об­

следовании линкора в доке было вы­

явлено, что первый контакт днища с

грунтом произошел в районе 75-го

шпангоута. Пробоина же в наружной

обшивке захватывала район от 82-го

до 139-го шпангоута, а на броневом

поясе тянулась от 76-го до 137-го

шпангоута. Были повреждены 16 топ­

ливных цист~рн, горючее из которых

вылилось В море. Президент США

Франклин Д. Рузвельт лично рассма­

тривал рапорт об аварии линкора.

Корабль пришлось поставить на ре­

монт в Бостоне.

27 августа 1943 года корабль на­

правился в Ардженшию (о. Ньюфа­

ундленд), где провел несколько не­

дель в ожидании выхода в море гер­

манского линкора "Тирпиц". После

этого "Айова" прибыла в Великобри­

танию, которую покинула 13 ноября

1943 года с президентом Франкли­

ном Д. Рузвельтом на борту, направ­

лявшимся в Тегеран на совещание

"большой тройки".

На второй день плавания с эскад­

ренного миноносца "Вильям Д. Пор­

тер", сопровождавшеголинкор, слу­

чайно выстрелили торпеду. Прези­

дент Ф. Рузвельт в это время в окру­

жении сопровождающихего должно­

стных лиц находился на палубе лин­

кора, наблюдая за воздушным боем.

С эсминца передали: "Торпеда идет

за вами", "Торпеда моя", "Я ее расст­

реляю". На скорости 29 узлов "Айо­

ва" уклонилась от торпеды, которую

т Линкор "Айова" в походе, 1943 год (фото из архиваЮ.М.Шедякова).
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... Линкор "Айова" после модернизации вступил в строй действующих ко­

раблей в 1984 году вслед за "Нью-Джерси". Порт базирования - Нор­

фолк.

лк "Висконсин"

173
2738

Катеropиtl Л.С. по проекту лк "Айова" лк "Нью-Джерси" лк "Миссури"

офицерский состав 117 151 1б1 189
рядовой состав 1804 2637 259 2789

расстреляли на расстоянии 1000 яр­

дов от корабля на правом кормовом

курсовом угле.

Расследование показало, что эта

ситуация сложилась в результате ха­

латности экипажа эсминца. 16 декаб­

ря 1943 года "Айова" вернулась в

США. За поход корабль прошел 16161
милю со средней скоростью 22,5 узла.

21 января 1944-го "Айова" напра­

вилась в Тихий океан и на следую­

щий день вошла в состав 5-го флота

США. 18 марта того же года она вме­

сте с "Нью-Джерси" в охранении не­

ciколькихэсминцевобстреливалабе­

реговые позиции противника на

атолле Милли (Маршалловы остро­

ва). В этой операции линкор "Айова"

получил два попадания 152-милли­

метровых снарядов. Первый снаряд

пробил корпус, сделав пробоину

размером 61х130 см. Второй - взо­

рвался с левой стороны носовой ар­

тиллерийской башни главного кали­

бра на высоте ок(\ло полуметра над

барбетом, не причинив значительно­

го ущерба.

Продолжая поддерживать соеди­

нения авианосцев в районе Новой

Гвинеи, линкор принимал участие в

высадке десанта на островах Сайпан

и Тиниан. В начале августа корабль

прибыл на атолл Ениветок для регла­

ментного ремонта и отдыха экипажа.

В сентябре он находился в составе

сил, ведущих боевые действия на

Филиппинах и островах Палау,

вплоть до декабря 1944 года. Затем

линкор был направлен в Сан-Фран­

циско для проведения капитального

ремонта, который продолжался до

19 марта 1945 года. В зону боевых

действий "Айова" вернулась в апре­

ле и на протяжении всего временидо

окончания второй мировой войны

участвовала в операциях в районе

островов Окинава и Кюсю. В июле

огнем своей артиллерии она подав­

ляла цели береговой обороны япон­

цев на островах Хоккайдо и Хон'сю и

29 августа вошла в Токийский залив.

После.второй мировой войны ко­

рабль вел интенсивную боевую под­

готовку до тех пор, пока в сентябре

1948 года не стал на прикол в Сан-

Под этим угломхорошоразличает­

ся кормоваяпалуба послереконст­

рукции. Хорошо видны заново nо­

CTpoeHH;.:~ площадка для взлета и

посадки вертолетов и черный на­

стилдля их стоянки. ~
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.... "Айова" стреляет из орудий главного калибра. 19 апреля 1989 года во

время производствастрельб, при заряжанииорудия, в моментвдвиже­

ния картузовв каморус помощьюдосылателяпроизоwелвзрыв, Погиб­

ло 47 моряков, Конкретнаяпричина, приведшаяк взрыву, так и не была

выяснена,хотярасследованиестоило4 миллионадолларов и отчет о нем
вместил 1100 страниц, Самиорудияот взрыване пострадали,затратына

ремонтбашнисоставилиоколо 15 миллионовдолларов,

Франциско. А 24 марта 1949-го его

вывели в резерв, в котором он нахо­

дился до 25 января 1951 года. Лин­

кор "Айова" снова ввели в боевой со­

став флота для участия в войне про­

тив Корейской Народно-Демократи­

ческой Республики. После отработки

задач боевой подготовки с проведе­

нием учебных стрельб на Западном

побережье США линкор, базируясь

на порты Японии, приступил К бое­

вым действиям. В частности, он при­

нимал участие в обстреле объектов

порта Вонсан вплоть до декабря

1952 года. Затем корабль вернулся в

США дЛЯ проведения докового ре­

монта в Норфолке и был снова выве­

ден из состава флота в резерв на во­

енно-морской бilзе· в Филадельфии

24 февраля 1953 года.

.... На кормовой палубе "Айовы ",
Взлет и посадка вертолета, Дис­

петчердаетуказанияна взлети по­

садку. Позади него видны третья

орудийная башня главного калиб­

ра, аппараты запуска "Томагав­

ков", 20-мм спаренные зенитные

системы и т. д.

45

58

35

5000
15000

6840

1537

Водоизмещение, тыс. т:

стандартное

полное

Скорость, уз.

Дальность плавания, миль:

при скорости хода 30 уз.

при скорости хода 17 уз.

Запас топлива, т

Численность экипажа, чел.

Радиотехническое вооружение:

РЛС обнаружения надводных целей - 67;

РЛС обнаружения воздушных целей - 49;

системы управления огнем артиллерии главного калибра Мк25 - 2;
РЛС системы управления огнем артиллерии универсального калибра Мк38 - 2;

навигационная РЛС - 64;

комплексная система РЭБ - 32(ЕСМ/ЕССМ) -25;

пусковых установок системы Мк36 - постановки дипольных отражателей - 8

Вооружение:

9х3-16"(406-мм)/50 орудия с усовершенствованными боеприпасами - фугасный

снаряд с неконтактным взрывателем; снаряд Мк144, содержащий 400 противопе­

хотных гранат; фугасный снаряд Мк145 со взрывателем с установленным време­

нем подрыва; снаряд Мк146 с 666 суббоеприпасамис профилированнымизаряда­

ми; разработан подкалиберный330-миллиметровыйснаряд с суббоеприпасами;

12(6х2)-5"(127-мм)/38;

4 зенитных артиллерийских комплекса Мк15 "Вулкан-Фаланкс";

8х4 пусковых установок для крылатых ракет "Томагавк";

4х4 пусковых установок для противокорабельных ракет "Гарпун".
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Линейный корабль "Нью-Джерси" (ВВ 62)

Завод-строитель- New York Науу Yard
Заложен - 1б сентября 1940 г.

Спущен на воду - 7 декабря 1942 г

Переданфлоту - 23 мая 1943 г.

Вступил в кампанию - декабрь 1943 г.

Линкор "Нью-Джерси" прибыл в Фуна­

фути на острове Еллис 23 января 1944
года для усиления противовоздушной

обороны кораблей Тихоокеанского фло­

та. А уже 17 февраля линкор вел мор­

ской бой с японскими эсминцами, обст­

реливая их с дистанции от 31 до 35 км.

Артиллерия главного калибра пока­

зала хорошие результаты при стрель­

бе. Накрытие целей достигалось на

предельных дистанциях. Линкор "Нью­

Джерси" принимал участие практичес­

ки во всех боевых действиях на море

против Японии. Исключением являет­

ся период между апрелем и июлем

1945 года, когда он находился на ре­

монте в Бремертоне (штат Вашинг­

тон). За время боевых действий "Нью­

Джерси" прошел бол'ее 220 тыс. миль

и уничтожил 20 вражеских целей. 30
июня 1948 года корабль был выведен в

резерв, но вскоре снова введен в

строй и в апреле - ноябре 1951 года и

марте - ноябре 1952 года принимал

участие в войне против КНДР. 21 мая

1953 года линкор был обстрелян бере-

говой артиллерией противника. Пяти-

дюймовый снаряд взорвался на крыше

одной из башен артиллерии главного

калибра, причинив ей незначительные

повреждения. Второй снаряд взорвал-

ся в районе кормового машинного от-

деления, в результате - убив одного и

ранив трех человек из машинной ко-

манды. Корабль вернулся в Норфолк

осенью 1953 года для проведения ре- ... Вид на бак линкора "Нью-Джерси" (фото из архива Ю.М.Шедякова).

монта, после которого опять был за­

числен в резерв.

Линкор "Нью-Джерси" вывели из ре­

зерва в 1967 году, и он принял участие

в войне США против Социалистичес­

кой Республики Вьетнам, поддерживая

артиллерийским огнем боевые дейст­

вия сухопутных войск. Другие корабли

этой серии по различным причинам не

вводились в боевой состав флота.

Так "Айова" на тот момент не имела

достаточно радиоэлектронных средств

управления артиллерийским огнем;

"Висконсину" требовался серьезный

восстановительный ремонт после по­

жара, возникшего при ремонтных ра­

ботах; "Миссури" после посадки на

мель в 1950 году имел ограничения в

скорости. Некоторое оборудование

линкоров "Айова" и "Висконсин" ис­

пользовалосьдля восстановления бое­

вой готовности линкора "Нью-Джер­

си". В частности, на корабле установи-
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ли компьютерконтроляза артиллерий­

ским огнем; некоторые артиллерий­

ские системы модернизировали;уста­

ревшие 40-миллиметровые зенитные

автоматы заменили тридцатью 76­
миллиметровыми скорострельными

зенитными орудиями; в кормовой час­

ти корабля оборудовалиплощадкудля

трех вертолетов. Обновились меди­

цинское оборудование, системы пита­

ния, а также некоторые механизмы и

устройства.

Боевые действия в войне против

Вьетнама"Нью Джерси" начал 30 сен­

тября 1968 года артиллерийским на­

летом по береговым целям. Артилле­

рийская огневая поддержка сухопут­

ных войск с высокой эффективностью

велась до марта 1969 года. Линкор

вернулся в Лонг Бич 5 мая 1969-го, а в

сентябре прибыл в Брементон (штат

Вашингтон), где был выведен в ре­

зерв 17 декабря 1969 года.

Линейный корабль

"Миссури" (ВВ 63)

Завод-строитель-
New York Navy Yard

Заложен - 6 января 1941 г.

Спущен на воду - 29 января 1944 г.

Переданфлоту - 11 июня 1944 г.

Вступилв кампанию-
декабрь 1944 г.

Линкор "Миссури" вступил во вторую

мировую войну в январе 1945 года,

прибыв для участия в заключительНых

операциях против Японии на острове

. Улити. 11 апреля, когда корабль нахо­
дился в море южнее острова Кюсю,

его атаковали японские самолеты, ве­

домые камикадзе - летчиками­

смертниками. Один из атаковавших

самолетов, врезавшись в правый борт

корабля, серьезно повредил кормо­

вую башню орудий главного калибра.

От разлившегося авиационного топ­

лива возник пожар, который, впрочем,

быстро потушили.

Через пять дней два японских само­

лета вновь пытались спикировать на

линкор. Один из них был сбит кора­

бельной зенитной артиллерией и упал

в море, а второй взорвался на палубе

в кормовой части корабля, причинив

не слишком большие повреждения.

Их быстро устранили.

В последние месяцы войны "Мис­

сури" участвовал в боев~х опера­

циях у острова Окинава. Одним из

значительных событий для корабля

стало подписание на его борту акта

о капитуляции Японии, состоявше­

гося 2 сентября 1945 года. После

окончания второй мировой войны

линкор находился в резерве. 17 ян-

- масса корпуса корабля (без брони)

- масса брони, т

- масса главной энергетической установки, т

- масса приборое и оборудования управления, т

- масса вспомогательных систем, т

- масса обеспечивающего оборудования, т

- масса вооружения, т'

- водоизмещение облегченного корабля, т

- масса боезапаса, т

- масса экипажа, т

- масса снабженческого запаса, т

- масса авиационного оборудования, т

- стандартное водоизмещение, т

- запас топлива, т

- запас питьевой воды,Т

- водоизмещение полное, боевое, т

Линкор "Миссури" в бое­

вом камуфляже. 1944 год

(фото из архива К.Золото­

ва). ~
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8084,140
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... Командирский мостик линкора "Миссури" в 1944 го­

ду (фотоиз архива К.Золотова).

... Подъем самолета-разведчика на борт линкора

"Миссури" (фото из архива К.Золотова).

• "Миссури" на консервации.

Вывод линкора "Миссури" на рейд после ремонта

(фото из архива К.Золотова).

Линкор '·Миссури". Подготовка к приему на борт кора­

бельного самолета, вернувшегося с разведки (фото

из архива К.Золотова).
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Палубный гидросамолет CURT/S-1.

Пароваякатапульта.

Линкор "Миссури" после модерни­

зации (фото из архива Ю.М.Шедя­

кова). ~
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.... Вид на кормовую надстройку

линкора "Миссури" после модер­

низации (фото из архива Ю.М.Ше­

дякова) .

... "Миссури" у причала (фото из архива Ю.М.Шедякова).

варя 1950 года при отработке задач

боевой подготовки в Чесапикском

заливе корабль, следуя со скоро­

стью 12 узлов, сел на мель. Осадка

корабля перед навигационной ава­

рией составляла 10,9 м в носу и 11,2
м в корме. На борту находилосьоко­

ло 11,7 тыс. т дополнительногогру­

за. После двух недель интенсивных

работ по выгрузке боеприпасов и

других грузов корабль удалось об­

легчить на 11,75 тыс. т, что позволи­

ло ему сняться с мели и подойти к

берегу с помощью 13 спасательных

понтонов. Первая попытка снять

линкор с мели была предпринята 31
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января 1950 года, но оказалась не­

удачной. И все же в начале февраля

корабль сняли с мели, на которой он

простоял более двух недель. Корпус

оказался сильно поврежденным:

были пробиты три топливных цис­

терны. Доковый ремонт в Норфолке

занял пять дней. Линкор "Миссури"

был первым кораблем ВМС США,

который нес боевую службу в водах

К)жной Кореи на протяжении трех

лет - с сентября 1950-го по апрель

1953 года, за что его и отметил юж­

нокорейский президент. 26 февраля

1955 года линкор.вывели в резерв в

Брементоне (штат Вашингтон).

d



Линейный корабль "Висконсин" (ВВ 64)

Завод-строитель- Phlladelhla Navy Yard
Зало.ен - 25 января 1941 г.

Спущен на воду -7 декабря 1943 г.

Переданфлоту - 16 апреля 1944 г.

Вступил в кампанию- 24 сентября 1944 г.

Линкор"Висконсин"находилсяв ре­

зерве с 1 июня 1948 года в Норфолке

и был введен в состав действующего

флота 3 марта 1951-го. Принимал ак­

тивное участие в Корейской войне с

мая 1951-го по март 1953 года. В пол­

день 15 марта 1951 года корабль, сле­

дуя полной скоростью, был обстрелян

береговой батареей орудий 152-го ка­

либра вблизи г. Самджин. Линкор по­

лучил пробоину 0,61х9,9 м на уровне

главной палубы между 144-м и 145-м

шпангоутами с правого борта. Трех

членов экипажа ранило. 19 марта

1953-го корабль покинул район бое­

вых действий и вошел в состав 7-го

флота ВМС США, служба в котором

длилась по июнь 1954 года.

6 мая 1956 года в районе Норфолка

линкор столкнулся с эскортным мино­

носцем "Инч" (последний вскоре за­

тонул). Линкор ремонтировался в

Норфолке 16 дней. За это время был

заменен поврежденный форштевень

длиной 20,8 м и массой 120 т на фор­

штевень от разобранного однотипно­

го линкора "Кентукки". После произ­

веденного ремонта линкор "Вискон­

син" вывели в резерв в Бейтоне (штат

Нью-Джерси).

Линейный корабль "Иллинойс" (ВВ 65)

Завод-строитель- Phlladelhla Navy Yard
зало..... - 6 декабря 1942 г.

Строительствопрекращено- 11 августа 1945 г.

Сдан на слом в 1958 г.

Киль пятого в серии кораблясобрали6
декабря 1942 года. Линкор "и.минойс"
должен был отличаться от ранее пост­

роенных кораблей этой серии свароч­

ными конструкциями. Заводские рабо­

ты шли медленно, а 11 августа 1945 го­

да их и вовсе приостановили.

Вскоре заказ аннулировали, и недо­

строенный корабль в сентябре 1958 го­

да был разобран.

Линейный корабль "Кентукки" (ВВ 66)

Завод-строитель- Norfolk Navy Yard
Зало.ен - 6 декабря 1942 г.

Спущенна воду - 20 января 1950 г.

Сдан на слом - 31 октября 1958 г.

Последнийкорабльсерии - линкор

"Кентукки" - строился долго, и рабо­

ты на нем часто прерывались. Впер­

вые постройку приостановили в 1946
году. Недостроенным корабль про­

стоял до 17 августа 1948 года. Затем

строительство вновь возобновилось

до 23 января 1950 года. К этому вре­

мени его готовность составляла 75 %.
В дальнейшем работы по достройке

вновь прекратились; линкор в таком

состоянии был выведен из дока и про-
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стоял у заводского пирса до 9 июня

1958 года, когда заказ на строитель­

ство аннулировали.





«Iowa», 1989 

«Миссури», 1944 г. 

«Айова», 1989 г. 

«Айова», 1943 г. «Iowa», 1943 

«Missouri», 1944 



Схема башенной установки и погребов боезапаса линкора «Айова»: 
1 —продольная пламянепроницаемая переборка башни; 2 — лоток; 3 — люк зарядного элеватора; 4 — 
зарядный элеватор; 5 — поперечная пламянепроницаемая переборка; 6 — тыльная броневая плита башни; 
7 — направляющая цепного прибойника; 8 — подбашенное отделение; 9 — шаровой погон; 10 — ограни­
читель угла поворота башни; 11 —отделение механизмов; 12 — верхнее снарядное отделение; 1 3 — за­
рядный погреб; 14 — нижнее снарядное отделение; 15,18,19 — заслонки снарядных элеваторов централь­
ного и левого орудий; 16 — зарядный конвейер; 17 — люк зарядного элеватора; 20 — зарядное отделение; 
21 — накопитель зарядов; 22 — неподвижное кольцо верхнего снарядного отделения; 23 — лоток подачи 
зарядов; 24 — внутреннее вращающееся кольцо верхнего снарядного отделения; 25 — внешнее неподвиж­
ное кольцо верхнего снарядного отделения; 26 — снарядный элеватор. 
А — верхняя палуба; В — вторая палуба; С — третья палуба; D — первая платформа; Е — вторая платформа. 

Рис. из книги J.Campbell, Naval Weapons of World War Two 

План снарядного отделения башни: 
1 — вертикальная укладка 406-мм 
снарядов на внешнем неподвижном 
кольце; 2 — укладка 406-мм снарядов 
на внутреннем вращающемся кольце; 
3 — редуктор механизма поворота 
внутреннего снарядного кольца; 4 — 
гидромотор; 5,9 — электродвигатели; 
6,12,13 — зарядные элеваторы; 7 — 
механизм поворота внутреннего сна­
рядного кольца; 8,10,11 — снарядные 
элеваторы 



Старт гидросамолета OS2U «Кингфишер» 
с катапульты «Айовы», лето 1944 г. 



Пуск крылатой ракеты BGM-109 «Томагавк» 
с линкора «Айова», 2 августа 1986 г. 










