Авторы: А.И.Чванов, В.Л.Костенков, В.С.Боюр, В.Л.Смирнов, Г.В.Гаранина, Н.Н.Завьялова, Г.А.Хлыненкова, А.В.Капранов.
Автомобиль ВАЗ 2115. 0ригинальные узлы. Технология технического обслуживания и ремонта. Тольятти, АО АВТОВАЗ, 1997 г.
Издание первое.
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Книга предназначена для рабочих и инженерно-технических работников предприятий, занятых ремонтом автомобилей ВАЗ, позволяет обучить и аттесто​вать персонал, обеспечить качественное выполнение работ.
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Технические параметры автомобиля ВАЗ-2115.
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Характеристика

ВАЗ-2115-01
ВАЗ-2115-21

Модель автомобиля
ВАЗ-2115-01
ВАЗ-2115-21

Снаряженная масса, кг
970
985

Полезная масса, кг
425

Разрешенная максимальная масса, кг
1395
1410

Модель двигателя
ВАЗ-21083
ВАЗ-2111

Номинальная мощность, не менее
49,8 (67,5)
52,3 (70,9)

по ГОСТ 14846 (нетто), кВт (л с)



Частота вращения коленчатого вала двигателя при номинальной мощности, мин-1.
5600
4800

Топливо
бензин с ОЧ 91-95

Система зажигания
Бесконтактная (БСЗ)
злектронная система управления двигателем (ЭСУД)

Максимальная скорость, км/час, не менее
155

Время разгона с места с переключением передач до скорости 100 км/ч, с
14,2

Расход топлива на 100 км пути на выс шей передаче, не более, л ​


при скорости 90 км/ч
5,7

при скорости 120 км/ч
7,8

при городском цикле движения
8,9

Коробка передач
пятиступенчатая

Рулевое управление
с регулируемой  по углу  наклона рулевой

колонкой

Остальные технические параметры соответствуют параметрам автомобилей семейства ВАЗ-2108, см. том 3 технологии ТО и ремонта автомобилей ВАЗ.

СИСТЕМА РАСПРЕДЕЛЕННОГО ВПРЫСКА ТОПЛИВА АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ 21083, 21093, 21099, 21102, 2115 ПОД НОРМЫ ТОКСИЧНОСТИ РОССИИ.  

УСТРОЙСТВО, ПОИСК И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
1. ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ
1.1.Работы производить в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте" Минавтотранс, 1979 г. и ин​струкции по охране труда 37 101 7072-90 для слесарей.

1.2. При демонтаже элементов системы впрыска отключать клемму "минус" аккумуляторной батареи (АКБ).

1.3. Перед запуском двигателя проверить надежность соединений клемм АКБ и разъемов жгутов проводов.

1.4. Не допускается отключать АКБ от бортовой сети или разъединять колодки электронного блока при работающем двигателе.

1.5. Не допускается подвергать электронный блок управления воздей​ствию температуры более 80 °С.

1.6. Все измерения напряжения выполнять вольтметром с номинальным внутренним сопротивлением не менее 10 МОм/В.

1.7. При проверке электрических цепей автомобиля использовать проб​ник с лампой на ток потребления не выше 0,25 А, рис.1.
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Рис.1. Схема проверки электрического пробника:

1 - аккумуляторная батарея, 2 - пробник с лампой типа А 12-1,2 (21061-3709500), 3 - амперметр типа М - 2001 ГОСТ 8711-78: 4 - тумб​лер типа ТВ - 1 ГОСТ 27383-87.

2. УСТРОЙСТВО ЭЛЕКТРОННОЙ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА ТОПЛИВА
2.1. Двигатель, установленный на данных автомобилях, оборудован электронной системой впрыска топлива с электронным блоком управления (ЭБУ), обеспечивающим выполнение российских норм токсичных выбросов с отработавшими газами (ОГ) при сохранении высоких ездовых качеств и низ​кого расхода топлива. Помимо управления топливоподачей ЭБУ управляет временем накопления энергии (tH) и моментом зажигания, частотой вращения коленчатого вала на режиме холостого хода, электробензонасосом, тахомет​ром, контрольной лампой диагностики двигателя "CHECK ENGINE" (ПРОВЕРЬ ДВИГАТЕЛЬ), расположенной на панели приборов, вентилято​ром системы охлаждения двигателя и муфтой компрессора кондиционера (при его наличии), а также формирует на маршрутный компьютер сигналы скорости автомобиля и расхода топлива. Рабочие параметры, определяемые ЭБУ, приведены на рис.2.
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Рис.2. Определяемые ЭБУ параметры и управляемые им системы.

ЭБУ определяет наличие неисправностей, оповещает о них водителя лампой "CHECK ENGINE" и сохраняет в памяти коды, обозначающие ха​рактер неисправности и помогающие механику осуществить ремонт.

2.2. Система управления включает в себя ряд датчиков: датчик темпера​туры охлаждающей жидкости, датчик детонации, датчик массового расхода воздуха, датчик положения коленчатого вала, датчик скорости автомобиля, датчик положения дроссельной заслонки, а также СО-потенциометр для регулировки топливно-воздушной смеси.

2.2.1. Датчик температуры охлаждающей жидкости (термисторный) устанавливается в потоке охлаждающей жидкости двигателя. Термистор, на​ходящийся внутри датчика, является термистором с "отрицательным темпе​ратурным коэффициентом" - при нагреве его сопротивление уменьшается. Высокая температура охлаждающей жидкости вызывает низкое сопротивле​ние (70 Ом при 130 °С), а низкая температура даст высокое сопротивление (1007000м при-40°С).

ЭБУ подает на датчик температуры охлаждающей жидкости напряже​ние 5 В через резистор с постоянным сопротивлением, находящийся внутри ЭБУ Температуру охлаждающей жидкости ЭБУ рассчитывает по падению напряжения на датчике, имеющем переменное сопротивление. Падение напряжения высокое на холодном двигателе и низкое на прогретом.

2.2.2. Датчик детонации (ДД) (пьезоэлектрического типа) устанавли​вается на блоке двигателя. Во время возникновения детонации двигателя датчик генерирует сигнал переменного тока, совпадающий с частотой дето​нации.

ЭБУ подает на ДД опорное напряжение 5 В. Резистор, расположенный внутри датчика понижает напряжение до 2,5 В Сопротивление резистора от 330 до 450 Ом. Во время нормальной (без детонации) работы двигателя на​пряжение на выходе датчика остается постоянным на уровне 2,5 В. При появлении детонации ДД генерирует сигнал переменного тока. который посту​пает в ЭБУ по той же цепи, по которой подается опорный сигнал 5 В. Это возможно потому, что опорный сигнал 5 В является напряжением постоянно​го тока, а обратный сигнал детонации - напряжением переменного тока. Ам​плитуда и частота сигнала переменного тока ДД зависят от уровня детона​ции. ЭБУ считывает этот сигнал и корректирует угол опережения зажигания для гашения детонации.

2.2.3. Датчик массового расхода воздуха (ДМРВ) (термоанемометрического типа) устанавливается между воздушным фильтром и дроссельным патрубком. ДМРВ имеет три чувствительных элемента, установленных в по​токе всасываемого воздуха. Один из элементов определяет температуру окружающего воздуха, а два остальных нагреваются до заранее установ​ленной температуры, превышающей температуру окружающего воздуха.

Во время работы двигателя проходящий воздух охлаждает нагрева​тельные элементы. Массовый расход воздуха определяется путем измерения электрической мощности, необходимой для поддержания заданного превы​шения температуры на нагревательных элементах относительно температуры окружающего воздуха.

ЭБУ подает на ДМРВ опорный сигнал 5 В через резистор с постоянным сопротивлением, находящийся внутри ЭБУ. Выходной сигнал с ДМРВ пред​ставляет собой сигнал напряжения величиной от 4 до 6 В с изменяющейся частотой. Большой расход воздуха через датчик дает выходной сигнал высо​кой частоты (скоростной режим). Малый расход воздуха через ДМРВ дает выходной сигнал низкой частоты (холостой ход).

ЭБУ получая частотные сигналы с ДМРВ и сравнивая их с данными в памяти определяет длительность управляющих импульсов на открытие фор​сунок.
 2.2.4. Датчик 3, рис 3, положения коленчатого вала (электромагнитный) устанавливается на кронштейне в районе передней крышки блока двигателя с зазором около 1 мм от шкива коленчатого вала. Шкив представляет собой специальный диск 4, установленный на носке коленчатого вала. Шкив имеет 58 зубцов по окружности, зубцы равноудалены и расположены через 6°. Для генерирования "импульса синхронизации" два зуба на шкиве отсутствуют. При вращении коленчатого вала зубцы диска изменяют магнитное поле дат​чика создавая наведенные импульсы напряжения, рис. 4.

На базе импульсов датчика положения коленчатого вала ЭБУ опре​деляет положение и частоту вращения коленчатого вала, включает топлив​ные форсунки 1/4 цилиндров по импульсу синхронизации (и через 180° пово​рота коленвала форсунки 2/3 цилиндров) ЭБУ определяет импульс синхро​низации сравнивая время между импульсами и подает сигнал напряжения по​стоянного тока на модуль зажигания. Модуль зажигания возбуждает уст​ройства согласования катушек, которые в свою очередь запускают пары све​чей зажигания 1/4 и далее 2/3 цилиндров.

2.2.5. Датчик скорости автомобиля (на эффекте Холла) устанавливается на выходном валу привода спидометра ЭБУ посылает на датчик скорости опорное напряжение 12 В. Датчик скорости выдает на ЭБУ импульсный сиг​нал частота которого соответствует скорости движения автомобиля. Датчик скорости участвует в управлении работой системы впрыска.

2.2.6. Датчик положения дроссельной заслонки установлен сбоку на корпусе дроссельного патрубка на оси дроссельной заслонки. Датчик пред​ставляет собой резистор потенциометрического типа, на один из выводов ко​торого с ЭБУ подается опорное напряжение 5 В, а второй вывод соединен с массой. Третий вывод соединяет подвижный контакт датчика с ЭБУ, что позволяет электронному блоку на основе выходного сигнала с датчика опре​делять положение дроссельной заслонки и с учетом данных других датчиков рассчитывать длительность импульсов на форсунку.
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Рис.3. Диск и датчик положения коленчатого вала Вид сзади:

1 - жгут проводов, 2 - колодка, 3 - датчик положения коленчатого вала, 4 - диск
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Рис.4. Сигналы системы электронного зажигания:

А - импульсы напряжения с датчика положения коленчатого вала, В - дискретный входной сигнал на ЭБУ, С - сигнал "Момент зажигания" на 1 и 4 цилиндры, D - сигнал "Момент зажигания" на 2 и 3 цилиндры, 

Е - положение коленчатого вала относительно ВМТ первого цилиндра.

При закрытом положе​нии дроссельной заслонки выходной сигнал датчика ниже 0,7 В. При откры​тии дроссельной заслонки выходной сигнал возрастает, и при полностью от​крытом дросселе выходное напряжение должно быть выше 4,05 В.

При резком нажатии на рычаг управления дроссельной заслонкой ЭБУ воспринимает быстро возрастающее напряжение сигнала с датчика положе​ния дроссельной заслонки и резко увеличивает количество импульсов на форсунки. Этот режим аналогичен режиму работы ускорительного насоса для двигателей с карбюратором.

2.2.7. СО-потенциометр расположен в моторном отсеке на щитке перед​ка с левой стороны по ходу движения автомобиля. Он представляет собой резистор потенциометрического типа.

СО-потенциометр подает в ЭБУ сигнал напряжения, который использу​ется для регулировки состава топливно-воздушной смеси с целью получения нормированного уровня концентрации окиси углерода (СО) в отработавших газах на холостом ходу. ЭБУ подает на СО-потенциометр напряжение 5 В. При повороте винта СО-потенциометра это напряжение изменяется от 1 В до 4,6 В. ЭБУ считывает этот сигнал от СО-потенциометра и использует его для регулировки соотношения воздух/топливо для обеспечения содержания СО в отработавших газах в пределах норм токсичности России (в пределе 1%).

2.3. ЭБУ управляет системой подачи топлива, рис.5, которая включает в себя реле электробензонасоса и электробензонасос 1, топливный фильтр 2, топливопроводы 3 и 8, топливную рампу 5 со штуцером 6 для контроля дав​ления топлива, форсунками 7 и регулятором 4 давления топлива.

2.3.1. Электробензонасос 1 турбинного типа, погружиой, устанавли​вается в топливном баке 9 и запитывается напряжением 12 В через реле элек​тробензонасоса, управляемое ЭБУ. При установке ключа зажигания в поло​жение "зажигание" или "стартер" ЭБУ подаст питание на реле электробензонасоса, и насос обеспечивает подачу топлива на форсунки под давлением от 284 до 325 кПа (от 2,84 до 3,25 кгс/см2).
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Рис 5 Система подачи топлива:

1 - электробензонасос, 2 - топливный фильтр, 3 - трубопровод подачи топлива, 4 - регулятор давления топлива, 5 - топливная рампа 6 - штуцер для контроля давления топлива, 7 - форсунки, 8 - трубопровод обратного слива топлива, 9 - бак топливный
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Рис. 6. Агрегат дроссельного патрубка:

1 - корпус дроссельного патрубка, 2, 5 - штуцер отбора разрежения, 3 - регулятор холостого хода, 4 -  датчик положения дроссельной заслонки, 6 - штуцеры для подвода и отвода охлаждающей жидкости насоса, и насос 1 обеспечивает подачу топлива на форсунки под давлением от 284 до 325 кПа (от 2,84 до 3,25 кгс/см2).

Избыток топлива, сверх количества требующегося форсунке, возвра​щается в бензобак по трубопроводу 8 обратного слива. Если в течение двух секунд прокрутка стартером двигателя не начинается, ЭБУ выключает реле электробензонасоса и ожидает начала прокрутки двигателя. При начале про​крутки двигателя ЭБУ распознает вращение по опорному сигналу датчика положения коленчатого вала и вновь включает реле электробензонасоса.

2.3.2. Топливный фильтр 2 установлен под днищем кузова около бензо​бака Фильтр встроен в линию подачи топлива между электробензонасосом 1 и топливной рампой 5. Корпус фильтра изготовлен из стали и имеет резьбо​вые штуцеры для присоединения трубопроводов. Фильтрующий элемент из​готовлен из бумаги и предназначен для улавливания содержащихся в топливе частиц, которые могут привести к повреждению системы впрыска.

2.3.3. Форсунка 5, рис 7, (каждая из четырех) установлена одним концом в топливной рампе 1 другим в отверстии впускной трубы 3, герметичность соединений обеспечивается с помощью уплотнительных колец 2.

Форсунка, рис 8, представляет собой устройство с электромагнитным клапаном который при получении электрического импульса с ЭБУ втягивает сердечник 7, в результате чего подпружиненный шариковый клапан 4 отхо​дит от своего седла и позволяв топливу пройти через сетчатый фильтр 10 из тонкой сетки и направляющую пластину 2 в распылительную насадку 5. Топ​ливо под давлением направляется коническим факелом на впускной клапан 4, рис 7. По истечении электрического импульса электромагнит отключается, и подпружиненный шариковый клапан 4, рис.8, запирается, перекрывая подачу топлива ЭБУ включает топливные форсунки попарно (1/4 или 2/3 цилиндров).

Пары форсунок включаются попеременно через каждые 180° поворота коленвала. Эта схема называется попеременным синхронным двойным впрыском.
Номинальное сопротивление обмотки форсунки от 11 до 13,4 Ом, при 20 °С.

2.3.4. Регулятор 4, рис.5, давления топлива установлен на топливной рампе 5. При падении давления топлива ниже установленного предела (284 кПа) пружина регулятора давления прижимает диафрагму и клапан к седлу клапана После закрытия регулятора 4 слив топлива в бензобак 9 пре​кращается и создаются условия для нарастания давления на входе. Когда давление топлива превысит усилие пружины регулятора давления, клапан от​крывается для сброса избытка топлива в линию слива (трубопровод 8).

2.3 5. Рампа форсунок 5 представляет собой полую планку, с устано​вленными на ней форсунками и регулятором давления топлива. Топливная рампа закреплена на впускной трубе двигателя. На рампе форсунок распо​ложен штуцер для контроля давления топлива, закрытый резьбовой пробкой.

2.4. В состав электронной системы впрыска топлива входит система не​посредственного зажигания, рис.9.

Система зажигания состоит из свечей 1, модуля зажигания 3 в сборе с двумя катушками зажигания 2 и 7, датчика 4 положения коленчатого вала и ЭБУ 5.

В электронной системе зажигания применен метод "холостой искры". Каждая катушка генерирует высоковольтные импульсы на соответствующую пару свечей (1/4 или 2/3 цилиндров) зажигания. Искрообразование происхо​дит одновременно в цилиндре, находящемся на такте сжатия (рабочая искра), и в цилиндре, находящемся на такте выпуска ("холостая искра"). На искро-образование в цилиндре, находящемся на такте сжатия, требуется большое количество энергии. Остаток энергии используется в цилиндре, находящемся на такте выпуска. Аналогичный процесс повторяется, когда цилиндры меня​ются ролями.
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Рис.7 Установка топливной форсунки



- топливная рампа,

- уплотнительные кольца,

- впускная труба,

- впускной клапан,

- форсунка,

- разъем,

- стопорная скоба
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Рис 8 Топливная форсунка



- корпус форсунки;

- направляющая пластина

- с проставкой,

- седло клапана,

- шариковый клапан,

- распылительная насадка,

- корпус распылителя,

- сердечник с пружиной,

- катушка,

- разъем,

- фильтр
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Рис.9. Схема электрическая системы непосредственного зажигания:

1 - свечи зажигания, 2 - катушка зажигания 2 и 3 цилиндров, 3 - модуль системы непосредственного зажигания; 4 - датчик положения коленчатого вала; 5 - электронный блок управления (ЭБУ), 6 - предохранитель "Y" (зеленый); 7 - катушка зажигания 1 и 4 цилиндров Обозначение цвета проводов. Б - белый, Ч - черный, Р - розовый, К -коричневый.

Назначение клемм ЭБУ: С1 - входной сигнал напряжения от реле зажигания; А8 - выходной сигнал управления зажиганием на катушку 2 и 3 цилиндров; А9 - выходной сигнал управления зажиганием на катушку 1 и 4 цилиндров, С16 - входной сигнал (высокого уровня) с датчика положения коленчатого вала, D16 - входной сигнал (низкого уровня) с датчика положения коленчатого вала.

Электронное управление зажиганием включает четыре цепи между мо​дулем 3 зажигания и электронным блоком 5 управления.

2.4.1. Цепь напряжения питания - провод 17 РЧ. По цепи питания обес​печивается подача напряжения +12 В с предохранителя "Y" (15 А) на клемму "D" модуля 3 зажигания.

2.4.2. Цепь заземления - провод 21 К. Цепь заземления идет от торца крышки головки блока цилиндров на клемму "С" модуля 3 зажигания.

2.4.3. Цепь управляющего сигнала зажигания на 1/4 цилиндры - провод 39 Б При вращении коленчатого вала ЭБУ подает управляющий сигнал за​жигания на клемму "В" модуля 3 зажигания. Этот сигнал дает команду моду​лю на включение первичного тока катушки 7 и выдачи вторичного напряже​ния на 1/4 цилиндры.

2.4.4. Цепь управляющего сигнала зажигания на 2/3 цилиндры - провод 4U ЧБ. При вращении коленчатого вала ЭБУ подает управляющий сигнал на клемму "А" модуля 3 зажигания. Этот сигнал дает команду модулю на вклю​чение первичного тока катушки 2 и выдачи вторичного напряжения на 2/3 цилиндры.

ЭБУ на базе сигналов с датчика 4 положения коленчатого вала управля​ет углом опережения зажигания и временем накопления энергии на всех ездо​вых режимах.

Во время запуска двигателя ЭБУ запускает последовательность сраба​тывания свечей зажигания по импульсу синхронизации. При частоте враще​ния коленчатого вала ниже 500 мин -1. ЭБУ регулирует угол опережения зажи​гания только на базе данных с датчика положения коленвала. При возраста​нии частоты вращения за 500 мин-1 ЭБУ переходит в режим электронного управления двигателем используя дополнительно сигналы с других датчиков.

2.5. В состав электронной системы впрыска топлива входит система впуска воздуха рис. 10.
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Рис.10 Система впуска возду​ха (воздушный фильтр при​поднят):

1 - ресивер, 2 - дроссельный патрубок, 3 - шланг впускной трубы, 4 - датчик массового расхода воздуха, 5 - воздуш​ный фильтр

Система впуска воздуха состоит из ресивера 1, дроссельного патрубка 2, шланга впускной трубы 3, датчика массового расхода воздуха 4, воздушного фильтра 5.

2.5.1. Воздушный фильтр 5 установлен в передней части подкапотного пространства и закреплен на резиновых опорах. Фильтрующий элемент воз​душного фильтра - бумажный с большой площадью фильтрующей поверх​ности.

2.5.2. Дроссельный патрубок системы распределенного впрыска топлива закреплен на ресивере 1. Он дозирует количество воздуха, поступающего во впускную трубу. Поступлением воздуха в двигатель управляет дроссельная заслонка, соединенная с приводом педали акселератора. Дроссельный патру​бок в сборе имеет в своем составе датчик положения дроссельной заслонки и регулятор холостого хода.

Регулятор холостого хода 3, рис.6, установлен на корпусе 1 дроссельно​го патрубка. Регулятор состоит из двухполюсного шагового двигателя с дву​мя обмотками и соединенного с ним конусного клапана. Клапан регулятора холостого хода установлен в канале подачи воздуха для обеспечения режима холостого хода двигателя. Клапан регулятора выдвигается или убирается, реагируя на управляющие сигналы ЭБУ.

Регулятор холостого хода регулиру​ет частоту вращения коленчатого вала на режиме холостого хода, управляя количеством воздуха, подаваемым в обход закрытой дроссельной заслонки.

В полностью выдвинутом положении (выдвинутое до упора положение соответствует "О" шагов), клапан перекрывает подачу воздуха в обход дрос​сельной заслонки. При открывании клапан обеспечивает расход воздуха, пропорциональный количеству шагов клапана от своего седла. Полностью открытое положение соответствует 255 шагам.

Частоты вращения коленвала на холостом ходу (при закрытой дрос​сельной заслонке) запрограммированы в ЭБУ и поддерживаются постоян​ными независимо от изменения нагрузки двигателя (включение электровен​тилятора, компрессора кондиционера и т.д.).

При каждом выключении зажигания ЭБУ устанавливает клапан регуля​тора в закрытое положение ("0" шагов). Затем ЭБУ открывает клапан на рас​четное количество шагов (порядка 60 шагов) для обеспечения достаточной подачи воздуха при последующем пуске двигателя.

3. СЧИТЫВАНИЕ КОДОВ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Коды неисправностей хранящиеся в памяти ЭБУ, можно считывать с помощью прибора DST2 (ручной диагностический прибор, подключаемый к колодке диагностики) или по количеству включений лампы "CHECK  ENGINE".

3.1. Установить автомобиль на пост проверки электрооборудования, затормозить стояночным тормозом,выключить зажигание, открыть капот. 

3.2.  Считывание кодов неисправностей с помощью прибора DST2. 

3.2.1 Подключить прибор DST2 к колодке диагностики диагностиче​ским шнуром входящим в комплект прибора DST2.

Колодка диагностики расположена рядом с электронным блоком управления, на журнальной полке в салоне автомобиля.

 3.2.2. Подключить специальный разъем питания прибора DST2 в гнездо прикуривателя на приборной панели автомобиля.

3.2.3. После подачи питания на экране дисплея будет отображено глав​ное меню системы. В правом верхнем углу экрана должен отображаться знак состояния связи (вертикальная двухсторонняя стрелка) DST2 с ЭБУ.

3.2.4. Нажать клавишу 4 выбрав на приборе DST2 режим работы "ОШИБКИ".

3.2.5. Нажать клавишу 1 выбрав на приборе DST2 режим работы " ТЕ​КУЩИЕ". На экране будут выведены коды текущих ошибок, при отсутствии ошибок на экране выводится надпись " ТЕКУЩИЕ ОШИБКИ" и пустой курсор.

Диагностические коды ЭБУ приведены в таблице 1.

3.2.6 Неисправности согласно выведенных кодов необходимо устра​нить по разделу 4 "ДИАГНОСТИКА" данной ТИ.

3.3. Считывание кодов неисправностей с помощью лампы "CHECK EN​GINE".

3.3.1. Перевести электронную систему автомобиля в режим диагности​ческого отображения Для чего необходимо перемкнуть в колодке диагно​стики выводы "А" и "В", рис 11, между собой, включить зажигание (двигатель не запускать, при этом лампа "CHECK ENGINE" (на консоли панели прибо​ров) должна выдать код 12, рис.12, три раза подряд. Последовательность следующая: одно включение лампы, пауза, два включения подряд, длинная пауза и т.д. два последующих цикла. Код 12 укажет, что диагностическая си​стема электронного блока управления работоспособна. Если код 12 отсут​ствует, то в самой диагностической системе имеется неисправность, которую необходимо устранить по разделу 4 "ДИАГНОСТИКА" данной ТИ (провод технологический типа ПВА 0,75 ТУ 16-К81-01-87).
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Рис 11. Колодка диагностики:

А - вывод заземления, В - вывод диагностического тестирования, G -вывод для диагностики электробензонасоса; М - вывод канала

последовательных данных
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Рис. 12. Сигнализация кода 12 контрольной лампой "CHECK ENGINE".

Таблица 1

Диагностические коды электронного блока управления "Январь - 4".


12
Исправность диагностической цепи контрольной лампы

14
Температура охлаждающей жидкости (недостаточное напряжение сигнала)

15
Температура охлаждающей жидкости (завышенное напряжение сигнала)

16
Завышенное напряжение питания системы

17
Пониженное напряжение питания системы

19
Отсутствует или неверный сигнал датчика положения коленвала

21
Положение дроссельной заслонки (завышенное напряжение сигнала)

22
Положение дроссельной заслонки (заниженное напряжение сигнала)

24
Отсутствует сигнал скорости автомобиля

27
Неверный сигнал СО-потенциометра (завышенное напряжение сигнала)

28
Неверный сигнал СО-потенциометра (заниженное напряжение сигнала)

33
Неверный сигнал датчика массового расхода воздуха (высокая частота на выходе датчика)

34
Неверный сигнал датчика массового расхода воздуха (низкая частота на выходе датчика)

35
Ошибка частоты вращения коленчатого вала на режиме холостого хода

43
Неисправность цепи датчика детонации

51
Ошибка запоминающего устройства (ЗУ) калибровок

52
Ошибка электронного блока управления

3.3.2. После выдачи кода 12 лампа "CHECK ENGINE" трижды выдаст все хранящиеся в памяти ЭБУ коды неисправностей или просто продолжит выдавать код 12 в случае их отсутствия. Если в память ЭБУ было занесено более одного кода, коды будут выдаваться по три раза каждый, начиная с кода, имеющего меньший порядковый номер.

3.4. При подготовке автомобиля к диагностике или возникновении не​исправности во время эксплуатации автомобиля (загорание лампы "CHECK ENGINE" при движении автомобиля) не допускается отсоединение клемм "плюс" или "минус" от АКБ. При отсоединении клеммы от АКБ оперативные данные бортовой памяти ЭБУ "стираются" и потребуется дополнительный пробег автомобиля для занесения кодов неисправностей в оперативную па​мять ЭБУ.

ПРИМЕЧАНИЕ

а) Для диагностики электронной системы автомобиля может приме​няться прибор DST2. Прибор DST2 позволяет более оперативно обнаружить неисправности по кодам 14-52, указать на дефектный узел и стереть код не​исправности в памяти ЭБУ после ее устранения оператором. Инструкция по эксплуатации прилагается в комплекте с прибором.

б) При просмотре на DST2 режима "ПАРАМЕТРЫ" типовые парамет​ры отображаемые прибором DST2 должны соответствовать параметрам приведенным в таблице 2.

Параметры обозначенные в таблице 2 знаком " * " необходимые при проведении диагностики, не обозначенные знаком параметры приведены в таблице 2 для сведения.

4. ДИАГНОСТИКА

ВНИМАНИЕ ! При проведении диагностических работ по картам ди​агностики все работы начинать с проверки диагностической цепи по карте А.

Таблица 2

№
Параметры на дисплее DST2
Наименование
Единица или состояние
Зажигание включено
Холостой ход

1
BITPOW
Признак  мощностной  коррек​ции.
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

2
B1TSTP
Признак остановки двигатели
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

3
BLKINJ
Признак блокировки подачи топлива на холостом ходу
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

4
CHECK
Состояние контрольной лам​пы CHECK ENGINE
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

5
COEFFF
Коэффициент коррекции  топ-ливоподачн.

0,9- 1
1-1,1

6
CURERR
Признак выявления текущих ошибок.
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

7
DET
Признак выявления детона​ции
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

8
DOUZ1
Смешение УОЗ по детонации для 1-го цилиндра
Град по к в
0
0

9
DOUZ2
Смешение УОЗ по детонации для 2-го цилиндра
Град по к в
0
0

10
DOUZ3
Смещение УОЗ по детонации для 3-го цилиндра
Град по к в
0
0

11
DOUZ4
Смещение УОЗ по детонации для 4-го цилиндра
Град по к в
0
0

12
EFREQ
Рассогласование по частоте для холостого хода
об/мин
0
30

13
FAZ
Фаза впрыска топлива
Град по к в
162
312

14
FREQ
Частота вращения коленчато​го вала.
об/мин
0
840 880

15
FREQX*
Частота вращения коленчато​го вала на холостом ходу
об/мин
0
800 900

16
FSM
Положение регулятора допол​нительного воздуха
шаг
120
29 25

17
INJ*
Длительность импульса впрыска.
миллисек
0
1,7 2,0

18
JADET
Напряжение в канале обра​ботки сигнала детонации
мВ
0
0

19
AIR*
Расход воздуха
кг/час
0
7-8

20
JARCO
Напряжение с СО-потенциометра
мВ
по токсич
по токсич

21
JATHR
Напряжение с датчика поло​жения дроссельной заслонки.
мВ
468,8
468,8

22
JATWAT
Напряжение с датчика темпе​ратуры охлаждающей жид​кости.
мВ
1900-1600
1900-1600

23
JAUACC
Напряжение в бортовой сети автомобиля.
В
12,0 13,0
13,0 14,0

24
JDKGTC
Коэффициент динамической коррекции циклового наполнения топливом

0.118
0.118

25
JGBC
Фильтровальное цикловое наполнение воздухом
мг/гакт
0
60- 70

26
JGBCD
Нефильтровальное цикловое наполнение воздуха по датчи​ку.
мг/такт
0
65-80



Продолжение таблицы2

27
JGBCG
Ожидаемое цикловое наполнение воздухом при некорректных показаниях датчика массового расхода воздуха.
мг/гахт
10922
10922

28
JGBC1N
Цикловое наполнение воздухом после динамической коррекции.
мг/такт
0
65-75

29
JGTC
Цикловое наполнение топливом
мг/гахт
0
3,9.5

30
JGTCA
Асинхронная цикловая подача топлива.
мг
0
0

31
JKGBC
Коэффициент барометри​ческой коррекции.

0
1-1,2

32
JQT*
Расход  топлива.
кг/час
0
0,5 - 0.6

33
JSPEED
Текущие значения скорости автомобиля.
км/час
0
0

34
JURFXX
Табличная  установка частоты на холостом ходу.
об/мин
850
850

35
KOND
Состояние муфты компрессора
Экл/выкл
ВЫКЛ
ВЫКЛ.

36
KONDR
Признак запроса кондиционера.
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

37
KR
Пробный коэффициент кор​рекции  топливоподачи

0
0

38
MAINRELAY
Состояние главного реле
Вкл/выкл
ВКЛ.
ВКЛ.

39
NUACC *
Квантовое напряжение бортовой сети
В
12,8
13.6

40
ONETERR
Признак выявления однократных ошибок
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

41
POMP
Состояние электробензоначоса
Вкл/выкл
ВЫКЛ
ВКЛ.

42
RCO
Коэффициент  коррекции  топливоподачи с СО-потенциометром

0,1 -2
0,1 -2

43
RDET
Признак обноружения зоны детонации.
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

44
REPERR *
Признак выявления многократных  ошибок
Есть/Нет
НЕТ
НЕТ

45
RXX
Признак холостого хода
Есть/Нет
НЕТ
ЕСТЬ

46
SSM*
Установка регулятора холостого хода
шаг
120
25-50

47
THR*
Текущее значение положения дроссельной заслонки.
%
0
0

48
TWAT*
Температура охлаждающей жидкости
град.С
95- 105
95 -105

49
UGB
Установка расхода воздуха для регулятора холостого хо​да
кг/час
0
9,8

50
UOZ
Угол опережения зажигания.
Град. по к.в
10
13-17

51
UOZOC
Угол опережения зажигания для октан-корректора
Град. по к.в
0
0

52
UOZXX »
Угол опережения зажигания на холостом ходу
Град. по х.в
0
16

4.1. Включить зажигание и провести проверку диагностической цепи со​гласно диагностической карты А. Двигатель не запускать ( диагностический прибор DST2, пробник электрический 67.7834-9521, тестер типа 43309 ГОСТ 10374-82, осциллограф-мультиметр типа С1-107 И 22.044.100 ТУ, перемычка типа 67.7834-9520, разрядник 67 7834-9522, тестер для проверки электромаг​нитных форсунок ТДФ-1. пробник цепи форсунки 67.24010, топливный ма​нометр МДФ-1, прибор 67.24.014 для проверки форсунок, вакуумный насос 67.24.003 или модель 7559 ф. ОТС, США, съемник высоковольтных проводов 67.7801-9540, комплект 67.7823-9557 с набором адаптеров, манометр 67.24.007 для измерения давления в системе выпуска).

При работе с диагностическими картами А, А1 - А7 и картами кодов неисправностей знак перед описанием работы обозначает следующее:

* - работа проводится только при наличии диагностического прибора DST2.

** - работа проводится при отсутствии диагностического прибора DST2.

Отсутствие какого либо знака перед описанием работы указывает, что работа должна проводиться в любом случае.

4.2. По окончании проверки диагностических цепей согласно диаг​ностических карт А, А1 - А7 произвести тест баланса мощностей форсунок.

4.2.1. Выключить зажигание и присоединить топливный манометр к штуцеру б, рис.5, топливной рампы 5 (топливный манометр типа МДФ-1).

4.2.2. Отсоединить на автомобиле 5-клеммовую (общую) колодку жгута форсунок (колодка с клеммами Е, В, F, С. G, рис.15). Соединить прибор для проверки форсунок с клеммами АКБ автомобиля и с колодкой блока пере​ключателя номеров форсунок (прилагаемого к прибору). Соединить допол​нительный жгут проводов блока переключателя с ответной 5-клеммовой ко​лодкой форсунок на автомобиле (прибор 67.24.014 для проверки форсунок).

4.2.3. Установить переключатель на приборе 67.24.014 в положение "2,5 А". Установить переключатель блока в положение "#1" (форсунка первого цилиндра).

4.2.4. Подать управляющий сигнал на включение электробензонасоса при помощи прибора DST2 или подать на клемму "G", рис.17, колодки диаг​ностики в течение 10 сек напряжение +12 В с АКБ (на это время включится электробензонасос). Завести прозрачный шланг топливного манометра в технологический стакан и открыть на манометре воздушный клапан. За вре​мя работы электробензонасоса прокачать систему подачи топлива до полно​го исчезновения пузырьков в шланге. Закрыть воздушный клапан топливно​го манометра. Топливный манометр должен показывать давление от 284 до 325 кПа, записать показания давления (провод технологический типа ПВА 1,0 ТУ 16-К81 -01 -87, перемычка 67 7834-9520, топливный манометр по п.4.2.1, стакан технологический).

4.2 5. Нажать на приборе 67.24.014 кнопку "Начало теста" (START), при этом должна включиться форсунка первого цилиндра и отключиться через определенный промежуток времени. Следить за падением давления топлива по манометру до остановки стрелки, записать показание давления.

4.2 6 Установить переключатель блока в положение "#2" (форсунка второго цилиндра). Выполнить требования п.4.2.4, при последующих про​верках воздушный клапан топливного манометра можно не открывать. На​жать на приборе 67.24.014 кнопку "Начало теста" (START), записать конеч​ное значение давления топлива по манометру.

Провести аналогичные тесты для форсунок третьего и четвертого ци​линдров, устанавливая на блоке переключателя соответствующий номер форсунки.

4.2.7. Произвести расчет величины падения давления для каждой фор​сунки, вычитая из первоначального значения давления конечную величину. Определить среднюю величину падения давления, сложив все величины паде​ния давления и разделив их на количество форсунок. Разница величины па​дения давления для каждой форсунки относительно средней величины паде​ния давления не должна превышать 10 кПа. Выпадающую из этого значения форсунку следует заменить.

Пример теста баланса мощностей форсунок приведен в таблице 3.

Таблица.3. Пример теста баланса мощностей форсунок

Форсунка
1
2
3
4

Первое показание давле​ния, кПа
296
296
296
296

Второе показание давле​ния, кПа
131
117
124
145

Величина падения дав​ления, кПа
165
179
172
151

Средняя величина паде​ния давления 166 кПА
норма
дефектная, большое падение давления
норма
дефектная, малое паде​ние давле​ния

4.3. Произвести проверку автомобиля в режиме диагностического отоб​ражения, выполнив требования пп 3 2. - 3.3. Порядок устранения неисправ​ностей согласно выдаваемому коду (от 14 до 52, см таблицу 1) приведен в диагностических картах кодов неисправностей, см. листы 54 - 80 (подъемник типа ЦЕ - 203 или подъемник типа W 255 ф. Werther International ( Италия), пробник электрический 67.7834-9521, комплект 67 7823-9557 с набором адап​теров, осциллограф-мультиметр типа С1-107 И22 044.100 ТУ, тестер типа 43309 ГОСТ 10374-82, термометр типа ТМ1 ГОСТ 112-78, перемычка 67 7834-9520, прибор 67.24.005 для проверки регулятора холостого хода, индикаторы 67.24.008 и 67.24.009 сигналов управления шаговым двигателем).

КАРТА А. Проверка диагностической цепи лист 1
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Карта А. Проверка диагностической цепи лист 2
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Рис 13. Диагностические цепи карт А, А-2

1 - колодка диагностики (вид спереди), 2 - электронный блок управления (ЭБУ), 3 - колодка жгута панели приборов (восьмиклеммовая, белая), 4 -лампа "CHECK ENGINE", 5 - монтажный блок с предохранителями ВАЗ Обозначение цвета проводов К - коричневый, Ч - черный, Б - белый, О - оранжевый Назначение клемм ЭБУ С5 - вход выводадиагностического тестирования;

D4 - канал последовательных данных, D5 - управление лампой "CHECK ENGINE"
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Рис 14. Диагностические цепи карты А-1:

1 - плавкая вставка, 2 - предохранитель "У (зеленый), 3 - электронный блок управления (ЭБУ), 4 - колодка жгута проводов панели приборов (восьмиклеммовая, белая), 5 - лампа "CHECK ENGINE", 6 - монтажный блок с предохранителями "ВАЗ"

Обозначение цвета проводов К - коричневый; Ч - черный, Б - белый; П - красный, Р - розовый

Назначение клемм ЭБУ А12, В12 - к "плюсу" АКБ; С1 - вход напряжения + 12 В от замка зажигания, А1, А2, A3, А4 - масса ЭБУ; D5 - управление лампой "CHECK ENGINE"
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*INposeputs npubopom DST 2 NapaMeTpbl 1aTYHKOB:
- Hanvuue koaa 19;
- 3Ha4EHHE BXOLHOrO CHrHANA HAMPAKEHHS C NATYHKA NONOKEHUS apoc-
CeNbHOMH 3aCNOHKH (IpOCccenbHas 3aCioHKa 38KPHTA) JOMKHO HAXOAHTLCS B
npeaenax ot 0,2 1o 2,5 B, c. kapTy kona 21 wn 22;
- 3HAYCHHE TEMNEPaTYPhl OXIaXAAIOWEH XUOKOCTH (npuSopuoe u paxTy-
YecKoe), NpH HECOBNAJEHHH CM. KapTy xona 14 unu-15;
- 3HayeHne o6OPOTOB KOEHYATOrO Bata (npu npokpyTKe xonenuaroro sa-
71a CTapTEPOM), NPH OTCYTCTBUH MOKA3AHK{ CM., kapty xona 19;

** 3aHraHHe BKIICYEHO, IBUraTeND He paboraer, namna "CHECK
ENGINE" nonxHa ropers. Eciu namna se TOPHT, BEPHYTLCA K KapTe A,
"I1poBepka mHarnocTHyeckoit uenu".

** [1poBepuTL OTCYTCTBHE KONOB HeHcnpaBHocTed 19 unu 42.

** [Tposeputs TecTepom 43309 NapaMeTphbl aTYHKOB:

- 3HaYyeHHe CONPOTHBICHHSA NaTYHKA TEMNEPATYPH B 3aBUCHMOCTH OT TeM-
NEpaTyphl OXTaXnalowed XUIKOCTH, COrnacHo Tabnuuye b kapre xona 14;

- JH3UCHHE BHIXOOHOrO CHTHANA HANPAXEHMS ¢ HATYHKA NOMIOXEHHs Apoc-
CeNbHOMN 3aCNIOHKH (APOCCeNbHAR 3aCNTOHKA 3aKPhiTa) ZOMKHO HAXOMKTLC B
npeznenax ot 0,2 1o 2,5 B, cm. xapty xona 21 wiu 22;

- 3HAYEHHE BLIXONHOIO CHIrHaMa NEPEMEHHOro HANPAXEHHA C JATYHKA NO-
7IOXKEHHA KONeHBana (MPH NPOKPyTKe KONeHBana CT2pPTEPOM) IOKHO GbiTh
Bblite 0,3 B, oM. KapTy koga 19.

BuinonHawTes nn 3TH yenosus?

HET 3aMeHuTL COOTBETCTBYIOWMHI DATYHK. |

3axuraHue BLITIOYEHO B TeueHNe 15 CeKYHI.

Cnywate pabory Gensonacoca nocne BIJIFOYCHHR 3aXHIaKUA.

Tocne sknouenus 3axuranus anextpobensonacoc, puc. 15,
monxeH paboTaTh B TeueHue 2 CekyH, JaTem BbIKJIIOYHThCA,
NPOH3OUNIO JIK 3T0?

[_%*_| Hcnonksosatk kapry A - 6 |
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ITpoeepuTsb ¢ noMowbIo paspaannka 67.7834-9522 nanuyue
HCKPbl H& KOHUAX MPOBOAOB CBEYei 3a)XHIaHHA, PHC. 15, npu
NpOKpYTKe ABUraTess. IMeeTcs A HCkpa Ha KaXIoM npo-
Bozie y OGCHX KaTyLueK 3aXHraHHa?

@ OTcyTCTBHE HCKpBI Ha OrcyTcTBHE HCKpBI HA
BCEX BLICOKOBObTHBIX ORHOM MK Gonee BbICO
npoBoax. KOBOJIbTHOM NpOBOJAE.

[ CM. nucT 4 xapTml A - 3 [Cm nuct S kapThl A - 3]

OTCOCAHHHTD KOJIONKY XKI'yTa NpoBoIOB POPCYHOK.

IIpucoennnuTs (+) wWyn TecTepa 43309 x kiemme “E”, puc. 15, konoaku
XryTa GOPCYHOK, a (-) LynoM noouepenHo kacatbes kiemm “ B, F, C, G”
xonoaxH xryra popcynok. Conporurnernne GOpcyHKH 0MKHO GbiTh B npe-
aenax ot 10 0o 20 Om. CoOTBETCTBYET JIH CONPOTHBNEHHE TPeOyeMOMY 3Ha-

YEHHIO?

(ZA] (HET]

{CM_KuCT 6 KapThl A - 3

IMpucoenuuuTh XONOAKY XKryTa NpoBoAcB $HopcyHox
CHATb KONOAXY ¢ POPCYHKH | UHITHHADA H YCTAHOBHTL B Hee NPOGHHK
67.24.010 uenn ¢popcykH. [IpoBepHyTb XONEHBAN CTAPTEPOM, NPH 3TOM
namna NPoGHHKE JOMXKHAE MHUIHYTH, YKa3nlBas HA HATHYKE CHIHANA Ha dop-
cyHKy. [IpHCOGOHHHTL KOMOOKY XKryTa POBOLOB K $OpCyHKe
IToBTOPHTL ONEpaUKIO H NPOBEPHTHL CHrHAN Ha GOPCYHKY 3 UHIHHApA.
Muraer IH 1aMnOYKa IPH nposepkax?

(3A] [RET]

[Cm. nuct 8 kapThi A - 3]
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POKPY'HBAETCS, HO ABHIATENIL He 3anyc-
aucr 3 Kaerca

BuikmounTh 3aXKHranne

ITpucoenHHUTL TOMIHBHLI MaHOMeTp MIID-| x wryuepy 6, puc.5, Ton-
JHBHOH paMnbl 5

BiuuounTs 3aXHrasue (ABUraTens He 3anyckars).

* Noakmouuts npu6op DST 2 B pexume “Konutpons UM”

BKILIOYHTD pe-
ne 3nextpobensoHacoca Ha 10 ¢

** JnekTpobensonacoc RomKen paboTaTh B TedeHMHe 2 CEKYHJ, 3aTeM Bbi-

KJIIIOYHTLCA

MaHomerp fonxkeu nokalatk fasnenue o 290 1o 320 xI1a
BAETCA 1M 3TO AaBneHue?

@z [EET)

(Cw xapry A-6]

Bourepxu-

Bo3MOXHbie NPHYMHEI HEHCIPABHOCTH

- obropasue snexTpoaos uau npo6oii ceeveii 3aXKHrauus,
- 3arpA3HEH TOMIHBHLIA QHALTD
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| -ttt ettt =
) Hauano cm. xapra A - 3, inct 2 i

BuixJTIOUHMTD 3aXKHraHue.
OTCOENHHHTD 4-KJIEMMOBYIO KOJIOAKY OT MOAYJ/IA 32XKHTaHHA
BK/IIOUHTB 3aXKHTaHHKe.

ITpobunkom 67.7834-9521 (oanH ero KOHeU COelMHEH ¢ "Maccoii”) xoc-

HYTLCS KIeMMb! " D" KONOAKH, CHATOH ¢ MOZYJIA 3aXHUTaHHUA

3aropenach jid 1aMna npobHuka’

HET
CoennHutb npobHuk 67.7834-9521 O6psiB nposoaa 17 PY unu
OIHUM koHUOM c "+" AKB, npyrum ¢ 67 PY unu neperopen npe-
Kiemmoii "C" konomku, CHATO# ¢ MO- noxpanurens “Y” puc 9

LY/ 32KHTAHHA.
3aropenach a1 namna npobxuxa’

pe i -

[ O6psis nposona 21 K|

INepewnounTb Tectep 43309 B nonoxeHHe "MOCTOAHHbIA TOK"

IMoaxtoynTe OAMH LLYN TecTepa K "Macce”, a Apyroit noo4epeaHo K kiem-
MaM "A" 1 "B" xononkH, CHATOH ¢ MoayJis 3axuranua [Tpn kaxzaom noa-
KITIO4EHHH nprbopa k kiemmam "A" ¥ "B" npoBopaunBaTte konewsan crap-
TepoM. HanpsaxeHne Ha o6enx kiieMMax KONOIKH JOJKHO npeBbiluaTs | B
BbinonHsercs au 310 ycnosue?

HET

Heucnpaeen Moay/ib 32XKHTaHNA HAK
KaTyuika (KaTyiku) 3aXHraHus

IIpoeeputb uenb nposonos 39 b wnn 40 Yb
Ha OOPbIB K COCTOSHHE KIEMM B KOMOIKE XIy-
Ta npoBogoOB. McnpaBKbl IH coennHeHHs?

[ 3amennts 3BY | [BoccranopuTh cooTBeTCTBYIOWYO UENE NPOBOAOB |
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____Hauyano cm xapra A - 3, nucr 2

BbIKIIOYHTB 3aXHTraHHe

ITposepuTh ¢ noMowbio TecTepa 43309 cONpoTHBIIEHHE KaXOOro NpoBOaa
KaTYLKH, Ha KOTOPOM He OblIO HCKPBI NPH NPOBEPKE pa3psaaHHKOM 67.7834-
9522 ConpoTHBNEeHHE Ha KaXAOM NPOBOE AOMKHO 6bITh HHxe 30000 OMm.

BoinosnHseTca a4 310 yenosue?

[2A HET

l 3aMeHUTbL HEMCNPABHbIE BbICOKOBOMBLTHbLIE npopona ]

OTcoennHUTL 4-KIIEMMOBYIO KONOAKY OT MOLYNA 3aXHIAHUS.
[MepeknounTh TecTep 43309 B NONOXKEHHE "NOCTOAHHBIR TOK".
TMoaKMI0YNTL OAHH LWYN TecTepa K "Macce”, a Bpyroif NOOYepenHo K KileM-
mam "A" 1 "B" konoaxH, cCHATON ¢ MOy 3axuranus. [1pu kaxmgom noa-
Kovenun npubopa k xiemmam "A" u "B" nposopaunBarth koneHBan crap-
TepoM HanpsikeHne Ha 06eHx KIeMMax KOJIOIKH JOMKHO npesbiath 1 B.
BhinosiHseTcs M 310 ycnosue”?

[HET (2A]

HeucnpaBeH OJHH H3 KaHAJIOB MOYJ1A
3aXHTAHHUA HITH KaTYLUKA 3aXHTaHHsA.

[MpoBepuTs uensb nposonos 39 b unn 40 Yb
Ha OOPbiB K COCTOSHHE KIEMM B KOJIOJKE XIy-
ta npoBoaos McnpaBhbl 1M coennreHna’

[AA] [HET]

[ 3amenuts DY | [BoccTanoBHTy COOTBETCTBYIOLIYIO LeNb NPOBOJIOSB. |
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[T Tlpom3eectn nposepky paborocnocobhocti dopcyHok H

*BKAIOYHTD 33XHIaHHE.

*[Tonxmounts npuGop DST2. Beibpate: | - [lepeuens nanueix, | -
TpocMoTp noarpynn.

*[IpoBepHTHL TeMMepaTypy OXTaKAAIOUEHR KHIKOCTH.

*TemnepaTypa oxnaxaawoulei XUAKOCTH JOIXKHA ObiTh 10 45C
* *

*

[*Iporperb asuratens a0 Temnepatyphl 10. 45°C |
*

OTcoeanHNUTb 5-kieMMoByio (06U1Y10) KONOIKY XryTa GOpCyHOK (Konoaxa
c kinemMamk E, B, F, C, G, puc 15)

CoennHuTe npubop 67.24.014 nia nposepku popcyHok ¢ AKb aBromobu-
I8 ¥ € KOJIONIKO# 6n10Ka nepexsiiouaTeNs HoMepos GOPCYHOK (npunaraeMoro
x npubopy).

Coen¥HuTe DONONHATENbLHBIA XIYT NPOBOAOB Bn0xa nepeknoyaTens ¢ oT-
BETHO# 5-K1eMMOBOH Kononako# PopcyHok Ha aBTomoGune

YCTaHOBHTB NepeximoyaTess Ha npubope 67.24.014 B nonoxenune 0.5 A"

YcTaHOBHTS fiepektioyarens 61oka B ooxexue "#1" (dopcyHka nepsoro
UWINKApA).

BcTaBuTL B M3MEpHTENIbHBIE THe3na npubopa 67.24 014 wynel TecTepa
43309, yCTAaHOBHTH TECTEP B PEXHM H3IMEPEHHS "nocTosHHoro Toka" [lpu
NMOAKIIOYEHHK Ueny NpHEopoB HRAHKATOP "HH3KOe Ranpsxenue AKB" npu-
Gopa 67.24.014 He ROMKEH 3aropaThes.

3aropaerca Tk UHAMKATOp npuGopa?

HET

[ 3apaaute AKB aBTOMOBHIIS Nepen npoaonKeHHeM TecTa |

Haxatb xuonky "Hauano recra" (START) xa npuGope 67.24.014, npu
3TOM hOpCyHKa ABTOMATHYECKH BKITIOYHTCA Ha 5cex Tecrep 43309 nonxen
foKalaTh BETMYUHY HanpsxeHus ot 5,7 no 7,0 B (nepsyio ¥ naTyIO ceKyHab!
NOKa3aHHil TecTepa He YYUTHIBATD).

IpoBecTH MpoBepKy IR OCTANLHBIX POPCYHOK, YCTAHABIHBAR MEpekaoda-
Tens 6noxa npubopa 67.24.014 Ha COOTBETCTBYIOIHA HOMEP POPCYHKH.

HaxondTca nu HanpsixeHKe B 3aJaHHbIX Npeaenax’
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HET

(K]

3ameHHTb COOTBETCTBYIOLLYIO GOPCYHKY, NapaMer-
bl KOTOPO#H BLIXOAAT 38 AONYCTHUMbIE NPEAEbI.

Llenn dopcyHOK HCNIPpaBHbLL, MPOBECTH TECT Banau-
ca MolyHocTel popcyrok no n 4 2 nannoit TH
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C_ Hawanocm xapraA 3 mmer2 __
Jlamna npoOHHKA HE MUT8ET Ha Jlamna npo6Huxa rOpUT NOCTOAHHO
onmHo# WK Ha obenx PopcyHkax. Ha OfHO#H WK obenx popcyHKax
OTcoeanHuTh 5-KIEMMOBYIO OTcoenMHUT KONOAKH oT IBY.
(o6u1y10) KONONKY KryTa ¢popcy- Jlamna npoGHuka 67.24 010, ycta-
HOK (konoaxa ¢ kiemmamu E, B, HOBJIEHHOTO Ha POpCyHKE JONMXKHA
F,C, G, puc.15). NOracHyTb.
Bi/1IOYHTDb 38XKHIaHHE, ABHIaTelb Buinonusercs nu 310 ycnosue?

He 3aMycKaTb.
[pHCOEOMHKTD LLyN TECTEPa THNA
TJI®-1 (ONMH ero KOHel COCAHHEH
¢ "maccoit™) k kiemme "E"obuieit
KONOAKH GOPCYHOK, NPOBEPHYTHL
KOJIeHBAJl CTAPTEPOM.

3aropaertcs ik 1aMna Tecrepa’

HET %A HET

YcrpauuTs 0OpbiB uenu B 3aMEeHHTL YcTpaHuTh 3aMblKa
"12PY" npoBONE MEXAY KiieM- 3BY nue nposoaa 56 I'
moit "E" konoaxu K knemMoi uiu 57 3 Ha "+" uc-
"4" peyie MHTaHKA CHCTEMbI TOYHHKA MHTaHHA

BbiKNIOYATL 3aXKHIAHHE.

OtcoeqHHKTb kOnoakH ot IBY.

Coenunnts "nmoc” AKB npoBoaom uepes nepemeiuxy 67 7834-9520 ¢
xiemmoit "E" S-knemMoBoiil (o6wueii) Kook XryTa GopcyHoK.

[pUCOENHHKTD LIyN TeCTepa THNa TA®P-1 (OOHH ero KOHeU COeHHEH C
"maccofl") noouepeaHo x kiemmam "D8" 1 "C12" 32-knemmoBo# po3oBod
xonogxu xryra IBY. B 06onx cny4asx namna npoGHKKa IOMKHA ropeTs

BLINOAHAETCA JIH ITO ycnopue?

HET

[Verpannth obpbie B uenk 56 T nnn 57 3 nposonos.
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KocHyTbea wynom tecrepa THna TAD-1 (OnHH ero KOHel CoenuHeH ¢
"Maccoii") noouepento kieMm "D8" 1 "C12" 32-xnemmoBoit po3opoii Konon-
ku xryta OBY. B ofoux caydasx namna npo6uuka He JO/MKHA 3aropaTbes.

Bolnonksercs a4 310 ycnosue?

H

(er)

T

[ Heucnpasen OBY | {Llens nposonma 56 T win 57 3 3aMKHyTa Ha “mmoc”
MCTOYHHKA NMTAHHA.
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Рис 15 Диагностические цепи карты А-3:

1 - свечи зажигания, 2 - катушка зажигания 2 и 3 цилиндров, 3 - модуль системы непосредственного зажигания, 4 - датчик положения коленчатого вала, 5 - форсунки, 6 - электронный блок управления (ЭБУ), 7 - предохранитель 'Y (зеленый), 8 - катушка зажигания 1 и 4 цилиндров. 

Обозначение цвета проводов Б - белый Ч   черный, Р - розовый, К - коричневый, С - серый. Г - голубой, 3 - зеленый. Назначение клемм ЭБУ: В7 - входной сигнал с датчика температуры охлаждающей жидкости, D1 - входной сигнал с датчика положения дроссельной заслонки, А8 - выходной сигнал управления зажиганием на катушку 2 и 3 цилиндров, А9 - выходной сигнал управления зажиганием на катушку 1 и 4 цилиндров, С16 - входной сигнал (высокого уровня) с датчика положения коленчатого вала, D16 - входной сигнал (низкого уровня) сдатчика положения коленчатого вала, D8 - вход (согласующий) для управления работой форсунок 1 и 4 цилиндров, С12 - вход (согласующий) для управления работой форсунок 2 и 3 цилиндров.
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nucr |

TIpoBEPHTD, HE IEPETOPEI JIH YKa3aHHbIR Ha

cxeme, pHc. 16, npenoxpasnTens "Y".
L

[HET]

Hcnonb3osaTh 3a3eMNeHHbil NpoOHuK
67.7834-9521.

TposepuTs BuiBons! "A12" u "B12" IBY.

JlaMna npoGHHKa NOMXHA 3aropaThes Ha

YCTpaHKTL 3aMbIKaKHE
B LENH, 3aLUHILCHHOA

npegoxpanuTenem "Y",
3aMCHHTb NPENOXPAHH-

o60KX BbIBOAAX. TeNb.
Bbinonusercs JH 370 ycnosue?
@A (HET)
BiUTIOYHTS 3aXKHTaHHE. TlpoBepuTh coenune-
TIpoeepuTs NpoGuuKOM BhiBoa "Cl1" koNOL- Hus OBY Ha o6puiB
kv xryta OBY. HIIH 3aMBIKaHHE Ha
Jlamna npo6HKKA JOMKHE 3aropeThes. "Maccy”.

BLINOMHAETCR K 3TO YUIOBHE?

HET]

E=

[ Henenpastocreft He obHapyxeto |

CHAaTb ronybylo KONOIKY € PEJIC 3aXHTaHHA.

JaxuTaHue BIIOYEHO, ABUraTenb He paboTaer.
TpoBepuTs BLIBOA "6" (CEPO-KPacHbIA NPOBO) H
BLIBOJ "4” (xpacHbiil npoBon) rony6od KONOAKH.

[ Jamna roput na ofoux BbiBONAX. ]

Jlamna He rOpHT Ha OQHOM
BLIBOZC WK Ha OBOHUX.

Yerpannts o6pbiB WIH 32-
MbIKBHHE Ha “MacCy” B He-
UCNPaBHONR HENK.
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TloncoeannnTs NpobHHK 67.7834-9521 k BuiBOnAM "2" 1 "6, pHC 16, rony-
60t XOJIOAKH peie 3a)XKHTaHHs.

|
[Tiamna npobxuxa roput. | [Jlamna npo6kuka He ropur. |

YcrpauuTs o6pbis nposona 19K,
MAYLLEro K BLIBOAY "2" KOMOAKH pene

TlepemMkHYTb NEPEMbIYKOH 67 7834-9520 BuiBOabl "4 (KpacHbIH
nposox) 1 "8" (po3osbilt nposon) ronyboil KONOAKH

* MToaxmounts npuGop DST u BuiGpath | - [lepeuent nautbix, 1-
Mepeuens noarpynn.

* [Ipu6Op LOMKEH NOKAIAThL HANPANEHHE NHTAHHS Gnu3Koe K Ha-
npsxernto AKB. Beinonusercs nu 310 ycnosue?

** [ToacoeanHuTh TecTep 43309 NOOYEPERHO K KIEMME Ci13bVY,n
K KIeMME KOJIOIKH MOy 3aXHranua (nposon 17 PU)

** TecTep AOMKEH NOKA3aTh HANPAXKEHHE TUTAHUA 6an3KOE K Ha-
npsxennio AKB. BuinoaHaercs nu 310 ycnosue?

2= 5

HencnpaBHoe COEAHHEHHE I pene |

[MpoBepnTh, HCTIpaBeH NH NPENOXPAHUTENL "Y*"

HET
TIpH nepeMKHYTbiX BuiBozax "4" 1 "8" ko- YcTpaHHTL 3aMblkaHWe Ha
JIOQKH KIYT8 PeJie CHATh NPEAOXPAHUTEND "maccy” B uenu 67/17 P4
"Y", cOeMHHKTb NPOGHHKOM Maccy H Bbl- NPOBOMAOB, 3aAMEHHTb NpPeNo-
BOJl PO3OBOTrO NPOBO/A KONIONKH XryTa xpanuTens "Y"

npexoxpaxuTens "Y".
Jlamna npoGHHKa AONXHA rOpeTh
TopuT nu namna?

1
L'ZI‘Z] HET

HeuncnpasHoe COeAHHEHHE HeucnpapHoe COCIMHEHHE HITH

1n o6peis B ueny 67/17 PU 06pbIB pO30OBOrO NPOBOAA MEXIY

WM HeHcnipaseH 3BY. BLIBOAOM "8" KONOOKH XIyTa H
npenoxpauxrenem "Y"
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Рис 16 Диагностические цепи карты А-4:

1 - плавкая вставка, 2 - разъем жгута панели приборов; 3 - реле зажигания (голубая колодка), 4 - электронный блок управления (ЭБУ); 5 - монтажный блок с предохранителями ВАЗ.

 Обозначение цвета проводов Ч - черный, Р - розовый; К - коричневый; С - серый, П - красный.

Назначение клемм ЭБУ А12, В12 - к "плюсу" АКБ; С1 - вход напряжения от реле зажигания.
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3axHuraHue JOMKHO GbiTh BHIKIIOYEHO MHHHMYM Ha |5 cexyna

* IMomxmnounts npuGop DST u Buibpats: 2 - Kontpont UM, PTH.

* BKITIOYHTh 38XKHTaHHe, 1aTb NPHOOPOM KOMaHY Ha BKIIOYEHHE IIEKTPO-
GeH30Hacoca, ANeKTPOoBEH30HACOC 0NXeH paboTaTh.

* Jlate npuGOpOM KOMaHIy Ha BbIKIIOUEHHE InekTpobeHsonacoca, anex-
TpoGEeH3IOHACOC ROJDKEH BLIK/IICYHTHCA.

BxIOYHTD 3neXTPOBEHIOHACOC NOBOPOTOM KJIKOUYA 38XHIaHHA B NONOXe-
HHE "BKIIOYEHO".

IIpOKOHTPOHPOBaTL paboTy anekTPobeH30HACOCa Ha ClTyX

OnekTpoben3oHacoc A0MXeH NpopaboTaTh B TEYEHHE 2 CEKyHI Nocne
BKTIOYCHHA 38XKHT3HHS, 3aTEM OTKAIOYHTLCA. Boinonusercs nu 310 yenosue?

HET A

OTCOEAHHHTL KPACHYIO KONOMKY OT pe- Llens cucTemsl nogayu Ton-
ne anexrpobeH3oHacoca. JIMBa Npouwia NPOBEPKY ne-
3aXHraHHe BKIIOYEHO, IBHIaTeNL  He PeATH K AMAarHOCTHKE NaBe-
paboraer. HHA B CHCTEMe TOTIHBOMO-
TIposepuTt BuiBOA "8", puc.17, xononxu [a4M 0o kapte A-6

Kryra pese anekrpobenioHacoca 3a-

3eMIeHHBLIM NpobHHKOM 67.7834-9521.

[ Jlamna npoGHuka roput. | [ Jlamna npoGunka ne roput |
CoennHuTb MPOBHHK ¢ BbI HeuncnpasHoe coeannenne unu tpe-
BozraMH "6" u "8" xonoaxu Gyercs ycTpaHHTL o6pbiB nposona 43
(KpacHOM) Xryra. PY, pnc.17, mexay BsiBogom "8" konoa-

KH pesie M npenoxpanutenem "Z" Ecan
neperopen npeaoxpanurens "Z", ycrpa-
HHTBb 3aMblKaHHe HA "Maccy” B uenu
anekTpobeH3IOHacoca B 3aMEHHTL Npe-

JOXPAaHHTEINb
L}

[ Jiamna npobumka roput. | . | Jlamna npobuuka He roput
Coenutiute npobunkom suison "2" ko- Heucnpanuoe coenutenue
JIONKH ¢ "Maccoii”. WiH TpebyeTcs yCTPaHUTL
BiutiounTh 38XHraHHe. obpbie npoBoaa 44 K uenu
Jlamna npo6HHKa ONKHA FOPEThb B Te- "Macchl”.
YeHHE 2 CEKYHI.

e e -
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: Hauano cm. kapra A - §, nucr | 1

Jlamna npo6Huka ropur. |

| Jlamna npoSHHKa HE FOPHT. |

BoIIIOMNTL 3aXHraHKE.
TMoaxnounTb KPAcHYIO KOJNOOKY K peje
3nexTpobeH30Kacoca.

TMoncoeanHnTb npobrnk 67.7834-9521
OIHHM KOHUOM K "Macce”, IPYrHM K
BbiBOAY "4" pesie 3aXHraHus.

BxIIoYMTB 3aXHraHHe.

Jlamna npo6HuKa DOIXKHA rOpeTh B

TeyeHHe 2 CeKYHI.

HencnpaBuoe coeaunenune
WK TpeGyeTcs NPOBEPHTD
nposon 23 3B, puc.17, nay-
Wi oT BuiBOMA "2" pene x
suipony "C3" DBY, Ha 06-
PbiB HIIH 3aMbIKaHHE HA
"maccy”. Ecnu Heucnpas-
HOCTH He o6HapyXeHbl, TO
Heucnpaben IBY.

[ Jlamna npo6Huka ropur. |

[ Tamna npoGuuka He ropnT. |

CoeanHHTL NPOGHHKOM BHArHOCTHYE-
cxuii Buison "G", puc.17, anextpoben-
30Hacoca ¢ "Maccoi”.

BraroyuTh 3axuraume.

Jlamna npoGHHKka NOKHA rOpeTh B
TEYEHHH 2 CEKYHI.

Hencnpassoe coennneHue
RIIH HEHCTIPaBHOE pelie lex-
TpobeH3oHacoca.

[ Jlamna npo6uuxa roput. |

{ Tamna npo6Guuxa He ropwr. |

O6psiB nposona 13 C, puc.17, uiu ne-
HcnpaBeH 3nexTpobeH3oHacoc, o6pbiB
MW OKHCIIEHHE KAEMMBI NpoBOAa “Mac-
cul" 3nekTpobeH3oHacoca.

HeucnpasHoe coenntenue
nnn o6psis nposoaa 14 3
win 11 PY.
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Рис.17. Диагностические цепи карты А-5:

1 - электронный блок управления (ЭБУ), 2 - форсунки, 3 - реле электробензонасоса; 4 - предохранитель "Z" (красный) Обозначение цвета проводов. Б - белый, Ч - черный, Р - розовый, К - коричневый, С - серый, Г - голубой, З - зеленый, Ж - желтый Назначение клемм ЭБУ. D4 - вывод канала последовательных данных; СЗ - выходной сигнал на включение реле электробензонасоса, D8 - вход (согласующий) для управления работой форсунок 1 и 4 цилиндров, С12 - вход (согласующий) для управления работой форсунок 2 и 3 цилиндров.

[image: image36.png]KAPTA A - 6. luarnoctika cHCTEMB TORTHBONONAYH
nHeT |

BKJIIOUHTD 32)XKHraHKHe ¥ NPOBEPHTL YPOBEHDb TOIUIHBE B TONIIHBHOM Gaxe
(XOHTPOJIbHAs JaMNa Pe3epBa TOMIHBA HE IOKHA TOPETD), ABKIaTENb Npo-
rpert.

BbIKIIOYHTD 3aXKHTaHHeE.

CoenuHUTb TONNHBHLIE MaHOMeTp THna MII®-1 co wiTyuepom 6, puc.S,
KOHTPO/S AaBICHKS TOMIIHBA

* [Moaxnountb npubop DST k BuibpaTts. 2 - Kourpons UM, PTH.
* BTIOYHTB 3aXKHIaKHe, RaTh NPHEOPOM KOMaHIY Ha BKIIIOYEHHE 3NEKTPO-
6en3onacoca, nexTpobeH3oHacoC qomkeH paboTath

* Jlatb npHGOpPOM KOMaHIY Ha BLIKILIOYEHHE ANeKTPobeHIOHacoca yepes 10
cex , 3NeKTPOBEH30HACOC OMKEH BLIKITIOYHTHCA

** B1louUTh 3NMeKTPOGEH3OHACOC, YCTAHOBHB KITIOY 3aXHKIaHHA B NOJIOXE-
Hue "3aXxurauue”

Bo Bpems paboTil 3nexTpoGeH3onacoca aBnenne JOMKHO GuiTh B nipene-
nax ot 290 no 320 k[1a Buinepxusaercs nu 310 fasnexne?

[2A] (HET]

Tonats HanpaxeHue ¢ "rutioca” AKD Ha Bbi-
son "G", puc 17, KONONKH AHATHOCTHKH Hepes
nposoa ¢ nepeMbiukoit 67 7834-9520

Habmionatb nokazaHHs Manomerpa

[Tocne ocTanoBkH anexTpobeH3zonacoca
[IaB/IEHHE MOXKET HE3HAYHTENBLHO NOHH-
INTLCA 3aTeM CTabHAH3HpoBaTLCA (ECIH
HBHraTenb ropsaynit, fonyckaercs no-
CTENeHHbIH MEUIEHHDbIH POCT NaB/ICHHS)

Kak niMeHseTca aaBnexue?

JlaBneHue npo- Jlamnenue JlaBnieHue Hu- JlaBnenue Boi-
[JOJKAeT nagaTh ACPKATCA xe 290 xITA we 320 x[TA

| 1

Cwmotpu nxct 4| | Cmorpu nucr S| | CmotpH ancT 6
KapThi A - 6 XapTol A - 6 xapThi A - 6
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JIHCT 2

BLIKITIOYHTS 38XKHIaHHE HE MEHEe, YeM Ha |5 cexyHn

* BTIOYHTD 38XKHIAHHE, AaTb NPHEOPOM KOMaHAY Ha BKIIIOHEHHE 3J1EKTPO-
6eHaoHacoca, anekrpobensoHacoc aomxkeH paboTaTth

* laTh npHGOPOM KOMaHdy Ha BbIKIIOYEHHE ITEKTPOOEHIOHacoca yepes 10
CeK , AMEeKTPOOEHIOHACOC QOMKEH BbIKIOYHTHLCH

*TTocne OTKMOYEHHA 3NeKTPOSEH30HACOCa NEPEXATh PEIHHOBLIM LUNAHT
TpyGonposona 3, puc S, noaa4n TONNHWBa B PaHOHE NOAKIIOYEHHA K TON-
nuBHO# pamne 5

**TToBepHyTb K104 38XHIaHHS H BKJIIOYHTL 3NekTpobeH3oHacoc nocne oT-
KITIOYeHHA INEXTPOGCHIONAcOCa NepexaTh PEIHHOBLIA WaHT TpyGonposo-
Aa 3, pHC 5, NOAa4H TOMIHBA B paioHe MOKIIOUEHHA K TONMUBHON pamne 5

CTabHIU3IHpOBANIOCH NIW JaBnerHHe Tonausa’

HET gA

[poeeputs TpySonposon 3 nonauun Tonnu
Ba MEXJy TOTUIHBHOR pamMno# 5 ¥ TONue-
HbiM 6aKOM 9 (JIMHHS NOMAYH TOMJIUBA BKIIO-
YaeT TORNAHBHbBIH QUALTP 2) Ha Hannuue yTe-
4eK WK OCNIa6NEHHbLIX COEAHHEHH ]

Ecnu HeucnipaBHoCTei# He o6Hapyxeko 3a
MEHHTb INEKTPOOEH30HACOC

BbIKTIOYHTD 38XHTraHHe He MeHee, YeM Ha |5 cekyHa

* BTIOYHTD 3aXHraHKe, 0aTs NpHOOPOM KOMaHIy Ha BKIIIOYEHHE EKTPO
6en3oHnacoca, anekTpobenlonacoc noxxeH paborarts

* Hatb npu6opoM KOMaHIY Ha BblKlIoYeHHe nexTpoGeH3oHacoca yepes [0
ceK , INeKTPOGEHIOHACOC IOMKEH BbIKITIOUHTHLCH

*TTocne OTITIOYEHHA INEKTPOGEH3OHACOCA NEPEXKATL PEINHOBBIHA LUITAHT
Tpy6onporoaa 8, puc 5, o6paTHOro ClMBa TOIIHBA B PaliOHe MEXAY pery-
JATOPOM 4 JaB/ICHHA TONNHBA U TOTUIMBHBIM 6akom 9

**T10BEPHYTL KITIOY 32XHIAHHA K BKJLIOYHTb 3N1eKTPOGEeH30KAacoC nocne oT-
KMOYEHHs AMEKTPOGEHIOHACOCA NEPEXaTh PE3HHOBLIH LWAaHT TpySonpoeo-
Aaa 8, pHe 5, o6paTHOTO CIMBa TONJIKBA B PaiOHE MeXAY PeryasTopom 4
QaBneHns TONJHBA H TOTHBHbIM 6akom 9

CTabunuanposanoch i1 AaBneHne ronaunpa’
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nuer 3

HET

TposepuTs TpySonposon 8 oSpaTHOro Ciu-
Ba TOTUIHBA MEXY PErYJIATOPOM 4 NaBICHHR
TONHBA H TOTUIMBHLIM 6akoM 9 Ha Hamu4ne
yTeuek WiIH ocnabneHHbIX COCaHHEHNT

Ecnu HeucnpaBHOCTeH He OGHapyXeHo, 3a-
MEHHTb PETY/IATOP AABACHHUA TOMNHBA

OnpenenuTb MecTa NOATEKaHHA
$OPCYHOK H 3aMEHHUTb YIUIOTHH-
TenbHbIe koAbUA 2, puc 7, dopey-
HOK WJIH HEeHcnpasible GOPCYHKH
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Pa6oTtaeT nu oH”

ITpoxonTponupopats paboTy anekTpoSen3onacoca Ha cyx.

(aa] T

Hacoca Ha oGpuiB.

TpoBEH3OHACOC

[TpoxouTponkposats.

- HaZIeXHOCTb COSIMHEHHR KOMOIKH XIyTa
3nekTpobeH3oHacoca;

* MEKTPHYECKYIO LeNb MeXIy KONOAKOH
anekTpoben3onacoca u pese anexrpoSenso-

I[1pn OTCYTCTBHH OGPLIBA 3AMEHHTD 3/1€K-

JIEHHS TOTUIHBA H TOMJIMBHLIM GakoM 9
Habniogats nokasanns MaHoMerpa.

OrpakH4uTe NpONyckHylo cNocoBGHOCTL ToMMBONpoROaa
MIOCTENEHHO NepexuMas pe3UHOBLIA WiaHr TpySonposona 8,
pHc 5, o6paTHOrO CIMBa TOMIHBA MEXIY PEryARTOPOM 4 NaB-

JlapneHue uu-
xe 290 k[1A

Jarnenune Boi-
we 320 x[TA

(__3ameHuTs peryastop AaBnenns.

IMpokoxtponnposath TpyGonposon 8, puc.S,
Ha HAJIHYHE YTEUYCK HIIH OC1abneHHbIX COenH-
HEHHH

3aMeHHTb TOTUIHBHBIA GHALTP 2

[1pn BbINONHEHHH BbillieyKa3aHHbIX TpeGo-
BaHWi U MOBTOPHOM 3aHHXEHHOM AABIEHHUH
3aMEHHTb INEKTPOOEH3OHACOC





КАРТА А -6. Диагностика системы топливоподачи.

Лист 6

[image: image40.png]OTcoeauHNUTL NPOBOA ¢ NepeMbiukoit 67 7834-9520 ot
suiBoaa “G", puc. 17, konoaku anarHocthku B ot AKb
OTCOCOUHHTL KONOKY XI'yTa IPOBOMLOB OT 31€KTPO-

6eH3zonacoca.

3anycTHTL ABMraTenb B BbIpaboTaTh OCTaTKH TOMAKMBA
M3 JINHHH TONJIKBOMORAYH.

Bi/1104HTB CTapTep Ha TPH CEKYHAbI [UIR PaCCEHBaHHA
[ABMEeHHA B TOMUIHBONPOBOAAX, MPHCOEIHHHTL KONOAKY
¥ anexTpoben3onacocy.

Pasvennnuth TPpyGonposon 8, puc S, B Touke kpenie-
HHA PE3HHOBOTO WWIAHTa K CTaTbHOMY TpySonposony
BcTaBHTh PE3HHOBbLIA WITAHT B TEXHONOTHYECKYIO M~
KOCTb.

Bx/IIOYHTB 3aMOK 33XKTaHHs (IBHraTelb HE 3aNyCKATb)
¥ HabNIoRaTh NOKa3aHKA MaHOMeTpa

Jlarnenue B npenenax JlaBnenue Bbi-
ot 290 o 320 xI1A we 320 x[1A

OrpaHKHYEHUS NPOIYCKHOH CNOCOGHOCTH
TIHHHY CIIHBA Tonnusa B GeH3obak

[TpoeepuTb MHHHIO CIMBa TONNHBA Ha
y44acTKe OT peryasaropa 4, puc S, nas-
JIeHHs TOTUTHBA 0 TOUYKH paccoenHe-
HHA TonauBonposoaa 8 Ecnu orpaun-
YEHHS NPONYCKHOH CNOCOBHOCTH He 06-
HapYXeHO, 3aMEHHTb PErynaTop 4 ads-
JIEHHS TONNHBA

OnpenenuTh U YyCTPaHHTL NPUHHHY





[image: image41.png]KOZ 14. Temneparypa oxnaxnatomeh xuaxocru
(HEnOCTaTOUHOR HANpAXKeHHe CHrHana)

BX/TIOUHTL 3a)XKHIaHKe.

naHHbix, | - [IpocmoTtp noarpynn, “TWAT",

130 °C 1M Bbiiue?

* Monxmouuts npubop DST u BuGparts: 1 - [epeyens

*TemnepaTypa OXNaXABIOLICH KHIKOCTH MO npuGopy

LA, R4

A

*

CHATb KONIOOKY XryTa MPOBOAOB C JaTYHKa
TEMNEPATYPbl.

* TemnepaTypa OXJ1aXAaloLWeH KHAKOCTH
no npubopy Huxe -30 °C ?

** [TpoeepuTsb uenb npoBona 61 3, puc. 18,
H COCTOfIHHE KJIEMM B KOJIOAKE AaTUHKa TeM-
neparypsi.

** [TposepuTsb TecTepom 43309 uens nposo-
na 32 XK. OTcyTcTBYeT M KOKTAKT € “Mac-
coil”?

HET

.

*Koxa He nocTosHHbI,
AedeXTh yCTpaHeHb

b

HET

CHsTb AaTUMK TeMMEPaTyphl OXNAXAAOUIeH
XHAKOCTH.

B35Tb TEXHONOTHYECKYIO EMKOCTb, HAMON-
HWTH BOOOH, YCTAHOBHTb Ha HarpeBaTeNbHLIR
aneMeHT ( niIMTKa anexTpuyeckas FOCT
14919-83). Onyctuth paGouyio YacTh AaTyM-
Ka Temnepatypsl H TepmMoMeTp (Thn TM|
[OCT 112-78) B TeXHONOTHYECKYIO EMKOCTb.
Monxniouuts k knemMam “A” u “B” natymka
TEMNEPATYPbI TECTEP.

[1poBEPHTEL 3aBUCHMOCTD CONPOTHBIIEHHS
NaT4HKa OT TEMNEPATYpPbi COTNACHO NMPHIa-
raemoit Tabnuue 4. BuinonHsoTca 1 3TH
ycnosus?

IIpoBon 32 XK 3amkuyT
Ha “maccy” Wi Ha
npoeox 6! 3, Wik He-
ucnpasex DBY.

A HET

[ Hencnpasex BEY] 3aMeHKHTh aTUHK

TeMnepaTypu
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Рис.18. Схема электрическая подключения датчика температуры охлаждающей жидкости:

1 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 2 - электронный блок управления (ЭБУ); 3 - колодка датчика температуры охлаждающей жидкости (вид спереди). Обозначение цвета проводов: Ж - желтый, 3 - зеленый. 

Назначение клемм ЭБУ: В7 - входной сигнал с датчика температуры охлаждающей жидкости; С12 - "масса" датчика .

Таблица 4

Температура охлаждающей жидкости, °С.
Сопротивление датчика температуры охлаждающей жидкости, Ом.

100
177

90
241

80
332

70
467

60
667

50
973

45
1188

40
1459

35
1802

30
2238

25
2796

20
3520

15
4450

10
5670

5
7280

0
9420

-4
12300

-10
16180

-15
21450

-20
28680

-30
52700

-40
100700

[image: image43.png]KO/ 15. Temnepatypa oxnaxnaouiei XuakocT
(3aBbILICHROE HANPRKEHHE CHTHATA)

BrTIOURTD 38XKHTaHHE.

naHHHX, | - TIpocMoTp noarpynn, “TWAT",

-30 °C unu Huxe?

* [Moaxmounts nprbop DST x Buibpars: 1 - [Mepeuens

*TeMnepaTypa OXNAXAAIOLIEH XHAKOCTH o npubopy

" *

[z

*

»

-

*CHATH KONIOZKY XIyTa NPOBOJIOB € NaTuHKa
Temnepatypbl. [TepeMkHyTL kiemMMbl “A” 1 “B" B
KONOIKE XryTa MPOBOOOB ¢ AaTHHKa TeMAEpaTypsl
* TemnepaTypa OX18XXA810LIeH KHUIKOCTH NO NpPH-
Gopy 130 °C unu Boiute?

** [IposepuThb Tecrepom 43309 uens nposona 61
3, pHc. 18, H COCTOAHHE KIEMM B KOIOIKE JATHHKA
TEMMNEPATYPHI.

*+ [IpoBepHTb TecTepom 43309 uens nposoaa 32

K. O6uapyxeHHble TedeKThl YCTPaHHTb
L1 k)

s

*Koa He nocro-
AHHBIA, nedexTn
YCTpaHeHbt

*

CHATL JATYHK TEMNEPATYPbi OXNaXAAOWeH
KHIKOCTH.

B3ATh TEXHONOrHYECKYIO €eMKOCTb, HAMONHUTL
BORO#, YCTAHOBHTD Ha HArpPeBaTENbHbIA JNEMEHT
( nnutxa snextpuyeckas FTOCT 14919-83).
OnycTutb paGouyio 4acTb AATYHKA TeMNepaTy-
put u Tepmometp (Tin TM1 TOCT 112-78) B
TEXHONOTHUECKYIO eMKOCTb. [TOAKMIOUHTD Kk
knemmaM “A” H “B” gartynka Temnepatypsi Tec-
Tep.

TIpoBepuTh 3aBHCHMOCTb CONPOTHBIICHHS NaT-
4HKA OT TEMNEPATYPbl COTNTACHO NPHNAraemoi
tabnuue 4. BHITOTHAIOTCR JIH ITH ycaoBus?

*CHATL NepeMbluKy

*CoenHHHTD nepe-
Mbi4koit nposoa 32 2K
B KOJIOAKE XIyTa npo-
BOIOB C BaTYHKa TEM-
nepatypsbi ¢ “Maccoit”

* Temneparypa ox-
NaXAaKLied KHIAKOCTH
no np#u6opy 130 °C nnn
Bbline?

®D @D EE

| Hencnpasen IBY | 3aMeHHTL AaTUYHK
TeMnepaTypal
O6puis npo- O6puiB npo-
Bozaa 61 3 unn Boaa 32 K,
31 Y, unu ne- HIH HeHcnpa-
ncnpased IBY BeH OBY





[image: image44.png]KO/ 16. 3asbiiennoe HanpskeHHe NHTAHHA CHCTEMBI

** [TonxmoynTb TecTep 43309 ommum wynom x xiemme “C1”, puc.19, 3BY,
APYTHM KOHLOM K “Macce” aBTOMOGHIS.

3anyCTHTb OBHTaTeNb H OATb eMy NOpaboOTaTL B PEXHME XONOCTOro XOAa 3
MHHYTHi. OTKIIO4HTB BCE BTOPOCTENEHHbIC AEKTPHUECKHE NOTPEOHTEIN.

* Mooxmouute nprGop DST u Buibpats: 1 - [TepeyeHs nanuwix, 1 - Mpo-
cMotp noarpynn, “JAVACC”.

CeaxTh 3a HaNPsAXKEHHEM NUTaHHUS N0 TECTEPY UK NprGopy.

{7719,2 B wau oiwe | [(Huxe 19.2B ]

TIpoBepHTHL HaMpAXeHue nuTanns na AKB. |

YBRIHYHTL YaCTOTY BPALLICHHA
xoneHpana no 2000 o6/mMuH.
CnennTh 38 HANPAKEHAEM MHTa-
HHUR NO TecTepy WK nNpHGOpY.

Huxe 19.2B | [ 19,2 B unu Boiwie | [ Huxe 19,2B |
3ameHuTs DBY

CHRATB reneparop
[UIA PEMOHTA.

HeuncnpaBHOCTE OTCYTCTBYET.

Bo3MOXHbIC NPHYHHBI 38HECEHHA kona 16:

- oxoft KOHTAKT npoBoAa “Maccul” IBY;
- NNOXO# XOHTAKT MPOBOJia B WITEKEPe
(LuTeKep ONPECccoBaH Ha OMNETKY NPOBOAA);
- OKHCJIEHHE K1eMM B paybeme JBY.





[image: image45.png]KO/I 17 TTonuxeHHOE HANPAXKEHUE MUTAHHA CHCTEMBI
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Рис 19 Схема электрическая контроля цепи напряжения питания:

1 - электронный блок управления (ЭБУ); 2 - предохранитель "Y" (зеленый). 

Обозначение цвета проводов. Р - розовый; Ч - черный. Назначение клемм ЭБУ С1 - входной сигнал напряжения от реле зажигания.
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Рис. 20. Схема электрическая подключения датчика положения коленчатого вала.

1 - электронный блок управления (ЭБУ); 2 - датчик положения коленчатого вала, 3 - диск..

Обозначение цвета проводов: К - коричневый; Б - белый. 

Назначение клемм ЭБУ. С16 - входной сигнал (высокого уровня) с датчика положения коленчатого вала; D16 - входной сигнал (низкого уровня) с датчика положения коленчатого вала.
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Рис. 21. Схема электрическая подключения датчика положения дроссельной заслонки:

1 - электронный блок управления (ЭБУ); 2 -датчик положения дроссельной заслонки; 3 - колодка датчика положения дроссельной заслонки (вид спереди).

Обозначение цвета проводов: С - серый; Г - голубой; Р - розовый; Ч - черный.

Назначение клемм ЭБУ: А11 - опорный сигнал +5 В; D1 - входной сигнал с датчика положения дроссельной заслонки; D12 - "масса" датчика.
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Рис 22 Схема электрическая подключения датчика скорости автомобиля:

1 - датчик скорости автомобиля, 2 - разъем датчика скорости (вид спереди), 3 - электронный блок управления (ЭБУ); 4 - предохранитель "R" (черный).

Обозначение цвета проводов- Р - розовый; Ч - черный; Г - голубой; П - красный, К - коричневый, 3 - зеленый.

Назначение клемм ЭБУ С9 - входной сигнал с датчика скорости автомобиля.
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Рис 23 Схема электрическая подключения СО-потенциометра:

Обозначение цвета проводов. П - красный; 3 - зеленый; Ч - черный. 

Назначение клемм ЭБУ С9 - входной сигнал от СО-потенциометра, С 12 - масса датчика температуры и СО-потенциометра.
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Рис 24 Схема электрическая подключения датчика массового расхода воздуха:

1 - электронный блок управления (ЭБУ), 2 - датчик массового расхода воздуха, 3 - предохранитель "R" (черный).

Обозначение цвета проводов Р - розовый, Ч - черный, К - коричневый, О - оранжевый.

Назначение клемм ЭБУ В6 - входной сигнал с датчика массового расхода воздуха.
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OT KOZIOB HEHCMIPABHOCTCH, YCTAHOBHTE KJIEMMY Ha MECTO.

3anycTHTL IBHraTENlb K 1aTb EMY nopaGoTaTh B peXHME XONOCTOro xona
HE MCHee 3 MHHYT.

**[1epeBECTH IEKTPOHHYIO CHCTEMY aBTOMOGHIIA B PEXXHM JHATHOCTHYe-
cxoro oroGpaxenus (n.3.3).

TTOBTOPSAETCA /IH KOO HEUNPABHOCTH”

@%_—’ (HET

BuIKTIOUHTb 3a)XKHTaHHC. Kona 34 HenocToAHHbIH
OTCOCAHHUTD KOJIOOKY OT AaT4HKa Heo6Xx0nWMO NpOBEPHTL
MACCOBOI'O pacxona Bo3nyxa. uens nposogos 28 PY. 30
BIIIOYHTD 38)XHTaHHE, IBHIATENb HE PY u 58 O, puc 24, Ha OTCYT-
3anyCcKaThb. CTBHE KOHTAKTa ¢ 'Maccoi” u
TMonxmOYNTb Liynbl TecTepa 43309 k Ha o6pbiB.

kiemMMe "A", puc.24, KOJIOAKH XryTa
aT4YHKa H k "macce”. BonsTmerp non-
XEH NOXa3aTh BEIHUHHY HANPAXKEHHS
oT 4 0o 6 B. BuinoaxseTcs JIK 370 yCno-
Bhe?

(aal HET

Menee 4 B Bonee 6 B

OGpbiB WK 3aMbi- Llens nposona 58 O
KaHue Ha "Mmaccy” 3aMKHyTa Ha "+" HC-
nposona 58 O, win TOYHHKA NHTAHKA
HeucnpanseH IBY.





[image: image62.png]KO/ 34 Hesephuiii curian natunka maccoporo pacxona Bo3yxa

nHer 2

(HH3Kas 4acTOTa Ha BLIXOZE RaTyuka)

Coennnuts npobuuk 67.7834-9521 ¢ kiemMMmamu "B” 1 "C" KOJIONKH XIyTa

AaTyvka. 3aropaercs au Aamna npobHuka?

[HET

(ZA]

ITnoxoit xouTakT B KOMOAKE
JAaTYHKA WITH HEHCNPABEH
JATYHK.

Coenuntuts npobunk 67.7834-9521 o1HHM KOHLOM ¢ "Maccoi”, RPYTUM C

KiIeMMoit "C" KOIOAKH XIyTa AaT4HKa. 3aropaercs 1 namna n

HuKa?

(FET)

(4]

Hencnpaphoe coenunenue uau o6pein
nposoaa 30 PY.

HeucnpasHoe coenunenne
i obpeiB nposoga 51 K.





[image: image63.png]KO/I 35 Ouwu6ka yacToTs BpallieHns KONEHYATOro pana
ancT | HA pexume XonocTOro Xona

* TTomxmounTh npubop DST u Bwbpars: * Kontpone UM”, “ Cucrema
x/xopa”, * Ynpasnerue x/xoaom”.

OTCOCAHHHTL KONOAKY XIyTa, PHC.25, OT perynsTopa XoNocToro xona.

*ITOAKMIO4HTD K KOJOKE KIyTa KHAMKATOPbl 67.24.008 u 67 24.009 curwa-
JIOB YNPAaBJICHHA WATrOBbIM ABHI aTENIEM.

**[JOMKTIOYHTS K PETYIATOPY XONOCTOrO X0Aa KONOAKY npubopa 67.24.005
¢ HHaukaTopamu 67.24.008 1 67.24 009 CHTHANOB yNpPaRIeHHs LWATOBLIM
IIBUTBTENIEM.

3anycTUTh ABHTATENb H POH3BECTH ¢ nomotsio npubopa DST unn npu-
6opa 67.24.005 n1aBKyI0 perynspOBKY PEXHMa XONOCTOro X0a B npeaenax
ot 700 o 1500 Mun-!. Kaxibiii KOHTPONLHBIA CBETOANO HA HHAMKATOPAX
ZOTDKEH MONEPEMEHHO 3AroPaThCcA KPACHbIM W 3ENEHbIM LBETOM, HHAKUNPYS
BIJLIOYEHHE OGMOTOK LIAroBOro ABHIaTeNs PErylsTOpa X0N0CToro xoaa
BLIMONHAETCA JIH 3TO yCIOBHE?

HET

TIpoBEpHTH KaHaNb! PErynsTOpa Xo- C nomourslo TecTepa 43309
JIOCTOTO XOAA. H3MEPHTb BEJTHYHHY CONpoO-

TTpoBepHTL KOMOAKY XKIyTa, HOYLLYIO K THBNICHHA HA OBMOTKax pe-
perynsTopy. TYJATOpa XOJI0CTOro Xoaa

TIposepuTs uens nposonos 47 I'b, 48 Conporusnenne Mexay
'Y, 49 3B, 50 34 Ha o6pbiB H 3aMblKa- knemMami "A" 1 "B", puc.25,
HHE Ha "Maccy” ¢ NOMOLLIO TECTEPA u Mexay xiaemmamu "C" n
43309. "D" perynatopa XonocToro

[posepuTs pasbem IBY nnu zame- X0/1a IOMKHO GbITh OT 40 0O
HHTL OBY. 80 Om

BbINOAHUTL HEOGXONHMBIH PEMOHT U Buinonusercs Ay 310 YCIo-
NOBTOPHTb NPOBEPKY. Bue?

]

3aMeHnTb peryiaaTop xo-
J10CTOro X0na

Ipononxenue cM. KOJ 35 sucr 2 0

-
¢




[image: image64.png]KO/ 35 Ouwnbxa yactoThi BpailueHus KoNeHYaToro pana
JIUCT 2

Ha pEXHME XOJIOCTOro Xxoaa

[1poBEpHTE CONPOTHRBIEHHE MeXIY KiemMaMu "B" n "C" u Mexay xnemma-
MH "A" n "D" perynstopa Xo10C¢TOro X0na.

ConpoTHBietHne N0MKHO GbiTh PaBHO GECKOHEYHOCTH, UENb OTCYTCTBYET.
BbINONHAETCH K 3TO ycnoBHe?

'y

LHET |

3aMEHUTL PerylsTop XOI0CTOro
XOZ8 H NOBTOPHTL NPOBEPKY.

ens perynaTopa XoJoCToro xolla HenpasHa

Bo3MoOXHbIe NpHYHHBI HeCTabHIBbHOH paboThl
- yTeuKka BaKyyMma,

- obegHeHHas cMeChb,

- oforalleHHas cMechb,

- HEHCMPABHA CHCTEMA BEHTHIIALMH KapTepa,
- TEXHHYECKOE COCTOSAHHE IBHIaTeNs
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Рис 25 Схема электрическая подключения регулятора холостого хода:

1 - электронный блок управления (ЭБУ), 2 - регулятор холостого хода, 3 - колодка регулятора холостого хода (вид спереди)

Обозначение цвета проводов Г - голубой, Б - белый, Ч - черный, 3 - зеленый; Ч - черный

Назначение клемм ЭБУ С5 - высокий уровень обмотки "А', С6 - низкий уровень обмотки "А", С8 - высокий уровень обмотки "В", С7 - низкий уровень обмотки "В".
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Рис.26 Схема электрическая подключения датчика детонации:

1 - электронный блок управления (ЭБУ), 2 - датчик детонации.

Обозначение цвета проводов Г - голубой. 

Назначение клемм ЭБУ С2 - входной сигнал с датчика детонации.

[image: image67.png]KO/1 43 HeucnpasHocTh uenK QaT4HKA NETOHALUKK

* INpu paboTarouiem apHraTene OYUCTHTL koAb npuGopom DST2.

** Cuatb xieMMy "MuHyc" ¢ AKB Ha 15 cexyna, s ouHeTkH namsith DBY
OT KOJIOB HEHUCTIPAaBHOCTE!, YCTAHOBHTL KIIEMMY Ha MECTO.

3anycTHTL OBHTaTENb, BLNOIHHThL AKCEIEPATOPOM HECKONLKO YCKOPEHHH
BpaUIeHHA KONEHYATOrO Bajla ABHTaTeNs JI0 NONyYeHHs AeroHauuy. Iepe-
BECTH 3EKTPOHHYIO CHCTEMY aBTOMOOHIIA B PEXHM QMArHOCTHYECKOTO OT-
obpaxenns (11.3.3). [ToBTOpAETCA NIK KOA HEHCNPABHOCTH?

HET
BbiaatoTes au gonon- Kon 43 nenocrosnuniii. Heobxoaumo npo-
HUTENbHbBIE KOOb! HeHC- BEPHTL uens nposona 59 I, puc.26, va oTcyT-
npaBHoOCTEH? CTBHE KOHTAaKTa ¢ "Maccoil” u Ha O6phIB.
HET
CHATb KOIOAKY XTYTa NPOBOAOB C NATYHKA IepeliTu k XapTam a0-
IeToHalUMu NOJHATENbHbIX KOAOB.

TonknwounTs wynsl TecTepa 43309 k "Mac-
ce" u Kk knemme nposoaa 59 I', puc 26, Ha cus-
TO# KOMOAKe

BximounTs 3aXKHranune, ABUraTensb He 3anyc-
kaTb BonbTMeTp NOMXEH noKalaTh BETHUYHHY
3HaYeHHA HANPAXKEHHR oT 4 10 6 B.

BbinonHsercs am 310 yaiopue?

(ZA]

OGphiB 1M 3aMbiKa- Lens nposona
HHeE Ha "Mmaccy" npoBo- 59 I' 3amxHyTa Ha
na 59 I', nau Heucnpa- "moc” HCTOYHH-
BEH OAaTHYHK AECTOHALHH, Ka [THTaHHA HIH
UM HencripaseH JBY. Heucripased IbY.

Moaxnounts wWyns TecTepa 43309 k "Macce™ H K kileMMe AaTYHKa AETOHA-
umuy.

Mepesecty TecTep B pexum "oMmeTpa”. OMMETD NONXEH NOKA3aTh BEIHYH-
HY CONpPOTHBIEeHHs RaT4nka ot 3300 no 4500 Om. [1pH OTKIIOHEHHH 3HAYC-
HHUA CONPOTHB/IEHHS 3aMEHHTb JATUHK NICTOHALHH





КОД 51 Ошибка запоминающего устройства (ЗУ) калибровок.

[image: image68.png]Y6enntsea, yto 3Y kanubpoBok NOMHOCTHIO BCTaBNeHO B DBY u cooTser-
CTBYET IaHHOMY THNy aBTomobuns Tak s 310?

BcraBuTs NonHOCTHI0 B IBY Hau 3amennts 3Y xanubpo-
BOK, OYHCTHTb KOJIbl H NOBTOPHTb NPOBEPKY Ha Koa S|

3amenuTs 3Y xanubposok

*OuucTuTh KOoAB npubopom DST2.

** CHaTb knemMy "MHHYC" ¢ AKD Ha 15 cekyHa, s o4ncTkn namstu OBY
OT KOIOB HEHCNIPABHOCTEH, YCTAHOBHTb KIIEMMY Ha MECTO

3anyCcTHTb ABHIaTellb H JaTh eMy NOpaboTaTek B peXHME XONOCTOro XOAd
He MeHee 3 MUHYT. [1epeBecTH INEXTPOHHYIO CHCTEMY aBTOMOOHAS B pexum
ZIHarHocTHyecxoro orobpaxenus (n 3.3) [losropaercs nn koa Heucnpas-
HOCTH?

3amenuth BY




КОД 52. Ошибка электронного блока управления.


4.4. Выключить зажигание Отключить прибор DST2 от колодки диаг​ностики или убрать перемычку с выводов "А" и "В", рис 11, колодки диагно​стики. Очистить коды в памяти ЭБУ сняв на 15 - 20 секунд клемму "минус" с АКБ, установить клемму на место. Убрать автомобиль с поста диагностики.

4.5. Предъявить автомобиль ОТК ОТК проверить автомобиль на соот​ветствие требованиям ТУ 37.101.0167-97, п 2.2.20.5.

[image: image69.png]24-KneMMoBas po3oBast KOROAKA BbBOJOB "A - B”

Bun Ha KOROOKY c3alu

32-k1eMMoBast po3oBasi KoNoRka Buisogos "C D"

Bua Ha Konoaky c3aam

32-xnemMoBas ronybas Konoaka seisonos "C D"

Bua Ha KONOAKY C3aIH

Puc 27 OGwwmit nua konoaok IBY




Таблица 5

Обозначение

клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ (см.рис.27)

24-клеммовая розовая колодка выводов "А - В"

А1,А2

А3,А4
ЗАЗЕМЛЕНИЕ ЭБУ - Выводы имеют напряжение близкое к нулю. Соединены с массой двигателя.

А5
НЕ СОЕДИНЕН

А6
НЕ СОЕДИНЕН

А7
НЕ СОЕДИНЕН

А8
УПРАВЛЕНИЕ ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3 ЦИЛИНДРОВ - Возбуждает катушку зажигания 2 и 3 цилиндров. Соеди​нен с контактом "А" модуля непосредственного зажига​ния.

А9
УПРАВЛЕНИЕ ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4 ЦИЛИНДРОВ - Возбуждает катушку зажигания 1 и 4 цилиндров. Соеди​нен с контактом "В" модуля непосредственного зажига​ния.

А10
НЕ СОЕДИНЕН

All
ВЫХОД ОПОРНОГО СИГНАЛА +5В -При включенном зажигании напряжение всегда близкое к 5 В. Оно пред​ставляет собой регулируемый выход опорного напряжения с ЭБУ на датчик положения дроссельной заслонки.

А12
"Плюс" АКБ (ПИТАНИЕ) - С данного вывода на ЭБУ постоянно подается напряжение +12 В, даже при выклю​ченном зажигании. Напряжение подается через плавкую вставку. Данный вывод ЭБУ можно назвать выводом пи​тания и "ПАМЯТИ", как и вывод "В12".

В1
НЕ СОЕДИНЕН

В2
ВЫХОД НА ТАХОМЕТР - Выходной сигнал на тахометр.

ВЗ
УПРАВЛЕНИЕ РЕЛЕ МУФТЫ КОМПРЕССОРА КОН​ДИЦИОНЕРА - Замыкается на "массу" для запитывания реле управления муфтой компрессора кондиционера. На​пряжение меньше 1 В, когда ЭБУ запитывает реле или если ЭБУ не получает напряжение входного сигнала "запроса на включение кондиционера" на выводе "D10".

В4
ВЫХОД СИГНАЛА СКОРОСТИ АВТОМОБИЛЯ -Меня​ющийся выходной сигнал на маршрутный компьютер и электронный спидометр.

Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ

В5
НЕ СОЕДИНЕН

В6
ВХОДНОЙ СИГНАЛ МАССОВОГО РАСХОДА ВОЗ​ДУХА - Сигнал с датчика массового расхода воздуха. Имеет форму частотного выхода. Изменяется в зависи​мости от изменения количества требуемого воздуха

В7
ВХОДНОЙ СИГНАЛ ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖ​ДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ - ЭБУ посылает сигнал +5 В на датчик температуры охлаждающей жидкости, представ​ляющий собой резистор, сопротивление которого зависит от температуры (термистор). Датчик, соединенный также и с "массой", изменяет свое выходное напряжение в зави​симости от температуры охлаждающей жидкости. При возрастании температуры охлаждающей жидкости напря​жение на выводе "В7" уменьшается. При температуре охлаждающей жидкости 0 °С напряжение больше 4 В. При нормальной рабочей температуре (85 - 100 °С) напряжение меньше 2 В.

В8
НЕ СОЕДИНЕН

В9
НЕ СОЕДИНЕН

В10
НЕ СОЕДИНЕН

В11
НЕ СОЕДИНЕН

В12
"плюс" АКБ (ПИТАНИЕ) - см. вывод "А 12

32-клеммовая розовая колодка выводов "С - D"

С1
ВХОДНОЙ СИГНАЛ НАПРЯЖЕНИЯ ЗАМКА ЗАЖИ​ГАНИЯ - Это сигнал "включения" ЭБУ от замка зажига​ния. Сигнал не является "питанием" для ЭБУ, он сигнали​зирует электронному блоку о том, что зажигание включе​но. Напряжение равно напряжению АКБ при замке зажи​гания в положении "зажигание" или "стартер".

Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разьемах ЭБУ

С2
ВХОДНОЙ СИГНАЛ ДЕТОНАЦИИ - Сигнал представ​ляет собой напряжение подаваемое на вывод "С2" с датчи​ка детонации при обнаружении детонации. ЭБУ коррек​тирует угол опережения зажигания через выводы "А8" и "А9" в зависимости от уровня детонации.

СЗ
УПРАВЛЕНИЕ РЕЛЕ БЕНЗОНАСОСА - Включение за​жигания дает ЭБУ сигнал на подачу питания +12 В на реле электробензонасоса. При отсутствии опорных сигналов положения коленвала ЭБУ выключает реле. При получе​нии опорных сигналов положения коленвала (вывод "С16" голубой колодки) ЭБУ вновь включает реле.

С4
НЕ СОЕДИНЕН

С5
ВХОДНОЙ СИГНАЛ ВЫВОДА ДИАГНОСТИЧЕСКО​ГО "ТЕСТА" - Данный вывод соединен с выводом диаг​ностического "тестирования" "В" колодки диагностики. Когда вывод диагностического тестирования не заземлен, данный разъем имеет напряжение 5 В. Когда вывод диаг​ностического "тестирования" заземлен, возникающее в результате на ЭБУ нулевое напряжение вызывает его работу в диагностическом режиме или в режиме эксплуатацион​ного обслуживания в зависимости от того, работает дви​гатель или нет.

С6
НЕ СОЕДИНЕН

С7
УПРАВЛЕНИЕ ФОРСУНКАМИ 2-3, см "С12"

С8
НЕ СОЕДИНЕН

С9
ВХОДНОЙ СИГНАЛ СО-ПОТЕНЦИОМЕТРА

C10
НЕ СОЕДИНЕН

С11
НЕ СОЕДИНЕН

С12
УСТРОЙСТВО СОГЛАСОВАНИЯ ФОРСУНОК 2 И 3 ЦИЛИНДРОВ - Напряжение на данный вывод поступает через форсунки соединенные с '+12 В". При включенном зажигании и не работающем двигателе напряжение равно напряжению АКБ. На холостом ходу система зарядки несколько повышает это напряжение. При более высоких оборотах или большей нагрузке двигателя возросшая час​тота и длительность импульса впрыска форсунки вызы​вают некоторое снижение напряжения по сравнению с на​пряжением на холостом ходу.

Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ

С13
УПРАВЛЕНИЕ ФОРСУНКАМИ 1-4, см "D8"

С14
НЕ СОЕДИНЕН

C15
НЕ СОЕДИНЕН

С16
НЕ СОЕДИНЕН

D1
НЕ СОЕДИНЕН

D2
НЕ СОЕДИНЕН

D3
НЕ СОЕДИНЕН

D4
НЕ СОЕДИНЕН

DS
НЕ СОЕДИНЕН

D6
НЕ СОЕДИНЕН

D7
НЕ СОЕДИНЕН

D8
УСТРОЙСТВО СОГЛАСОВАНИЯ ФОРСУНОК 1 И 4 ЦИЛИНДРОВ - Напряжение на данный вывод поступает через форсунки соединенные с "+12 В" При включенном зажигании и не работающем двигателе напряжение равно напряжению АКБ. На холостом ходу система зарядки нес​колько повышает это напряжение При более высоких оборотах или большей нагрузке двигателя возросшая час​тота и длительность импульса впрыска форсунки вызы​вают некоторое снижение напряжения по сравнению с на​пряжением на холостом ходу.

D9
НЕ СОЕДИНЕН

D10
ВХОДНОЙ СИГНАЛ ЗАПРОСА НА ВКЛЮЧЕНИЕ КОНДИЦИОНЕРА - Когда выключатель кондиционера на приборной панели выключен, напряжение на данном выводе близко к нулю. Когда выключатель включен, на ЭБУ подается сигнал +12 В.

D11
НЕ СОЕДИНЕН

D12
НЕ СОЕДИНЕН

D13
НЕ СОЕДИНЕН

Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ

D14
НЕ СОЕДИНЕН

D15
НЕ СОЕДИНЕН

D16
НЕ СОЕДИНЕН

32-клеммовая голубая колодка выводов "С - D"

С1
НЕ СОЕДИНЕН

С2
ВЫХОДНОЙ СИГНАЛ НА МАРШРУТНЫЙ КОМ​ПЬЮТЕР - ЭБУ посылает сигнал прямоугольной формы на маршрутный компьютер. Длительность импульса сиг​нала меняется в зависимости от импульса впрыска. Когда двигатель не работает напряжение сигнала должно быть почти 5 В. Когда двигатель работает, напряжение сни​жается с увеличением длительности и частоты импульса впрыска. Сигнал используется маршрутным компьютером для отображения расхода топлива.

СЗ
НЕ СОЕДИНЕН

С4
КАНАЛ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫХ ДАННЫХ см "D4"

С5.С6, С7,С8
УПРАВЛЕНИЕ РЕГУЛЯТОРОМ ХОЛОСТОГО ХОДА - Данные выводы соединены с регулятором холостого хода. Значения напряжения на выводах трудно предсказать, при диагностике системы замеры напряжения не производятся.

С9
ВХОДНОЙ СИГНАЛ С ДАТЧИКА СКОРОСТИ АВ​ТОМОБИЛЯ - ЭБУ подает сигнал с напряжением +12 В на датчик скорости автомобиля. Датчик скорости выдает импульсный сигнал, частота которого соответствует ско​рости автомобиля.

С10
НЕ СОЕДИНЕН

С11
НЕ СОЕДИНЕН

С12
ЗАЗЕМЛЕНИЕ ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖ​ДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ - Данный вывод имеет напряже​ние близкое к нулю. Он соединяется через цепи ЭБУ с

"массой" двигателя.

Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ

С13 Н
НЕ СОЕДИНЕН

С14 Н
НЕ СОЕДИНЕН

C15
НЕ СОЕДИНЕН

С16
ВЫСОКИЙ УРОВЕНЬ ВХОДНОГО СИГНАЛА ПО​ЛОЖЕНИЯ КОЛЕНВАЛА - Вывод обеспечивает ЭБУ данными об оборотах и положении коленвала. При вклю​ченном зажигании, но не работающем двигателе напряже​ние должно быть ниже 1 В. При вращении коленвала на​пряжение увеличивается с оборотами.

D1
ВХОДНОЙ СИГНАЛ ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ - Напряжение входного сигнала датчика по​ложения дроссельной заслонки, соответствующее факти​ческому положению дроссельной заслонки, изменяется от 0 до 5 В. Как правило, напряжение меньше 1 В на режиме холостого хода и равно 4 - 5 В при полностью открытой дроссельной заслонке.

D2
УПРАВЛЕНИЕ ВЕНТИЛЯТОРОМ СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ - До запитки ЭБУ реле путем замыкания цепи на "массу" на выводе напряжение АКБ. После замы​кания напряжение становится близким к нулю. ЭБУ вклю​чает реле после получения входного сигнала датчика тем​пературы охлаждающей жидкости (В7) или в диагности​ческом режиме, то есть когда зажигание включено, но двигатель не работает, и диагностический контакт колод​ки диагностики заземлен.

D3
НЕ СОЕДИНЕН

D4
КАНАЛ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫХ ДАННЫХ - С вывода D4" ЭБУ посылает данные о своих входах и выходах на вывод "М" колодки диагностики. Данные посылаются в виде серии быстро меняющихся от высокого (+5 В) к низ​кому (0 В) уровню импульсов напряжения. Диагностиче​ский прибор DST2, когда он подключен, обрабатывает сигналы и отображает данные. Данные посылаются после​довательно, т.е. одна часть информации за другой, до тех пор, пока вся информация не будет послана. Затем про​цесс возобновляется. При замере цифровым вольтметром напряжение быстро меняется между 1 и 5 В.


Таблица 5 продолжение

Обозначение клемм
Назначение клемм в разъемах ЭБУ

D5
УПРАВЛЕНИЕ ЛАМПОЙ "CHECK ENGINE" - ЭБУ обеспечивает цепь для включения лампы. При включен​ном зажигании и неработающем двигателе лампа "CHECK ENGINE" должна быть включена, и напряжение вывода D5 ' близко к нулю При выключенной лампе напряжение.

D6
НЕ СОЕДИНЕН

D7
НЕ СОЕДИНЕН

D8
НЕ СОЕДИНЕН

D9
НЕ СОЕДИНЕН

D10
НЕ СОЕДИНЕН

D11
НЕ СОЕДИНЕН

D12
ЗАЗЕМЛЕНИЕ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬ - близкое к нулю Он соединяется через цепи ЭБУ с "массой' двигателя.

D13
НЕ СОЕДИНЕН

D14
НЕ СОЕДИНЕН

D1*
НЕ СОЕДИНЕН

D16
НИЗКИЙ УРОВЕНЬ СИГНАЛА ПОЛОЖЕНИЯ КОЛЕНВАЛА - Данный вывод имеет напряжение близкое к нулю Он соединяется через цепи ЭБУ с "массой' двигате​ля.

Приложение

ПЕРЕЧЕНЬ приборов и специнструмента для ремонта и обслуживания системы распределенного впрыска топлива автомобилей ВАЗ



№ п/п
Наименование инструмента
Тип, модель, № чертежа
Зарубежный ана​лог инструмента

1
Тестер диагностики систем впрыска автомобилей ВАЗ
DST-2-4-EM
ТЕСН-1, м 7602 ф ОТС, США

2
Картридж
Январь - 4


3
Тестер электромагнитных форсунок
ТДФ-1 (67.24.006)
м 3398 ф ОТС, США

4
Манометр топливный
МДФ-1 (67.24.004)
м 7630 ф ОТС, США

5
Тестер регулятора xonocioro хода индикатор 01 индикатор 02
ТРДХ-1 (67.24.005) 67.24.008 67.24.009
м 3320 и м 3053 ф ОТС. США

6
Манометр давления выпуска
МДВ-1 (67.24.007)


7
Насос вакуумный
67 24.003
м 7559 ф ОТС, США

8
Мультиметр цифровой
"Электроника" ММЦ-01
D-988 ф PROTEK, США

9
Пробник цепи форсунок
67.24010


10
Разрядник высоковольтный
67.7834-9522


11
Перемычка с предохранителем
67.7834-9520


12
Пробник
67.7834-9521
м MD 113 ф МАТСО, США

ЭЛЕКТРОСТЕКЛОПОДЪЕМНИК ПЕРЕДНЕЙ ДВЕРИ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-21093, 21099 

СНЯТИЕ И УСТАНОВКА

1. Общие положения.

1.1. Электростеклоподьемники передних дверей устанавливаются ВАЗом на автомобили 21093-02, 21099-00, 21099-02.

1.2. К основному жгуту панели приборов 21083-3724030 примотан жгут дополнетельный 21083-3724100, к которому, в свою очередь, при​соединяется жгут проводов боковых дверей 21083-3724226.

1.3. Жгут проводов дополнительный 21083-3724100 имеет выводы с колодками к выключателям стеклоподъемников.

1.4. Снятие и установка стеклоподъемника 2109-6104008-01/009-01 правой или левой передней двери с моторедуктором в сборе производит​ся поТИ 310025100.40061.

1.5. Ремонт моторедуктора стеклоподъемника производится по ТИ 310025100.40162.

1.6. Отверстие обивки двери под ручку стеклоподъемника закры​вается заглушкой 2106-6102034-01.

1.7. При отказе электродвигателя моторедуктора стеклоподъемника опускное стекло можно поднять только при снятой обивке двери и от​соединенном кронштейне опускного стекла от троса стеклоподъемника.

1.8. Настоящая ТИ предусматривает снятие и установку моторедук-тора 2110-3730610/611 и жгута проводов боковых дверей в сборе (21083-3724226).

1.9. Работы выполнять в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", Минавтотранс, 1979 г и ин​струкции по безопасности труда И 37.101.7072-90 - для слесарей.

2. Снятие и установка моторедуктора.

2.1. Снять обивку двери по ТИ 3100.25100.40061.

2.2. Поднять опускное стекло в верхнее положение.

2.3. Отсоединить клемму "минус" аккумуляторной батареи (ключ 10 ГОСТ 16983-80, перчатки ТУ 17 РСФСР 50-2007-80).

2.4. Отсоединить колодку 1, рис.1, жгута проводов моторедуктора от колодки жгута проводов боковых дверей.

2.5. Отвернуть четыре гайки 7 с шайбами 8 плоскими и шайбами 9 пружинными крепления моторсдуктора к внутренней панели 10 двери и снять моторсдуктор 2 в сборе с кронштейном 5 и опорами 6.

2.6. Установку моторсдуктора произвести в порядке, обратном сня​тию, при этом

- на трущиеся поверхности нанести смазку ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6267-74, норма расхода 5 грамм,

- проверить работу электростсклоподъсмника, при затрудненном

передвижении стекла или его заедании - устранить неисправность. 

3. Снятие жгута проводов 21083-3724226 боковых дверей

3 1 Снять обивки правой и левой дверей по ТИ 3100 25100 40061

3 2. Поднять опускное стекло двери в верхнее положение.

3.3. Отсоединить клемму "минус" аккумуляторной  батареи (инструмент и средства защиты по п 2 3).

3.4. Отсоединить колодку 8, рис.2, жгута проводов боковых дверей от жгута проводов моторедуктора и отсоединить скобу 7 крепления жгута к внутренней панели двери.
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Рис.1. Крепление моторедуктора стеклоподъёмника передней двери ВАЗ-21093:

1 - колодка жгута проводов боковых дверей; 2 - моторедуктор 2110-3730610/611, 3 - жгут проводов моторедуктора; 4-стеклоподъемник 210в-6104010-10/011-10 в сборе; 5 - кронштейн 2110-6204712-10 крепления моторедуктора, 6 - опора крепления электростеклоподъемника - 4 шт.; 7 - гайка Мб (1/58962/11) 4шт., 8 - шайба плоская 1/26397/01 - 4 шт.; 9 - шайба пружинная 1/26053/71 - 4 шт.; 10 - панель двери внутренняя; А - четыре точки крепления электростеклоподъемника к внутренней панели двери.

Обозначение цвета проводов. Г - голубой; С - серый; ГЧ - голубой с черной полосой, СЧ - серый с черной полосой.

[image: image71.png]



Рис 2. Монтаж жгута проводов боковых дверей:

1 - дверь передняя, 2 - трубка защитная 21083-3724195 жгута проводов, 3 - колодка жгута проводов панели приборов, 4 - жгут проводов 21083-3724226 боковых дверей; 5 - жгут проводов электростеклоподъемника, 6 - моторедуктор; 7 - скоба 1/45698/80 крепления жгута проводов, 8 - колодка жгута проводов 21083-3724226.

3.5. Повторить операции по п.3.4. для другой двери.

3.6. Снять панель приборов по ТИ 3100 25100.20103.

3.7. Снять обивки 2108-5402204/205 и 2108-5402208/209 передних стоек и термошумоизоляцию 2108-5412026/027 стоек.

3.8. Отсоединить трубки 2 (две штуки) защитные проводов двери от торцев дверей и стоек.

3.9. Извлечь концы жгута проводов электростеклоподьемников из боковых дверей и трубок защитных.

3.10. Отсоединить колодку 3 жгута проводов боковых дверей от ко​лодки жгута проводов панели приборов.

3.11. Извлечь концы жгута проводов боковых дверей из отверстий в центральных стойках, отвернуть верхнюю часть термошумоизоляции щитка передка и снять жгут проводов.

4. Установку жгута проводов электростеклоподьемников произво​дить в порядке, обратном снятию, при этом:

- примотать липкой лентой ГОСТ 16214-86 жгут проводов 21083-3724226 к жгуту проводов панели приборов или прикрепить лентой лип​кой ТУ 6 19 345-87 к щитку передка шагом 20-25 см,

- проверить работу электростеклоподьемников при включении пе​реключателя стеклоподъемник должен работать равномерно, без заеданий и обеспечивать полное реверсивное перемещение опускного стекла,

- при открывании-закрывании дверей трубка 2, рис.2, не должна пе​регибаться и "закусываться" дверью

5. Предъявить автомобиль ОТК. ОТК проверить качество выпол​ненных работ в соответствии с требованиями ТУ 37.101-0167-92 пп 2.2.20.3, 2.2.20.6 и п.4 настоящей ТИ.

ПАНЕЛЬ ЗАДКА В СБОРЕ 2115-5601080 - РЕМОНТ И ЗАМЕНА

ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

Работы выполнять в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", Минавтотранс, 1979 г. и инструкции по охране труда И 37.101.7490 для жестянщиков, И 37.101.7326 для сварщиков.

Предварительно снять и после ремонта кузова установить узлы и детали, препятствующие рихтовочным, сварочным и окрасочным работам.

Правку и рихтовку поврежденных участков панели задка выполнить по ТИ 3100.25100.60503.

Замену панели задка производить при ее неремонтопригодности в соответствии с требованиями ТУ 37.009.021, пп 2.1.4; 3.

1. Отсоединить панель задка 2115-5601080 в сборе.

1.1. Высверлить или срубить точки сварки, рис.1, панели задка в сборе - Пз в соединениях с сопрягаемыми деталями желобком - Ж заднего крыла правым и левым, рис.1, вид 1, кожухом люка - Кл заднего крыла, рис.1a, надставкой - Нк заднего крыла правой и левой, рис.16, поперечиной - Пп пола задней и надставкой - Нп пола задней, рис.1в (машина сверлильная 602.116.004.ВАЗ, сверло диаметром  6  мм твердосплавное ГОСТ 17274, молоток пневматический КМП-24М ТУ 37.002.0074 с комплектом зубил или молоток ГОСТ 2310 и зубило ГОСТ 7211, щиток защитный НБТ-1 ТУ 64-1-456 или очки типа ЗН8-72 БЦ ГОСТ 12.4.013, перчатки ТУ 17 РСФСР 13-2279)

1.2. Отсоединить панель задка в сборе от сопрягаемых деталей кузова (инструмент и средства защиты по п 1 1).
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Рис.1. Отсоединение и установка панели задка 2115-5601080:

Пз - панель задка 2115-5601080, Ж - желобок заднего крыла правый/левый 21099-8404050/051, Кл - кожух люка заднего крыла 21099-8404140; Нк -надставка заднего крыла правая/левая 21099-8404044/047; Нп - надставка пола задняя 21099-5101047, Пп - поперечина пола задняя 2108-5101276.

2. Установить панель задка 2115-5601084 и поперечину панели задка 2115-5601086, рис.2.

2.1. Удалить оставшийся металл с кромок деталей кузова, сопря​гаемых с панелью задка (молоток пневматический и средства защиты по п.1.1, дополнительно машина шлифовальная ИП-2018 ТУ 22-6030, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ 21963, кусачки ГОСТ 28037, клещи типа КС-180 ГОСТ 14184).

2.2. Высверлить точки сварки и отсоединить от снятой панели пригодные для ремонта детали: брызговик - Б заднего бампера правый и левый, рис.1а; скобы - С крепления ремня инструментальной сумки, Зшт., рис.26; усилитель - Уп панели задка правый и левый, рис.2в (инструмент и средства защиты по п.1.1).

2.3.  Отрихтовать деформированные кромки  деталей  кузова, сопрягаемых с заменяемой панелью задка, и детали, снятые по п.2 2 (инструмент подобрать по каталогу "Рихтовочный инструмент", средства защиты по п.1.1).

2.4. Проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм на привариваемых кромках вновь устанавливаемых деталей поперечины -Ппз 64+3 отверстия и брызговиках - Б заднего бампера по 13 + 1 отверстие, как показано на рис.2, или шагом 50-60 мм; скоб - С крепления ремня инструментальной сумки по 1 отверстию; усилителей -Уп панели задка по 6 отверстий; панели задка - Пз в соединениях с деталями кузова шагом 30 - 40 мм и, как показано на рис.1 и рис.2. Допускается приварка устанавливаемых деталей по отверстиям на сопрягаемых деталях, полученным по пп.1.1 и 2.2 (линейка ГОСТ 427, дырокол 677814-9505 или машина сверлильная 602.116.004 ВАЗ и сверло спиральное диаметром 5 мм ГОСТ 2034, чертилка ГОСТ 24473, стол БС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п.1.1).

2.5.  Зачистить  привариваемые  кромки  устанавливаемых   и сопрягаемых деталей (шлифмашина ИП-2018 ТУ 22-6030 или 602.210004 ВАЗ, или торцешлифмашина 602.370 104 ВАЗ, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ 21963 или диск шлифовальный 2 178х22 ГОСТ 8692, или щетка дисковая ДПА ТУ 36.48.11 52, стол ВС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п.1 1).
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Рис.2. Установка панели задка 2115-5601084 на кузове:

Пз - панель задка 2115-5601084; Ппз - поперечина панели задка 2115-5601086;

С - скоба крепления ремня инструментальной сумки 2101-3901356- Уп -усилитель панели задка правый/левый 2114-5601104/105; Б - брызговик заднего бампера правый/левый 2114-5601150/151.

2.6. Установить по подштамповкам, рис.2в, на панель - Пз усилитель правый и левый - Уп, совместив отверстия диаметром 48,5 мм на панели и усилителе, и приварить точками по выполненным отверстиям (клещи 02.7814-4041, 02.7814-4042, средства защиты по п.1 1; полуавтомат "СваП-01" или "Кемпомат-163С", щиток сварщика типа НН-Э-105 ГОСТ 12.4.035, проволока 0,8 СВ-08ГС-0 или Св-08Г2С-0 ГОСТ 2246, перчатки ТУ 17 РСФСР 06-5248). Режим сварки выбирается в соответствии с рекомендациями инструкции по эксплуатации сварочного полуавтомата.

2.7. Установить поперечину и панель задка на кузов, подогнать по месту и закрепить с сопрягаемыми деталями (молоток ГОСТ 2310, клещи 02.7814-4041, 02.7814-4042, средства защиты по п 1 1).

2.8. Проверить правильность установки поперечины и панели задка, рис.1 и рис.2, по линиям прилегания с сопрягаемыми деталями кузова и по зазорам с крышкой багажника в соответствии с требованиями ТУ 37.009.021 (штангенциркуль ШЦ-1 ГОСТ 166, средства защиты по п 1 1).

2.9. Прихватить поперечину и панель задка к сопрягаемым деталям кузова 6-8 точками (инструмент и средства защиты по п 2.6).

2.10. Разметить на панели задка - Пз, рис 2, места установки скоб -С крепления ремня инструментальной сумки или установить скобы по подштамповкам и приварить по выполненным отверстиям. Установить по подштамповкам на панель задка брызговики - Б заднего бампера, рис.2а и прихватить 3-5 точками (инструмент и средства защиты по п. 2.6, дополнительно линейка ГОСТ 427, мел или чертилка ГОСТ 24473).

2.11. Приварить поперечину и панель задка к сопрягаемым деталям кузова точками по выполненным, пп.1 1, 22 и 24 отверстиям (сварка по п.2.6).

2.12. Зачистить наружные сварные швы поперечины в панели задка (инструмент и средства защиты по п.2.5).

2.13. Зашпатлевать зачищенные швы и обработать отремонти​рованные поверхности по ТИ 3100.25100.40502.

3. Подготовить отремонтированный кузов к окраске и антикорро​зионной обработке согласно требованиям ТУ 37.009.021.

4. Предъявить автомобиль ОТК. ОТК проверить кузов автомобиля на соответствие требованиям ТУ 37.009.021.

5. Частичная замена панели задка 2115-5601084 и поперечины панели задка 2115-5601086.

5.1. Отсоединить заменяемую часть панели задка и поперечины панели задка, рис 3

5.1.1. Выполнить разметку поврежденной части панели задка и поперечины панели задка, рис.3, подлежащих замене (линейка ГОСТ 427, чертилка ГОСТ 24473; средства защиты по п.1.1).

5.1.2. Отрезать заменяемую часть панели задка и поперечины панели задка по линиям разметки (инструмент и средства защиты по п.1.1, дополнительно рамка ножовочная ГОСТ 17270 и полотно ножовочное ГОСТ 6645)

5.1.3. Выполнить операции по пп 1.1 и 1.2 для заменяемой части панели задка и заменяемой части поперечины панели задка.

5.2. Установить ремонтную вставку панели задка и поперечины панели задка, рис 3

5.2.1. Разметить и отрезать с учетом 10 - 15 мм припуска на соединение "внахлестку" необходимую часть панели задка от ремонтной вставки или запасной части, а также необходимую часть поперечины панели задка от ремонтной вставки или запасной части с учетом соединения "встык" (инструмент и средства защиты по пп.5.1.1 и 5.1 2).

5.2.2. Выполнить операции по пп.2.1, 2.2 и 2.3 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка.

5.2.3. Выполнить операции по п.2.4 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка. Дополнительно проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм на привариваемых кромках ремонтной вставки панели задка в месте соединения частей панели шагом 20-25 мм (инструмент и средства защиты по п.2.4).
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Рис.3 Вариант частичной замены панели задка 2115 56010806

Пз - панель задка 2115-5601080, РПз - ремонтная вставка панели задка правая 2115-5601084Р

5.2.4. Выполнить операции по п.2.5 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка.

5.2.5. Сформовать кромку на оставшейся части панели задка, рис.3. При необходимости, в местах перегибов панели задка выполнить надрезы глубиной 10 мм. Участки кромки, не поддающиеся формованию клещами, сформовать вручную (клещи для формования кромки 67.7814-9504, ножницы ручные ГОСТ 7210, дополнительный инструмент и средства защиты по п 5 1.2).

5.2.6. Выполнить операции по пп.2.6; 2.7; 2.8; 2.9; 2 10 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка.

5.2.7. Выполнить операции по п.2.11 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка. Дополнительно приварить ремонтную вставку панели задка к оставшейся части панели задка точками по выполненным, п.5.2.3, отверстиям и ремонтную вставку поперечины панели задка к оставшейся части поперечины панели задка сплошным швом (сварка по п.2.11).

5.2.8. Выполнить операции по пп 2.12 и 2.13 для ремонтной вставки панели задка и ремонтной вставки поперечины панели задка.

5.2.9. Выполнить операции по п.п. 3 и 4.

КРЫЛО ЗАДНЕЕ ПРАВОЕ/ЛЕВОЕ 2115-8404010/011 -- РЕМОНТ И ЗАМЕНА

ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

Работы выполнять в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", Минавтотранс, 1979 г. и инструкции по охране труда И 37.101.7490 для жестянщиков, И 37.101.7326 для сварщиков.

Предварительно снять и после ремонта кузова установить узлы и детали, препятствующие рихтовочным, сварочным и окрасочным работам.

Правку и рихтовку поврежденных участков крыла выполнять по ТИ 3100.25100.60503.

Частичную и полную замены крыла производить при его неремонтопригодности в соответствии с требованиями ТУ 37.009.021, пп. 2.1.4: 3.
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Рис 1 Крыло заднее правое/левое 2115-8404010/011:

a - замена крыла при снятой панели крыши (полная замена), б - замена крыла без снятия панели крыши (частичная замена), в - замена задней части крыла (частичная замена).

ПОЛНАЯ ЗАМЕНА КРЫЛА

1. Отсоединить крыло заднее 2115-8404010/011 правое/левое в сборе, рис la, при снятых: крышке багажника, панели крыши и сточном желобке боковины правом/левом.

1.1. Высверлить или срубить точки сварки крыла - Кз в соединениях с сопрягаемыми деталями, рис.2:

панелью боковины внутренней - Бв правой/левой, рис.2а,б,в,е,ж и вид А,

балкой крыши задней - Бк, рис 2 вид А,

накладкой боковины задней внутренней - Нб правой/левой, рис.2в;

полом задним - Ппз, рис.2д;

панелью задка - Пэ, рис. 2г и вид Г;

поперечиной рамы заднего окна нижней - Пр, рис.2 вид Д;

боковиной кузова - Пб правой/левой, рис.2 выноски I и II (машина сверлильная 602.116.004.ВАЗ, сверло диаметром 6 мм твердосплавное ГОСТ 17274, молоток пневматический КМП-24М ТУ 37.002.0074 с комплектом зубил или молоток ГОСТ 2310 и зубило ГОСТ 7211, щиток защитный НБТ-1 ТУ 64-1-456 или очки типа ЗН8-72 БЦ ГОСТ 12.4013, перчатки ТУ 17 РСФСР 13-2279).

1.2. Отсоединить крыло в сборе от сопрягаемых деталей кузова (инструмент и средства защиты по п 1.1).

2. Установить крыло.

2.1. Удалить оставшийся металл с кромок деталей кузова, сопря​гаемых с крылом (молоток пневматический и средства защиты по п.1.1, дополнительно машина шлифовальная ИП-2018 ТУ 22-6030, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ 21963, кусачки ГОСТ 28037, клещи типа КС-180 ГОСТ 14184).

2.2. Высверлить точки сварки и отсоединить от снятого крыла пригодные для ремонта детали:

усилитель - Ук правый/левый 21099-8404074/075, рис.2е виды Б,В;
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Рис.2. Отсоединение и установка крыла заднего правого/левого 2115-8404010/011

(Окончание на листе 4)
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Рис.2. Отсоединение и установка крыла заднего правого/левого 2115-8404010/011 (окончание):

Кз - крыло заднее правое/левое 2115-8404014/015; Н - надставка заднего крыла правая/левая 21099-8404046/2115-8404047, Жк - желобок заднего крыла правый/ левый в сборе 2115-8404050/051, Пб - боковина кузова правая/левая 2115-5401060/061, Бв - панель боковины внутренняя правая/левая 21099-5401090/ 091, Бк - балка крыши задняя 21099-5701124, Н6 - накладка боковины задняя внутренняя правая/левая 21099-5401106/107; Ук - усилитель заднего крыла правый/левый 21099-8404074/075, Ппз - пол задний 21099-5100020, Пз - панель задка 2115-5601080, Пк - панель крыши 21099-5701012; Пр - поперечина рамы заднего окна нижняя 2115-5601250, Ж - желобок боковины сточный правый/ левый 21099-5401200/201.

желобок заднего крыла - Жк правый/левый в сборе 2115-8404050/051, рис.2 виды Г и Д, или желобок заднего крыла угловой - Жк правый/левый 2115-8404054/055, рис.2 вид Г;

надставку заднего крыла - Н правую/левую 21099-8404046/2115-8404047, рис.2г (инструмент и средства защиты по п.1 1)

2.3. Отрихтовать деформированные кромки деталей  кузова, сопрягаемых с заменяемым крылом, и детали, снятые по п 2.2 (инструмент подобрать по каталогу "Рихтовочный инструмент", средства защиты по п.1.1).

2.4. Проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм на привариваемых кромках вновь устанавливаемых деталей усилителя - Ук правого/левого согласно рис 2е, виды Б и В, надставки заднего крыла - Н правой/левой, рис.2г, шагом 30-40 мм; желобка заднего крыла - Жк правого/левого шагом 40-50 мм и в местах, показанных на рис. 2, виды Г и Д; крыла - Кз в соединениях с деталями кузова:

балкой крыши задней - Бк согласно рис.2, вид А, панелью боковины внутренней - Бв правой/левой шагом 40-50 мм, рис.2а,б,в,е,ж, и согласно рис.2, вид Л;

поперечиной рамы заднего окна нижней - Пр согласно рис. 2, вид Д, панелью задка - Пз согласно рис.2, вид Г и шагом 30-40 мм, рис. 2г, полом задним - Ппз, рис.2д, шагом 30-40 мм,

боковиной кузова - Пб правой/левой согласно рис. 2, выноски 1 и 11. Допускается приварка устанавливаемых деталей по отверстиям на сопрягаемых деталях, полученным при выполнении операций по пп. 1.1 и 2.2 (линейка ГОСТ 427, дырокол 67.7814-9505 или машина сверлильная 602.116.004 ВАЗ и сверло спиральное диаметром 5 мм. ГОСТ 2034, чертилка ГОСТ 24473, стол БС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п.1.1).

2.5. Зачистить привариваемые кромки сопрягаемых деталей (шлифмашина ИП-2018 ТУ 22-6030 или 602.210.004 ВАЗ, или торцешлифмашина 602.370.104 ВАЗ, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ
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Рис. 3 Вариант частичной замены крыла заднего правого/левого 2115-8404010/011:

Кз - крыло заднее правое/левое 2115-8404014/015, Пб - боковина кузова правая/ левая 2115-5401060/061, Пк - панель крыши 21099-5701012.

21963 или диск шлифовальный 2 178х22 ГОСТ 8692, или щетка дисковая ДПА ТУ 36.48.11.52, стол ВС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п.1.1).

2.6. Установить по месту и приварить к крылу - Кз точками по выполненным отверстиям усилитель - Ук правый/левый, рис 2е виды Б и В; желобок заднего крыла - Жк правый/левый, рис 2 виды Г и Д, надставку заднего крыла - Н правую/левую, рис.2г (клещи 02 7814-4041, 02.7814-4042, средства зашиты по п.1.1; полуавтомат "СваП-01" или "Кемпомат-163С", щиток сварщика типа НН-Э-105 ГОСТ 124035, проволока 0,8 Св-08ГС-0 или Св-08Г2С-0 ГОСТ 2246, перчатки ТУ 17 РСФСР 06-5248). Режим сварки выбирается в соответствии  с рекомендациями инструкции по эксплуатации сварочного полуавтомата.

2.7. Установить крыло в сборе на кузов, подогнать по месту и закрепить с сопрягаемыми деталями (молоток ГОСТ 2310, клеши 02 7814-4041, 02.7814-4042, средства защиты по п.1.1).

2.8. Установить временно крышку багажника с подгонкой по проему (ключи 10,13,17 ГОСТ 16983 или пневмогайковерт типа ИП 3111, головки 10,13,17 ГОСТ 3329; средства защиты по п.1 1).

2.9. Проверить правильность установки крыла по линиям прилегания с сопрягаемыми деталями кузова и по зазорам с задней дверью и крышкой багажника в соответствии с требованиями ТУ 37.009021 (штангенциркуль ШЦ-1 ГОСТ 166, средства защиты по п.1.1).

2.10. Прихватить крыло к сопрягаемым деталям кузова 8 - 12 точками (инструмент и средства защиты по п.2.6).

2.11. Снять крышку багажника, установленную по п 2 8 (инструмент и средства защиты по п.2.8).

2.12. Приварить крыло точками по выполненным отверстиям к сопрягаемым деталям. Дополнительно приварить крыло - Кз к поперечине рамы заднего окна нижней - Пр двумя швами длиной по 15 мм и шагом 35 мм согласно рис.2, вид Д (сварка по п.2 6).

2.13. Зачистить наружные сварные швы крыла заподлицо с основным металлом (инструмент и средства защиты по п.2.5).

2.14. Установить панель крыши и сточный желобок боковины правый/левый согласно ТИ 3100.25100.66076.

2.15. Установить крышку багажника с подгонкой по проему (инструмент и средства защиты по п.2.8).

2.16. Зашпатлевать зачищенные швы и обработать отремонти​рованные поверхности по ТИ 3100.25100.40502.

3. Подготовить отремонтированный кузов к окраске и антикорро​зионной обработке согласно требованиям ТУ 37.009.021.

4. Предъявить автомобиль ОТК. ОТК проверить кузов автомобиля на соответствие требованиям ТУ 37.009.021.

ЧАСТИЧНАЯ ЗАМЕНА КРЫЛА

5.  Отсоединить поврежденную часть крыла заднего  2115-8404010/011 правого/левого в сборе, рис.1б,в; рис.3;4, при снятой крышке багажника

5 1 Выполнить разметку части крыла, подлежащей замене, рис.1 б,в; рис 3 выноска I и вид А, рис 4 (линейка ГОСТ 427, чертилка ГОСТ 24473; средства защиты по п.1.1).

5.2. Отрезать заменяемую часть крыла по линиям разметки (инструмент и средства защиты по п 1.1, дополнительно рамка ножовочная ГОСТ 17270 и полотно ножовочное ГОСТ 6645).

5.3. Выполнить операции по пп.1.1 и 1.2 для заменяемой части крыла.

6. Установить ремонтную вставку крыла.

6.1. Разметить и отрезать необходимую часть крыла от ремонтной вставки или запасной части с учетом соединения встык, рис.3 выноска I и вид А, или с учетом 10 - 15 мм припуска на соединение внахлестку, рис.4 (инструмент и средства защиты по пп.5.1 и 5.2).

6.2. Выполнить операции по пп 2.1, 2.2 и 2.3 для ремонтной вставки крыла.

6.3. Выполнить операции по п 2 4 для ремонтной вставки крыла При замене задней части крыла, рис. 1в, рис. 4, дополнительно проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм на привариваемой кромке ремонтной вставки в соединении частей крыла шагом 20 - 25 мм (инструмент и средства защиты по п.2.4).
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Рис.4. Вариант частичной замены крыла заднего правого/левого 2115-8404010/011:

Кз - крыло заднее правое/левое 2115-8404014/015, РКз ремонтная вставка крыла заднего правого/левого 2115-8404014Р/015Р.

6.4. Выполнить операции по п 2.5 для ремонтной вставки крыла.

6.5. Сформовать кромку на оставшейся части крыла, рис. 4. При необходимости, в местах перегибов крыла выполнить надрезы глубиной 10 мм. Участки кромки, не поддающиеся формованию клещами, сформовать вручную (клещи для формования кромки 67 7814-9504, ножницы ручные ГОСТ 7210, дополнительный инструмент и средства защиты по п.5.2).

6.6. Выполнить операции по пп 2 6, 27, 28, 29, 210, 211 для ремонтной вставки крыла.

6.7. Выполнить операции по п.2 12 для ремонтной вставки крыла Дополнительно приварить ремонтную вставку крыла к оставшейся части крыла точками по выполненным отверстиям, рис. 4, или встык сплошными швами, рис.3 выноска 1 и вид А (сварка по п.2.6).

6.8. Выполнить операции по пп 2 13, 215, 216 для ремонтной вставки крыла.

6.9. Выполнить операции по пп.3 и 4.

ПОПЕРЕЧИНА РАМЫ ЗАДНЕГО ОКНА НИЖНЯЯ 2115-5601250 - РЕМОНТ И ЗАМЕНА

ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

Работы выполнять в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", Минавтотранс, 1979 г. и инструкций по охране труда И 37.101.7490 для жестянщиков, И 37.101.7326 для сварщиков.
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Рис.1. Поперечина рамы заднего окна нижняя 2115-5601250:

1. Отсоединить поперечину рамы заднего окна нижнюю в сборе 2115-5601250, рис. 1, при снятой крышке багажника.

1.1. Высверлить или срубить точки и швы сварки поперечины - Пр, рис 2 вид А, в соединениях с боковинами кузова (в сборе с задними крыльями) - Б (машина сверлильная 602.116.004 ВАЗ, сверло диаметром 6 мм твердосплавное ГОСТ 17274, молоток пневматический КМП-24М ТУ 37 0020074 с комплектом зубил или молоток ГОСТ 2310 и зубило ГОСТ 7211, щиток защитный НБТ-1 ТУ 64-1-456 или очки типа ЗН8-72 БЦ ГОСТ 124013, перчатки ТУ 17 РСФСР 13-2279).
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Рис.2. Отсоединение и установка поперечины рамы заднего окна нижней 2115-5601250:

Пр - поперечина рамы заднего окна нижняя 2115-5601250, Б боковина кузова правая/левая 2115-5401060/061.

1.2. Отсоединить поперечину в сборе от сопрягаемых деталей кузова (инструмент и средства защиты по п. 1.1).

2. Установить поперечину.

2.1. Удалить оставшийся металл с кромок деталей кузова, сопрягаемых с поперечиной (молоток пневматический и средства защиты по п 1.1, дополнительно машина шлифовальная ИП-2018 ТУ 22-6030, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ 21963, кусачки ГОСТ 28037, клещи типа КС-180 ГОСТ 14184).

2.2.   Отрихтовать деформированные кромки деталей кузова, сопрягаемых с поперечиной  (инструмент подобрать по каталогу "Рихтовочный инструмент", средства защиты по п.1.1).

2.3. Проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм. на привариваемых кромках вновь устанавливаемой поперечины в местах, показанных на рис 2, вид А . Допускается приварка устанавливаемых деталей по отверстиям на боковинах кузова, полученным при выполнении операций по п.11 (линейка ГОСТ 427, дырокол 67.7814-9505 или машина сверлильная 602 116004 ВАЗ и сверло спиральное диаметром 5 мм ГОСТ 2034, чертилка ГОСТ 24473, стол БС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п 1 1).

2.4. Зачистить привариваемые кромки поперечины и боковин кузова (шлифмашин.» ИП-2018 ТУ 22-6030 или 602210.004 ВАЗ, или торцешлифмашина 602 370 104 ВАЗ, круг шлифовальный 80х3,2х10 ГОСТ 21963 или диск шлифовальный 2 178х22 ГОСТ 8692, или щетка дисковая ДПА ТУ 36 48 11 52, стол БС 152-000 для правки деталей кузова, средства защиты по п. 1.1).

2.5. Установить поперечину в сборе на кузов, подогнать по месту и закрепить с сопрягаемыми деталями (молоток ГОСТ 2310, клещи 02.7814-4041, 02 7814-4042, средства зашиты по п 1.1).

2.6. Установить временно крышку багажника с подгонкой по проему (ключи 10,13,17 ГОСТ 16983 или пневмогайковерт типа ИП 3111, головки 10.13,17 ГОСТ 3329, средства защиты по п 1.1).

2.7. Проверить правильность установки поперечины по линиям прилегания с сопрягаемыми деталями кузова и по зазорам с крышкой багажника в соответствии с требованиями ТУ 37009021 (штангенциркуль ШЦ-1 ГОСТ 166, средства защиты по п.1 1).

2.8. Прихватить поперечину к сопрягаемым деталям кузова 4-6 точками (клещи 02.7814-4041, 027814-4042, средства защиты по п 11, полуавтомат "СваП-01" или "Кемпомат-163С", щиток сварщика типа НН-Э-105 ГОСТ 12.4.035, проволока 0,8 Св-08ГС-0 или Св-08Г2С-0 ГОСТ 2246, перчатки ТУ 17 РСФСР 06-5248) Режим сварки выбирается в соответствии с рекомендациями инструкции по эксплуатации сварочного полуавтомата.

2.9. Снять крышку багажника, установленную по п 2 6 (инструмент и средства защиты по п. 2.6).

2.10. Приварить поперечину в сборе точками по выполненным отверстиям и двумя швами длиной по 15 мм. и шагом 35 мм. в местах, показанных на рис. 2, вид А к боковинам кузова (сварка по п. 2.8).

2.11. Зачистить наружные сварные швы поперечины заподлицо с основным металлом (инструмент и средства защиты по п. 2.4).

2.12. Установить крышку багажника с подгонкой по проему (инструмент и средства защиты по п. 2.6).

2.13. Зашпатлевать    зачищенные    швы    и    обработать отремонтированные поверхности по ТИ 3100.25100.40502.

3. Подготовить  отремонтированный   кузов   к   окраске   и антикоррозионной обработке согласно требованиям ТУ 37.009.021.

4. Предъявить автомобиль ОТК ОТК проверить кузов автомобиля на соответствие требованиям ТУ 37.009.021.

ЧАСТИЧНАЯ ЗАМЕНА ПОПЕРЕЧИНЫ

5.Отсоединить поврежденную часть поперечины рамы заднего окна нижней наружной 21099-5601252, рис. 3 при снятой крышке багажника.

5.1.  Выполнить разметку поврежденной  части  поперечины, подлежащей замене, рис. 3 (линейка ГОСТ 427, чертилка ГОСТ 24473, средства защиты по п 1 1).
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Рис.3. Вариант частичной замены поперечины рамы заднего окна нижней 2115-5601250:

Прн поперечина рамы заднего окна нижняя наружная 21099-5601252;

Прв - поперечина рамы заднего окна нижняя внутренняя 21099-5601254;

Уп - усилитель поперечины рамы заднего окна правый/левый 2115-5601290/291, Зп - звено петли крышки багажника неподвижное правое/ левое в сборе 2115-5605020/021.

5.2. Отрезать заменяемую часть поперечины по линии разметки (инструмент в средства защиты по п.1.1, дополнительно рамка ножовочная ГОСТ 17270 и полотно ножовочное ГОСТ 6645).

5.3. Выполнить операции по пп.1.1 для заменяемой части поперечины. Дополнительно высверлить или срубить точки сварки поперечины - При, рис.3, в соединениях с поперечиной рамы заднего окна нижней внутренней - Прв, рис.За,б; усилителем поперечины рамы заднего окна правым или левым - Уп, рис.36; звеном петли крышки багажника неподвижным правым или левым - Зп, рис.3 вид А (инструмент и средства защиты по п.1.1).

5.4. Выполнить операции по п.1.2 для заменяемой части поперечины 6. Установить ремонтную вставку поперечины.

6.1. Разметить и отрезать необходимую часть поперечины от ремонтной вставки или запасной части с учетом соединения встык, рис. 3 (инструмент и средства защиты по пп. 5.1 и 5.2).

6.2. Выполнить операции по пп. 2.1 и 2.2 для ремонтной вставки поперечины.

6.3. Выполнить операции по п.2.3 для ремонтной вставки поперечины. Дополнительно проколоть или просверлить отверстия диаметром 5 мм на привариваемых кромках ремонтной вставки в соединениях с поперечиной внутренней - Прв, рис. За, шагом 45 - 50 мм и рис.36, шагом 35 - 45 мм; звеном петли - Зп в местах, показанных на рис.3, вид А (инструмент и средства защиты по п.2 3).

6.4. Выполнить операции по пп 2.4-2.9 для ремонтной вставки поперечины.

6.5. Выполнить операции по п 2.10 для ремонтной вставки поперечины. Дополнительно приварить ремонтную вставку поперечины к оставшейся части поперечины встык сплошным обратнопоступательным швом, рис.3 (сварка по п.2.8).

6.6. Выполнить операции по пп. 2.11-2.13 для ремонтной вставки поперечины.

6.7. Выполнить операции по пп.3 и 4.

НАНЕСЕНИЕ ГЕРМЕТИЗИРУЮЩЕЙ МАСТИКИ ТИПА Д-5А НА СВАРНЫЕ ШВЫ ПРИ РЕМОНТЕ ОРИГИНАЛЬНЫХ УЗЛОВ КУЗОВА ВАЗ-2115 

(Дополнение к ТИ 3100.25100.86062, том 3)

Работы выполнять в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном  транспорте", Минавтотранс, 1979 г. и инструкции по охране труда И 37.101.7072-79 - для слесарей, 37.101.7122-79 - для маляров.

Мастика Д-5А ТУ 6-02-13-90 (взамен Д-4А ТУ 6-01-680-76) представляет собой дисперсию полимеров на основе винилхлорида в пластификаторе с добавлением наполнителей, адгезива и других компонентов, и предназначена для герметизации сварных швов кузова автомобиля.

Мастика наносится на сварные швы загрунтованного кузова перед нанесением  эмали   (ТИ3100.25100.80003).  Отверждение  мастики происходит одновременно с сушкой окрашенного кузова.

Норма расхода мастики Д-5А равна 50 г. на один погонный метр отремонтированного соединения или 1 кг на весь кузов.

Технология нанесения мастики:

Нанести  мастику  Д-5А  на  сварные  швы  и  соединения отремонтированных участков кузова (кисть типа КФК-6 или КФ-25 плоская ГОСТ 10597-80, перчатки резиновые ГОСТ 20010-74, ветошь обтирочная). 

1. Стык заднего крыла с поперечиной рамы заднего окна, рис.1, А. 

2. Стык панели задка с желобком заднего крыла, Б. 

3. Стык заднего крыла с желобком, В-В. 

4. Стык наружной и внутренней панелей крышки багажника, В-В. 

5. Стыки соединителя заднего крыла и пола с крылом и полом, Г-Г. 

6. Стык заднего пола с надставкой заднего пола, рис.2, Д-Д.
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Рис. 1. Места нанесения мастики на сварные швы задней части кузова:

Кз - крыло заднее, Пз - панель задка, Жк - желобок заднего крыла, Пр - поперечина рамы заднего окна, Кб - крышка багажника, Пз - пол задний, Ск - соединитель заднего крыла и пола.
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Рис.2. Места нанесения мастики на стык заднего пола с надставкой заднего пола:

Пз - пол задний, Нп - надставка заднего пола.

ПЕРЕЧЕНЬ электрических элементов входящих в состав монтажного блока 2114 - 3722010

Обозначение
Наименование
Тип

K1
Реле включения фароочистителя
90.3747-01 ТУ 37.003 1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003 1418-94

К2
Реле - прерыватель указателей поворота и аварийной сигнали​зации.
493.3747 ТУ 37.469.002-86

КЗ
Реле - прерыватель стеклоочи​стителей.
525.3747 ТУ 37.469.001-86

К4
Реле контроля целостности ламп стоп-сигнала и габаритов.
4412.3747-01 ТУ 37.003.1177-83

К5
Реле электростеклоподъемника.
90 3747-11 ТУ 37.003.1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003.1418-94

Кб
Реле включения звукового сиг​нала.
90.3747-11 ТУ 37 003 1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003.1418-94

К7
Реле включения обогрева задне​го стекла.
90.3747-11 ТУ 37 003.1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003.1418-94

К8
Реле включения дальнего света фар.
90 3747-11 ТУ 37 003 1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003.1418-94

К9
Реле включения ближнего света фар
90.3747-11 ТУ 37 003 1418-94 или 904.3747-10 ТУ 37.003.1418-94

F8...F15
Предохранители штыревые 7,5А
351.3722 ТУ 37 469.013-95

F1.F2.F3
Предохранители штыревые 10А
352.3722 ТУ 37.469.013-95

F16
Предохранители штыревые 15А
352.3722 ТУ 37 469.013-95

F4.F5
Предохранители штыревые 20А
354.3722 ТУ 37 469.013-95

F6.F7
Предохранители штыревые 30А
356.3722 ТУ 37 469.013-95

VD1.VD3.VD7
Диод полупроводниковый
КД 226В аАО 336 543 ТУ или КД 226Г аАО.336.543 ТУ

VD2.VD4.VD5
Диод полупроводниковый
КД 213А аА0 336.176 ТУ
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Рис.1. Расположение реле и предохранителей в монтажном блоке 2114 - 3722010.
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Рис. 2. Порядок условной нумерации штекеров в соединительных колодках монтажного блока и номеров присоединяемых к ним проводов.

[image: image87.png]



Рис.3. Схема соединений монтажного блока ( наружная цифра в обозначении наконечника провода - номер колодки, а внутренняя цифра условный номер штекера)
ПЕРЕЧЕНЬ колодок монтажного блока 2114-3722010, нумерация штекеров в соединительных колодках, цвет присоединяемых к ним проводов и электрических цепей связываю​щих монтажный блок с элементами электрооборудования автомобиля.

Ш1
1
Б
стеклоподъемники


2
Г
выключатель зажигания (кл. 15/2)


3
ГП
выключатель зажигания (кл. 15)


4
ЖГ
переключатель эл.двигателя отопителя


5
Р
выключатель зажигания (кл. 30/1)


6
КР
выключатель зажигания (кл. 30)


7

блокировка дверей
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П
выключатель зажигания (кл. 50)
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переключатель очистителя заднего стекла
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5
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-
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6
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7
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включатель фар


9
ЖЗ
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КБ
контрольная лампа заряда аккумуляторной батареи
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ЖЧ
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5
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-
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9
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13
РГ
датчик уровня тормозной жидкости

Ш7
1
-



2
ЖГ
эл.двигатель фароочистителя


3
Б
эл.двигатель фароочистителя


4
-



5
СБ
датчик уровня масла


6
СЧ
звуковые сигналы


7
С
датчик скорости


8
ЗБ
датчик температуры охлаждающей жидкости


9
КБ
генератор (кл. 61)


10
Р
насос омывателя ветрового стекла


11
БЧ
включатель подкапотной лампы


12
РБ
датчик уровня омывающей жидкости


13
РЧ
тормозные накладки


14




15
КП
тахометр


16
РЗ
датчик уровня охлаждающей жидкости


17
ЖБ
реле противотуманных фар

Ш8
1
ЖП
реле противотуманных фар


2
ЖЧ
противотуманная фара (левая)


3
Ж
противотуманная фара (правая)


4
ГП
катушка зажигания


5
Р
генератор (кл. 30)


6
Р
генератор (кл. 30)


7




S
РЧ
реле противотуманных фар

Ш9
1
РЧ
эл двигатель очиститель заднего стекла


2
Г
указатель поворота (правый задний)


3
БГ
эл двигатель очиститель заднего стекла


4
ОЧ
задние противотуманные огни


5
СЧ
дверь задняя


6
ПЧ
дверь передняя правая


7
БЧ
плафон освещения салона


8
КГ
датчик ручного тормоза


9
БЧ
кнопки сигнализации открытых дверей


10
0
элементы обогрева заднего стекла


11
С
фонарь освещения номерного знака


12
ГБ
дверь передняя левая


13
Б
плафон освещения салона


14
П
стоп-сигналы


15
Ж
габаритный огонь (правый задний)


16
3
фонарь заднего хода


17
ЖЧ
габаритный огонь (левый задний)


18
ЖГ
очиститель заднего стекла


19
0
элементы обогрева заднего стекла

Ш11
1
Ж
насос


2
РЧ
клапан омыва заднего стекла


3
-



4
Ж
насос


5
БЧ
подкапотная лампа


6
-



7
-



8
КЧ
подкапотная лампа


9
Б
эл двигатель стеклоочистителя


10
0
эл.двигатель стеклоочистителя ветрового окна


11
-



12
СО
датчик аварийного давления масла


13
-



14
Р
клапан омыва ветрового стекла


15
СО
эл.двигатель стеклоочистителя


16
С
эл двигатель стеклоочистителя


17
ЖБ
эл двигатель стеклоочистителя


18
-



19
-


Примечание:

Обозначение цветов проводов приведенных в таблице: Б - белый; Г - голубой; Ж - желтый, 3 - зеленый, К - коричневый; О - оранжевый; П - красный; Р - розовый; С -серый, Ч - черный


Перечень разработок технологического отдела 
Инженерно-технического центра "АвтоВАЗтехобслуживание"

1
Том 1 -Сборник ТИ* по Т0**иремонту автомобилей ВАЗ-2101-2107

2
Том 2 - Сборник ТИ по ремонту кузовов автомобилей ВАЗ-2101 -2107

3
Том 3-Сборник ТИ по ТО и ремонту автомобилей и кузовов ВАЗ-2108,21 ОЧ.21099

4
Том 4-Сборник ТИ по ТО и ремонту автомобилей и кузовов ВАЗ-1111 Ока

5
Том 5-Сборник ТИ по ТО и ремонту автомобилей и кузовов ВАЗ-2121, 21213

6
Том 6 - Сборник ТИ по ТО и ремонту автомобилей и кузовов ВАЗ-2110

7
Том 6, часть 2 - Сборник ТИ по ТО и ремонту двигателя ВАЗ 2112 и кузова ВАЗ 2111

8
Сборник "Карбюраторы и топливные насосы а/м ВАЗ 
Технология технического обслуживания и ремонта"

9
4-х и 5-ти ступенчатые коробки передач а/м ВАЗ-2101-2107 ремонт

10
Комплект планшетов по ТО и ремонту а/м ВАЗ на 31 листе, формат А2

11
Альбом планшетов по ТО и ремонту а/м ВАЗ

12
Сборник ТИ "Автомобиль СеАЗ-11102 Технология ТО и ремонта узлов ручного управления

13
Технология ремонта прицепов.

14
Каталог "Оборудование, оснасти и инструмент для ремонта и восстановления автомобилей '

15
Нормы расхода основных и вспомогательных материалов на техническое обслуживание 
и ремонт автомобилей ВАЗ

16
TV 37 009 021-93 "Приемка, ремонт и выпуск из ремонта кузовов и


кузовных деталей легковых а/м на предприятиях автотехобслуживания"

17
ТУ 37 101 0167-97 "Приемка в ремонт, ремонт и выпуск из ремонта 
а/м ВАЗ предприятиями автотехобслуживания"

18
ТУ 37 101 0261-94 "Двигатели восстановленные"

19
СТП 37 101 9530-95 "Система качества Разработка и внедрение


технологических процессов Контроль технологической дисциплины"

20
СТП 37 101 9536-96 "Подготовка к обслуживанию и ремонту новых и 
модернизированных автомобилей ВАЗ в фирменной системе 
"АвтоВАЗтехобслуживание"

21
Технология монтажа, ТО и ремонт газобалонной аппаратуры

22
Каталог специнструмента для ТО и ремонта автомобилей ВАЗ

23
Система центрального впрыска топлива а/м ВАЗ 21214

24
Система распределенного впрыска топлива а/м ВАЗ 21083,093,099,102

25
Трудоемкости работ (услуг) ТО и ремонта а/м ВАЗ 2108,2109.21099

26
Трудоемкости работ (услуг) ТО и ремонта а/м ВАЗ 2101 - 2107

27
Трудоемкости работ (услуг) ТО и ремонта а/м ВАЗ 2121, 21213.21214

28
Трудоемкости работ (услуг) ТО и ремонта а/м ВАЗ 2110,2111.2112

29
Трудоемкости работ (услуг) ТО и ремонта а/м ВАЗ 1111

30
ИД 37 101 0127-94 "Техническая экспертиза а/м ВАЗ"

31
Сборник ТИ по предпродажной подготовке а/м ВАЗ

32
Сборник ТИ на монтаж стереорадиоаппаратуры и противоугонных устройств на а/м ВАЗ

33
Сборник ТИ на монтаж кондиционеров, люков крыши, электростеклоподъемников тягово 
сцепных устройств

• - технологические инструкции •• - техническое обслуживание.


445043, г Тольятти, а/я 1756,


АО "Инженерно-технический центр "АвтоВАЗтехобслуживание 
техотдел, тел (8482)39-1443 Факс 37-80-20 Телетайп 290245 Ока




Очистить коды прибором DST2 или довести обороты двигателя на холостом ходу до 1500 1700 об/мин и плавно убрать до 900 -1000 об/мин код должен исчезнуть.
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