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ВВЕдЕНИЕ 

Двигатели легковых автомобилей ВАЗ надежны и рассчитаны на 
длительный срок эксплуатации, при этом они экономичны, экологич­
ны и имеют высокие показатели работы. Все это может быть достигну­
то только своевременным и качественным техническим обслужива­
нием при эксплуатации двигателей, их механизмов и систем. Однако 
даже при правильном техническом обслуживании с течением време­
ни в двигателе могут возникнуть неисправности, которые отрицатель­
но скажутся на мощностных и экономических показателях двигате­
ля, а также на эксплуатационных свойствах автомобиля, зависящих от 
двигателя и его технического состояния. 

Неисправности в двигателе могут привести к тому, что он не будет 
пускаться, будет работать неустойчиво или останавливаться на холос­
том ходу, перегреваться, не развивать полной мощности, иметь стуки 
и шумы в кривошипно-шатунном и газораспределительном механиз­
мах, повышенный расход масла и топлива и др. В результате ухуд­
шатся показатели работы двигателя и его приемистость, а также 
тягово-екороствые свойства, топливная экономичность и проходи­
мость автомобиля. 

С указанными неисправностями двигателя и их отрицательными 
последствиями неизбежно столкнутся в эксплуатации водители и 
владельцы автомобилей ВАЗ. Перед ними встанет вопрос устранения 
возникших неисправFостей как собственными силами, так и с по­
мощью работников станций технического обслуживания. 

Автор преследует цели: 
ознакомить читателей с основными параметрами двигателей 

легковых автомобилей ВАЗ моделей 2101, 2102, 2103, 2104, 2105, 2106, 
2107, 2108, 2109, 2121 и их модификаций и указать, какие двигатели 
устанавливаются на этих автомобилях; 

помочь читателям самим определять причины появления возмож­
ных неисправностей двигателя, его систем и механизмов; 

дать практические советы и рекомендации по устранению возник­
ших в двигателе неисправностей собственными силами водителей и 
владельцев автомобилей ВАЗ; 

дать рекомендации по своевременному, качественному и правиль­
ному техническому обслуживанию двигателя, его механизмов и 
систем, выполнение которых должно предотвратить возникновение 
неисправностей двигателя при эксплуатации. 

Руководствуясь данными автором практическими советами и 
рекомендациями, читатели сумеют быстро сориентироваться, обнару­
жить возникшие неисправности и многие из них устранить собствен-

з 



ными силами. Между тем читателям следует помнитьt что не все 
неисправности двигателя можно устраниV> самим. Целый ряд неис· 
правностей двигателяt его систем и механизмов может ·быть устранен 
только с помощью специального оборудования и приспособлений на 
станциях технического обслуживания автомобилей. Об этом имеются 
указания в настоящей работе. 

Читатель! Не нужно пытаться устранять собственными силами 
неисправности двигателяt требующие для этого использования спе­
циальных стендовt оборудования и приспособлений. Это может нане­
сти существенный вред не только двигателюt но и автомобилю. 

В приложении приведены значения моментов затяжки резьбовых 
соединений двигателей автомобилей ВАЗt которыми следует руковод· 
ствоваться при техническом обслуживании двигателяt его механизмов 
и системt а также при устранении их неисправностей. При этом должен 
использоваться динамометрический ключ. 



КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА дВШ'АТБПЕЙ 
АВТОМОБИЛЕй ВАЗ 

На легковых автомобилях ВАЗ nрименяются двигатели поршне­
вые. внутреннего сгорания. карбюраторные. четырехтактные. четырех­
цилиндровые. рядные, с порядком работы цилиндров 1-3-4-2, с верх­
ним расположением клапанов и распределительного вала. с жидкост­
ным охлаждением и с комбинированной смазочной системой. 

Двш-атепи 2101 и 21011. Двигатель 2101 (рис. 1) применяется на 
автомобилях ВАЗ моделей 2101, 21013, 2102, 21035, 21051. а двигатель 
21011- на автомобилях ВАЗ моделей 21011. 21021, 21033. 21063. 

Двигатель 21011 имеет большие рабочий объем цилиндров. макси­
мальные мощность и крутящий момент, чем двигатель 2101. и отличает­
ся конструктивно от него увеличенным диаметром цилиндров. У этих 
двигателей разные блоки цилиндров, поршни и nоршвевые кольца. 

Двигатели 2101 и 21011 имеют цепной привод расnределительного 
вала. Большинство деталей двигателей унифицированы и взаимоза­
меняемы. Основные параметры двигателей приведены в табл. 1. 

Двш-атели 2103 и 2106. Двигатель 2103 (рис. 2) устанавливается на 
автомобилях ВАЗ моделей 2103. 21043, 21061. 2107, а двигатель 2106-
на автомобилях ВАЗ моделей 2106 и 21074. 

Двигатель 2106 в отличие от двигателя 2103 имеет большие рабо­
чий объем цилиндров. максимальные мощность и крутящий момент. а 
также увеличенный диаметр цилиндров. У этих двигателей разные 
блоки цилиндров, поршни и nоршневые кольца. 

Двигатели 2103 и 2106 имеют цепной привод распределительного 
вала и электровентилятор в системе охлаждения. Большинство дета­
лей двигателей унифицированы и взаимозаменяемы. Основные пара­
метры двигателей 2103 и 2106 указаны-в табл. 2. 

Двигатель 2105. Двигатель 2105 (рис. 3) применяется на автомоби­
лях ВАЗ моделей 2104, 2105, 21072. Двигатель имеет ременной привод 
расnределительного вала. Основные параметры двигателя 2105 приве­
дены ниже: 

Дишеrр tщJIIUIДpa, ъ,ш ••••••••••••• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 79 

Ход nоршня, ldЪ4 •• • •••••••••••••• ., • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 66 

Рабочий объеа.с циnиндров, n • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1,3 
Стеiiен:ь сжаrия • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 8,5 

М8КС104аnьная моiЦИОСrЬ, кВт • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 50,7 

Частожа вращения, сооrзеrсrвующая максиыапьиой мощности. 
�1. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 5600 

Максимапьн:ый круrЯiцИЙ момент, Н•м...................... 94,1 
Частота вращения, �еrсrвующая М8КС104апъиому крутящему 
М.ОМ811Ту, �1 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 3400 
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Рис. 1. Двигатель 2101: 

:!4 2J 

1 -маспяиьtй nоддон; 2 - колеичаntй вал; 3 -nередняя манжета коленчатого вала; 4 -блок цилин­
дров; 5 - ремень nривода жидкостиого насоса; 6 - nоршиевой nалец; 7 - nоршиевое кольцо; 8 -
венt��JIЯТор; 9 - цеnь nривода расnредепюепъного вала; 10 - корnус nодшиnников расnредепюепъ­
ного вала; 11 - воздушньtй фиnътр; 12- крышка маепозапивной горловиньr, 13 - расnредепюепъньtй 
вал; 14 - крьппка головки циnнндров; 15- nружива клаnана; 16- головка цилиндров; 17 - клапан; 
18 - nоршень; 19 - шатун; 20 - маховик; 21 - задняя манжета коленчатого вала; 22 - вкnа.цьпn 
корениого nодшиnника; 23- маслозаборньtй nатрубок; 24 - вкпа,цьпn шатунного nодшиnника 

б 



ТабЛица 1 

Параметр Дsиrатеnъ Параметр Двиrатепъ 

2101 21011 2101 21011 

Диаметр цилиндра, мм 76 79 Частота вращения, coor- 5600 5600 

Ход поршц мм 66 66 веrсrвующая макси-
Рабочий объем ципиид- 1,2 1,3 мапьиой мощности, 
ров, л мии·1 
Степень сжатия 8,5 8,5 максимальНЬIЙ крутя- 87,3 94,1 

Максимальная мощ- 47 50,7 

щий 

момент, Н·м 
носrь, кВт Частота вращения, coor- 3400 3400 

веrствующая максималь 
иому крутящему момеи 
ту, мии·1 

Двиrатепи 2121 и 21211. Двигатель 2121 (рис. 4) устанавливается на 
базовом автомобиле ВАЗ-2121 "Нива", а двигатель 2121 1 nрименяется 
на его модификации- автомобиле ВАЗ-2121 1. Двигатель 2121 1 отли­
чается конструктивно от двигателя 2121 меньшим ходом nоршня, а 
также меньшими максимальными мощностью и крутящим моментом, 
его рабочий объем цилиндров 1,3 л. У этих двигателей разные блоки 
цилиНДрОв и коленчатые валы. Двигатели 2121 и 2121 1 имеют цеnной 
nривод расnределительного вала и большинство деталей двигателей · 

унифицированы и взаимозаменяемы. Основные nараметры двигателя 
2121 nриведены ниже:. 

дJtшerp �а. !.04 •••• • • • • • • • ••• • •• • ••• • • • • • • • • • • • • • 
Ход поршия, � ••••••••••••••• � •••••••••••••••••••••• Рабочий объем цилиндров, л ••••••••••••••••••••••••••••• 
Стеrхе��Ь сжатия ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

��:еи:=������i�о��.····· 
ЮIИ-1•••••••••••••••••••••••••••••�•••••••••••••••• 
Максимаn:ьный круrЯiцИЙ момент, Н·м •••••••••••••••••••••• 
Частота вращения, сооrвеrсrвующая максимальному крутящему 
ЫOМ:eli'l'y' IOIJI-1 • • ... • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

79 
80 
1,6 
8,5 

58,8 

5400 
121,6 

3000 

Двиrатели 2108, 21081 и 21083. Двигатель 2108. (рис. 5) устанавли· 
вается на базовых автомобилях ВАЗ-2108, ВАЗ-2109, двигатель 21081 -
на автомобиле ВАЗ-21081, а двигатель 21083 - на автомобилях 
ВАз-21083, ВАЗ-21093. 

Двигатель 21081  имеет меньшие рабочий объем цилиНДрОв, стеnень 
сжатия, максимальные мощность и крутЯЩИЙ момент, чем· двигатель 
2108, и отличается конструктивно от него меньшим ходом nоршня. У 
этих двигателей разные блоки цилиНДрОв и коленчатые валы. 

7 



21 

22 

25 24 

Рис. 2. Двиrажеnь 2103: 
1 - маспяиьхй nоддон; 2 -коленчаrь11! ваn; 3 -передняя маижма коленчатого ващ; 4 -шкив приво­

да жидкос:тиоrо насоса и генератора; 5- блок циnиидров; 6 -шкив жидкос:тиоrо насоса; 7 - ремень 
привода жидкостиого насоса; 8- поршн_евоl! палец; 9- поршвевое кольцо; 10 - цепь  привода распро­
депитепьиоrо ващ; 11 - корnус подшипников рlll)предепитепьиоrо вала; 12 - воздушиьхй фильтр; 
13 -крышка масnоэапивиоА rорловиньх; 14 -распредепитепьиьхй вап; 15- крышка rоnовки цилинд­

ров; 16- пружииа кпапаиа; 17- rоnовка ципиидров; 18 -кпапан; 19 - поршенъ; 20 -шатун; 21 -
маховик; 22-задняя маижма коленчатого ващ; 23 -вкладыш кореииоrо подшипника; 24 -маспо­
забориьхй nатрубок; 25- вкладыш шатуииоrо nодшипника 

8 



Таблиц а 2 

Параметр Двш-атепь Параметр l Двш-атепь 

2103 2106 1 2103 2106 

76 79 Частота вращения, coorвer- 5600 5400 Диаметр циЛИНДра, мм 
Ход поршня, мм 80 80 СТВующ&Я )481(СИМ&nЬНОЙ 
Рабочий об'ЬО.! цилиндРов, 1,45 1,6 мощности, миJГ1 

Маi(СИМапьНЬ!Й круттций 105,9 121,6 JI 

момеиr, Н•м Сrепень сжатия 8,5 8,5 
Часrота вращения, соотвеr- 3400 3000 Маi(СИМапьная мощносrь, 56,6 58,8 

кВr ствующая uаксю.сапьиому 
крутящему моменту, 
миJГ1 

Рис. 3. Двш-атепь 2105: 
1 - копеичаrый вап; 2 - веиmпятор; 3 - б.J.!.ок ципиндров; 4 - эубчатьii! ремень nривода расnредели· 
тепьиоrо вапа; 5- rоповка ципиидров; 6-кпаnан; 7- расnредепитепьиыl! вап; 8 - крьnuка rоnовки 
циnиидров; !J- маховик; 10- nодушка оnоры двиrатепя; 11 - nоршеиъ; 12 - шатун; 13 - маспяиыl! 
nоддои 
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Рис. 4. Двиrатель 2121: 
1 -коленчатый san; 2- nередняя: маюкета коnеичаfОrо ваnа; 3 -веитиJIЯ'l'ор; 4 -шатун; 5- ременъ 
nривода жидкостиого насоса; 6 - nоршвевой naneц; 7 -nоршвевое кольцо; 8 - nоршенъ; 9 -цеnь 
nривода pacnpeдenи'l'enьиoro ваnа; 10 -sоэдушный фиnьтр; 11 - расnредеПН'l'еnьиый ваn; 12- кnа­
nаи; 13- крышка масnозаnиsиой горnовииьr, 14 - корnус nодшиnинков pacnpeдeПII'l'enьиoro � 
15-крышка головки циnиидров; 16-Пружниа клаnана; 17 - ronosкa цнnиндроs; 18 -бnок циnии­

дров; 19- маховик; 20 - эадияя маюкета коnеичаfОrо sana; 21 -вкладыш кореиного nодшиnника; 
22- масляный nоддон; 23- вкnадьпu шa'fYIIIIOro nодшиnника; 24- маеnозаборный nатрубок 
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Рис. s. Двиrаrепь 2108: 
1 -ыаспоnриемиик маспяного насоса; 2 -маспяныll насос; 3 - nередняя маюкма коnенчаrого вала; 
4 -шкнв nривода генератора; 5 - вкпадьпn шаtуННОго nодшиnника; 6 - жидкоеtныll насос; 7 -
nоршневоli naneц; 8 -nоршневое кольцо; 9 -зубчаты!! ремень nривода расnределтельного вала; 
10- головка ципиндров; 11 -крьпnка зубчатого ремня; 12- крьпnка головки ципиндров; 13-
расnредептепьнь!ll вал; 14 -nередниll корnус nодшиnников расnредептеnьноrо вала; 15 -маспо­
отдептепь сиеtемы венmляции картера; 16-задниll корnус nодшиnников расnредептепьноrо вала; 
17- крьпnка маепозапивной горловины; 18- тоnпивнь!ll насос; 19 -датчикорасnредептеnь зажиrа­
ния; 20 -отводящий патрубок рубашки охлаждения; 21 -топкатель кпаnана; 22 -nружина кпапа­
на; 23 -кпапан; 24 -nоршень;25-шатун; 26 -блок ципиидров; 27-маховик; 28 -задняя маижма 
коленчатого вала; 29 - копенчать!ll вап; 30 - вкладыш коренного nодшиnника; 31 - маспяньdt 
nоддон 
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Табnица З 

Парамеrр Двиrаепь Парамеrр Двиrажепь 
2108 21081 21083 2108 21081 21083 

Диамеrр ципиндра, 76 76 82 Частспа вращения, оо- 5600 5600 5600 

1dbl спвеrствующая мак· 
Хо� nоршия, 1dbl 71 60.6 71 с:иuапьиой мощиосrи. 

Рабочий объа.r ци- 1.З 1.1 1.5 мии-1 

пиндров.n Максимапь!IЬIЙ кру- 94.7 77.8 106.З 

Сrепень сжаrия 9,9 9 9.9 r.ящий момеиr. Н•м 

Максимапъиая мощ- 47 40 51.5 Частспа вращения. оо- 3500 3500 3500 

иос:жъ. кВж спвеrсrвующая мак· 
с:имаnьиому крутя-
щему моменту. мии-1 

Двшатель 21083 в отличие от двшателя 2108 обладает большими 
рабочим объемом цилиндров, максимальными мощностью и круТящим 
моментом и имеет увеличенный диаметр цилиндров. Вследствие этого 
у этих двшателей разные блоки цилиндров, головки цилиндров, 
поршин и поршвевые кольца. 

Двшатели 2108, 21081 и 21083 имеют-ременной привод распредели· 
тельного вала, электровентилятор в системе охлаждения и большинст­
во их деталей унифицированы и взаимозаменяемы. Основные пара· 
метры двшателей 2108, 21081 и 21083 приведены в табл. 3. 

ВОЗМОЖНЬШ НЕИСПРАВНОСТИ ДВШ'АТЕЛЯ 
И СПОСОБЫ ИХ УСТРАНВИНЯ 

Двигатель не пускается 
(стартер проворачивает коленчатый вал) 

1. Отсутствие топлива в карбюраторе вследствие засорения топли· 
вопроводов, фильтров карбюратора и топливного насоса, фильтра 
тонкой очистки топлива, неисправности топливного насоса. 

Для определения причины непоступления топлива в карбюратор 
отсоединяют топливопровод от карбюратора или топливного насоса и 
перемещают рычаг ручной подкачки топлива или поворачивают за 
рукоятку коленчатый вал. Появление струи топлива свидетельствует 
об исправности топливного насоса. Необходимо промыть и про.цуть 
сжатым воздухом Фи!'Ьтр карбюратора или фильтр тонкой очистки. 

При отсутствии струи топлива протирают ветошью топливный 
насос и осматривают его. Если на поверхности насоса появляются 
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мокрые пятна топлива, подтягивают стяжные винты насоса и вновь 
опробывают его действие. Если подачи топлива снова не будет, сле­
дует проверить исправность насоса. С этой целью проверяют разреже­
ние у всасываюrпегn патрубка насоса. Отсутствие разрежения говорит 
о неисправности насоса. Поэтому насос разбирают частично или пол­
ностью. Снимают крышку насоса, промывают его фильтр и клапаны, 
проверяют состояние диафрагмы и заменяют поврежденные детали. 
При наличии разрежения у всасывающего патрубка насоса необходимо 
промыть и продуть сжатым воздухом топливный бак и топливопро­
воды. Бак промывают струей топлива под давлением для удаления 
загрязнений и отложений с последующим взбалтыванием. Топливо 
сливают и бак продувают сжатым воздухом. Указанные операции 
вьmолняют 2-З раза. После этого топливный бак промывают горячей 
водой и пропаривают. 

2. Воздушная заслонка карбюратора остается закрытой при первых 
вспышках горючей смеси в цилиндрах двигателя. 

Прокручивают коленчатый вал стартером и проверяют работу 
пускового устройства карбюратора при первых вспышках смеси. При 
нарушении работы пускового устройства устраняют его негерметич­
ность. 

З. Не открьшается электромагнитный клапан карбюратора при 
включении зажигания в результате: 

обрыва проводов, идущих к клапану и блоку управления клапа­
ном. Проверить провода и их соединения. Поврежденные провода 
заменить; 

неисправности электромагнитного клапана карбюратора. Прове­
рить и заменить вышедший из строя клапан; 

неисправности блока управления электромагнитным клапаном 
карбюратора. Проверить блок управления, при необходимости заме­
нить. 

4. Не работает система зажигания вследствие непрохождения тока 
через контакты прерывателя распределителя зажигания, неразмыка­
ния контактов прерывателя, непоступления на коммутатор импульсов 
напряжения от бесконтактного микроэлектронного датчика, непоступ­
ления импульсов тока на катушку зажигания, отсутствия высокого 
напряжения на свечах зажигания, нарушения порядка подсоединения 
проводов высокого напряжения к распредеmiтелю зажигания, замас­
ливания свечей зажигания или неправильного зазора между их элект­
родами, повреждения свечей зажигания, неправильной установки 
зажигания. 

Необходимо проверить работу системы зажигания, предваритель­
но убедившись, что топливо поступает в карбюратор, а электромаг· 
нитный клапан карбюратора открывается при включении зажигания. 
Определить и устранить неисправность в системе зажигания. 

Читатель! При проверке работы бесконтактной электронной систе­
мы зажигания необходимо помнить, что система обладает высокой 
энергией. Поэтому нельзя при работающем двигателе касаться· прибо-
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ров системы зажигания и проверять их работоспособность на искру 
между наконечниками проводов свечей зажигания и "массой". Все зто 
может привести к травмам, nовреждению элементов системы зажига­
ния и выходу системы из строя. 

Двигатель рабоrает неусrойчиво 
или 0С'r8118ВЛ11В8е на холостом ходу 

1. Нарушение регулировки холостого хода двигателя. 
Отрегулировать холостой ход двигателя. Регулировку выnолняют 

на станции технического обслуживания автомобилей с применением 
соответствующего оборудования. Регулировку холостого хода двига­
теля выnолняют на прогретом двигателе (темnератур3 охлаждающей 
жидкости составляет 9о-95 ос, а темnература масла - 75-85 ос), с 
отрегулированными зазорамй в газорасnределительном механизме и с 
правильно установленным зажиганием. При этом сначала выnоЛНЯIQт 
регулировку при наличии пластмассовых ограничительных втулок, 
напрессованных на регулировочные винты и nозволяюЩJtх nоворачи· 
вать винты только на пол-оборота. Если регулировка не удается, 
вывертывают регулировочные винты, ломают ограничительные втул­
ки, удаляют их, завертывают регулировочные ВйНТЬI на место и выnол­
няют регулировку холостого хода двигателя в следующем nорядке: 

винтом 1 (рис. б) количества смеси устанавливают частоту враще­
ния коленчатого вала 82Q-900 ми111 (ВАЗ-2105) и 750-800 ми111 
(ВАЗ-2108); 

винтом 2 качества смеси добиваются концентрации оксида угле­
рода СО в отработавших газах в nределах 0,5- 1,2% при установленном 
nоложении винта количества смеси. Концентрацию оксида углерода 
nроверяют с nомощью газоанализатора, nробоотборник которого 
устанавливают в отводящую трубу глушителя; 

при необходимости вновь винтом количества смеси восстанавли� 
вают нормальную частоту вращения коленчатого вала, а винтом 
качества смеси - указанное выше доnустимое содержание СО в отра­
ботавших газах. 

После регулировки на регулировочные винть1 наnрессовывают 
новые ограничительные втулки. 

, Читатель! Знание регулировки холостого хода двигателя необхо­
димо, так как во многих гаражных кооnеративах для регулировки 
имеется ·соответствующее оборудование. Нельзя забывать, что само­
стоятельно без специального оборудования можно только nодрегули­
ровать холостой ход двигателя. С этой целью на прогретом работаю­
щем на холостом ходу двигателе следует вывернуть до упора в огра­
ничительную втулку винт качества смеси и винтом количества смеси 
добиться минимальной частоты вращения коленчатого вала nри 
устойчивой равномерной работе двигателя. 
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Рис. 6. Ре!'}' пировочные вииты холостого хода двиrаrеля: 

а - карбюратор ВА3-2105; б -карбюратор ВА3-2108; 1 -вИ!I'l копичесtва; 2 -BИ!I'l качесtва; 3 -
уnлотнитепьиое кольцо; 4-оrраиичитепьиая втулка 

Для nроверки nравильиости регулировки холостого хода двигате­
ля необходимо резко нажать на nедаль уnравления дроссельНЬDМи 
заслонками карбюратора и быстро отnустить ее. При этом двигатель 
должен увеличивать частоту вращения коленчатого вала nлавно и без 
nеребоев, а nри отnускании nедали - устойчиво работать с минималь· 
ной частотой вращения. Если двигатель глохнет, вывертьrванием 
винта количества смеси несколько увеличивают частоту вращения 
коленчатого вала и снова проверяют регулировку холостого хода. 

2. Карбюратор неисnравен вследствие: 
засорения жиклеров или каналов карбюратора. Продуть жиклеры 

и канальr сжатым воздухом. При необходимости канальr карбюратора 
очищают сnециальНЬDМи развертками, а жиклеры nри сильном загряз­
нении очищают иглой из мягкой древесины, смоченной в ацетоне. 
Нельзя очищать жиклеры металлическим инструменrом или nрово­
покой и nротирать ватой, тканью или ветошью, так как их ворсинки 
могут засорить топливные и эмульсионные канальr карбюратора; 

nоnадания воды в карбюратор. Удалить воду из карбюратора и 
слить отстой из тоnливного бака; 

нарушения герметичности диафрагмы nускового устройства 
карбюратора. Проверить герметичность диафрагмы nускового устрой· 
ства, nри необходимости заменить nоврежденную диафрагму. 

З. Неисnравна система уnравления экономайзером холостого хода 
карбюратора в результате: 

подеоса воздуха через шланги, соединяюiЦИе экономайзер с вnуск· 
НЬDМ трубопроводом двигателя. Проверить шланги и их соединения, 
nоврежденные шланги заменить; 

неисnравности блока уnравления nневмоклаnаном карбюратора. 
Заменить неисnравный блок уnравления nневмоклаnаном; 

неисnравности nневмоклаnана карбюратора. Заменить вышедший 
из строя пневмоклаnан; 

nовреждения микроnереключателя nневмоклаnана карбюратора. 
Проверить микроnереключатель пневмоклаnана и заменить его; 
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неправильной установки микроnереключателя nневмоклаnана. 
Отрегулировать правильную установку микроnереключателя. 

4. Не открывается электромагнитный клаnан карбюратора при 
включении зажигания из-за обрыва nроводов, идущих к клаnану и 
к блоку управления клаnаном, а также при неисправности блока 
управления или самого клаnана. Проверить nровода и их соединения, 
блок управления и электромагнитный клаnан. Поврежденные провода 
и неисправные блок уnравления и клаnан заменить. 

5. Подсос воздуха через прокладки в соединениях вnускного 
трубопровода двигателя с карбюратором или с головкой цилиндров, а 
также через nоврежденную дренажную трубку вnускного трубоnро­
вода или шланг к вакуумному усилителю рабочей тормозной системы. 
Подтянуть гайки креnления вnускного трубопровода с карбюратором 
и головкой цилиНДров. При необходимости заменить nоврежденные 
прокладки, дренажную трубку и вышедший из строя шланг вакуум­
ного усилителя. 

б. Нарушение зазоров в газораспределительном механизме. Пра· 
вильно отрегулировать зазоры между рычагами nривода клаnанов и 
кулачками распределительного вала. Реrулировку нужно проводить 
очень тщательно. Зазоры регулируют на холодном двигателе, предва· 
рительно отрегулировав натяжение цеnи или ремня nривода распре­
делительного вала. После реrулировки зазоры между рычагами nриво­
да клаnанов и кулачками распределительного вала должны состав· 
лять 0,14-0,17 мм. Регулировку выnолняют следующим образом: 

отсоединяют от карбюратора трос управления воздушной заслон· 
кой и снимают воздушный фильтр; 

отсоединяют трос привода дроссельных заслонок карбюратора от 
рычага, расnоложенного на крышке головки цилиНДров; 

вывертывают свечи зажигания из головки 5 (см. рис. 3) цилиНДров; 
снимают крышку 8 головки цилиНДров; 
nоворачивают no часовой стрелке коленчатый вал 1 сnециальным 

ключом за шестигранник храnовика до совпадения метки А (рис. 7) на 
звездочке или шкиве распределительного вала с меткой Б на корnусе 
nодшиnников распределительного вала. Это будет соответствовать 
концу такта сжатия в 4-м цилиндре двигателя. В этом . nоложении 
регуЛИруют зазор у выnускного клаnана 4-го цилиндра (восьмой 
кулачок вала) и у вnускного клаnана 3-го цилиндра (шестой кулачок); 

гаечньхм ключом nридерживают регулировочный болт 2 и другим 
ключом ослабляют гайку 3, ·вставляют между рычагом привода клаnа· 
на и кулачком распределительного вала nлоский щуn 1 толщиной 
0, 15 мм и шириной 30 мм и заворачивают или отворачивают регулиро­
вочный болт 2 с nоследующим затягиванием гайки 3, nока при затяну· 
той гайке щуn не будет входить с легким защемлением; 

· 

nоследовательно nоворачивают коленчатый вал на 1so• и регули· 
руют зазоры у вnускного клаnана 4-ro цилиНДра и выnускного клаnана 
2-го цилиНДра, затем у вnускного клаnана 2·го и выnускного клаnана 
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1-го цилиндров, далее у впускного 
клапана 1-го и выпускного клапа­
на 3-го цилиндров. 

После проведения регулиров­
ки зазоров в газораспределитель­
ном механизме необходимо 
установить на место ранее снятые 
с двигателя детали и приборы. 

У двигателя ВАЗ-2108 регули­
ровка зазоров в газораспредели­
тельном механизме является бо­
лее сложной, чем у других двигате­
леif ВАЗ, так как требует примене­
ния специальных инструмента и 
приспособлений. Поэтому регули- Рис. 7. Реrупирозка зазора между рычаrами 
ровку зазоров выполняют на стан- клапанов и кулачками расnредепиrепьноrо 

ции технического обслуживания вала 
автомобилей. При крайней необхо· 
димости регулировку зазоров газораспределительного механизма 
двигателя ВАЗ-2108 можно выполнить самостоятельно в следующем 
порядке: 

снимают крышку 12 (см. рис. S) головки цилиндров и переднюю 
защитную крышку 11 ременного привода распределительного вала 13; 

отсоедяняют тросы дроссельных и воздушной заслонок карбюрато-
ра и снимают воздушный фильтр; . 

удаляют масло из масляных ванн головки 1 О цилиндров; 
вывертывают из головки цилиндров свечи зажигания; 
поворачивают ключом за болт коленчатый вал 29 по часовой 

стрелке до совмещения установочных меток на шкиве распредели­
тельного вала 13 и задней защитной крышке зубчатого ремня 9 приво­
да распределительного вала, а затем дополнительно поворачивают 
коленчатый вал на 4о-50° (2,5-З зуба шкива распределительного 
вала); 

проверяют набором плоских щупов зазоры у l·го и 3-го кулачков 
распределительного вала и при необходИМости регулируют зазоры 
путем подбора и замены регулировочных шайб, размещенных в толка­
телях клапанов. Зазор между кулачками распред�лительного вала и 
р пировочными шайбами на холодном двигателе должен составлять 
О мм для впускных клапанов и 0,35 мм для выпускных клапанов. 
П и замене регулировочной шайбы толкатель 21 (см. рис. 5) вместе с 
к апаном 23 отжимают вниз и удерживают в этом положении. Изио-

иную шайбу удаляют из толкателя клапана щипцами с узкими 
бками и устанавливают новую шайбу необходимой толщины, обес· 

п чивающую требуемый зазор. После установки новой регулировоч­
н й шайбы вновь проверяют отрегулированный зазор; 

поворачивают последовательно коленчатый вал на 180°, проверя­
ют и регулируют зазоры у остальных кулачков распределительного 
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вала nопарно в nоследовательности-5-2, 8-6, 4-7, считая no nоряд­
ку от шкива расnределительного вала; 

заливают масло в масляные ванны головки цилиндров и уста­
навливают на место снятые nеред регулировкой детаЛJЦ� nриборы. 

7. Неисnравна система зажигания- слишком раннее зажигание 
· горючей смеси в цилиндрах двигателя, увеличенный зазор между 

электродами свечей зажигания, недостаточный зазор между контакта­
ми nрерывателя расnределителя зажигания, nерегорание nомехоnо­
давительного резистора в роторе расnределителя зажигания. 

Проверить работу системы зажигания, выявить и устранить неис­
nравность в системе. 

Читатель! При nроверке работьt бесконтактной электронной систе­
мы зажигания, обладающей высокой энергией, необходимо во избежа­
ние травм, nовреждения nриборов системы и выхода ее из строя 
соблюдать рекомендации, указанные выше (см. неисnравность "Двига­
тель не nускается"). 

Двиrаrепь paбoraer неравномерно и неустойчиво · 

nри бопьшой часmте вращения колевчаrоrо вала 

1. Засорение главных тоnливных жиклеров и эмульсионных 
трубок карбюратора. Снять и разобрать карбюратор. Тщательно очис­
тить и nродуть сжатым воздухом тоnливные жиклеры и эмульсионные 
трубки. Жиклеры и эмульсионные трубки очищают от смолистьtх 
отложений и nромывают ацетоном или бензином. Нельзя очищать 
тоnливные жиклеры металлическим инструментом или nроволокой и 
nротирать их тканью, ватой или ветошью, так как их ворс может 
засорить тоnливные и эмульсионные канальt карбюратора. При силь­
ном загрязнении тоnливные жиклеры следует очищать иглой из 
мягкой древесины, смоченной в ацетоне. 

2. Засорение или наличие воды в тоnnивоnроводах. Продуть 
сжаТЬIМ воздухом тоnливоnроводы и слить отстой из тоnливного бака. 

3 • .  Наличие воды в карбюраторе. Удалить воду из карбюратора и 
слить отстой из тоnливного бака. 

4. Износ диафрагмы тоnливного насоса. Разобрать тоnливный насос 
и заменить вышедшую из строя диафрагму� 

5. Наличие значительного слоя нагара на днищах nоршвей или на 
nоверхности камер сгорания в головке цилиндров. 

для устранения нагара нужно заправить nолностью бак тоnливом, 
добавить в него 250 г нафталина, который быстро растворится в бензи· 
не. Оnерацию можно nовторить еще раз nосле того, как будет израсхо­
довано все тоnливо. Если указанный сnособ . очистки нагара не дает 
nоложительного результата, нужно снимать головку цилиндров. 

С этой целью сливают из двигателя охлаждающую жидкость, 
сжимают установленные на головке цилиндров nриборы и механизмы, 
отвертывают болтьt или гайки креnления головки и осторожно сни-
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мают головку цилиндров, чтобы не повредить ее прокладку. Если 
прокладка прик.тiеилась, ее необходимо отделить тупым ножом или 
тонкой металлической пластиной. Затем, поочередно устанавливая 
поршин в верхнее крайнее. положение, размягчают нагар ветошью, 
смоченной керосИном, и удаляют нагар скребком из мягкого металла 
или из дерева. Так же смоченной керосином ветошью и скребком 
удаляют нагар со стенок камер сгорания головки цилиндров. 

Перед установкой головки на блок цилиндров ее прокладку 
следует покрыть (натереть) порошкообразным графитом. На двигате­
лях автомобилей ВАЗ-2108, ВАЗ-2109 и их модификациях прокладка 
головки цилиндров должна быть заменена новой. Болты крепления 
головки цилиндров затягивают динамометрическим ключом в два 
приема (см. приложение) и в последовательности, указанной на 
рис. 15. 

6. Использование некачественного топлива -.с низкИм октановым 
числом. Заменить топливо. Использовать только топливо, рекомендуе­
мое БАЗом-бензин марки АИ-93. 

7. Неисправность в системе зажигания-ослабление прижимной 
пружины контактов прерывателя распределителя зажигания, увели· 
ченный зазор между контактами прерывателя, ослабление пружин 
грузиков центробежного регулятора угла опережения зажигания. 
Проверить работу системы зажигания, выявить и устранить неисправ· 
н ость. 

l1виrаrель не развивает полной мощиосrи 
и не обладаеr достаточной 11рJ1еЫИСТ0СТЬJ 
1. Неполное открытие дроссельных заслонок карбЮратора. Прове­

рить и отрегулировать привод управления дроссельными заслонками. 
Дроссельная заслонка первичной камеры карбюратора должна быть 
полностью открыта и рычаг ее не должен иметь дополнительного хода 
при нажатии до упора педали упр�ления дроссельными заслонками. 
При отпущенной педали управления заслонка должна быть полностью 
закрыта. 

· 

Привод дроссельных заслонок регуЛИруют изменением длины 
продольной тяги путем вращения ее наконечников. Одновременно 
проверяют и при необходимости регулируют регулировочными нако­
нечниками длину поперечной тяги. Расстояние между центрами 
наконечников должно быть равным 80 мм. 

У карбюратера ВАЗ- 2108 регулировка привода дроссельных засло­
нок осуществляется изменением длины троса привода с помощью 
регулировочных гаек на переднем наконечнике троса. 

2. Загрязнение воздушного фильтра. Снять крышку воздушного 
фильтра, вынуть фильтрующий элемент и заменить его новым. Крышку 
воздушного фильтра ВАЗ- 2108 устанавливают по отношению к корпусу 
в строго определенном положении для исключения шума впуска 
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воздуха. Выштамnованные на крышке и приемном патрубке корпуса 
стреm<и должны быть направлены навстречу друг другу. 

3. Неисправен топливный насос. Проверить исправность и работу 
топливного насоса. С этой целью отсоединяют шланг от нагнетательно­
го патрубка насоса и с помощью рычага ручной подкачки проверяют · 

подается ли топливо. При отсутствии подачи топлива проверяют 
разрежение у всасывающего патрубка насоса. Отсутствие разрежения 
свидетельствует о неисправности насоса. Необходимо разобрать насос 
и заменить поврежденные детали. 

4. Неисправен ускорительный насос карбюратора. Проверить 
исправность деталей и подачу ускорительного насоса. Подача топлива 
ускорительным насосом проверяется за 1 О ПOJ'UП>Ix поворотов рычага 
дроссельной заслонки. Топливо из распылителя ускорительного 
насоса собирается в мензурку и объем его должен составлять 5,25-
8,75 см3• Перед проверкой ускорительного насоса выполняют 10 проб­
ных поворотов рычага заслонки с целью заполнения каналов насоса 
топливом. При неисправности насоса заменяют его поврежденные 
детали. 

5. Негерметичностъ диафрагмы экономайзера мощностных режи· 
мов карбюратора. Снять диафрагму, проверить ее исправность, при 
повреждении заменить диафрагму новой. 

б. Засорение главных топливных жиклеров карбюратора. Очистить 
и продуть сжатым воздухом главные_ топливные жиклеры. Жиклеры 
очищают от смолистьrх отложений и промывают бензином или ацето­
ном. Сильно загрязненные топливные жиклеры нужно очищать иглой 
из мягкой др$есины, смоченной ацетоном. Применять для очистки 
металлический инструмент и проволоку нельзя, так как можно повре­
дить жиклеры и нарушить их калиброванное отверстие. Нельзя также 
протирать· жиклеры тканью, ветошью или ватой, чтобы не засорить их 
ворсом топливные и эмульсионные каналы карбюратора. 

7. Неполное открытие воздушной заслонки карбюратора. Отрегу· 
лировать привод воздушной заслонки путем изменения крепления 
троса привода и его оболочки. При полностью вытянутой рукоятке 
управления воздушной заслонкой последняя должна быть полностью 
закрыта, а при полностью утопленной рукоятке - полностью открыта. 

8. Несоответствие уровня топлива в поплавковой камере карбю­
ратора норме. Проверить и отрегулировать уровень топлива в поплав· 
ковой камере карбюратора. 

Для проверки уровня топлива в поплавковой камере снимают 
крышку 1 (рис. 8) карбюратора и устанавливают ее вертикально, чтобы 
патрубок подвода топлива в карбюратор был направлен вверх, а 
язычок 8 поплавка слегка касался шарика 5 клапана 4. Затем прове­
ряют расстояние между уплотняющей прокладкой 1 О крышки и по­
плавком 9. При правильной установке поплавка, обеспечивающей 
нормальный уровень топлива в поплавковой камере, указанное 
расстояние (размер А) должно составлять (6,5±0,25) мм, а максималь· 
ный ход поплавка должен быть (8±0,25) мм. 
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Уровень тоnлива в nоnлавко­
вой камере карбюратора регулиру­
ют отгибанием язычка 8 nоnлавка. 
Для увеличения уровня тоnлива 
язычок отгибается от игольчатого 
клапана 4, а для уменьшения -
nрижимается к нему. При этом J 
оnорная nоверхность язычка 
nоnлавка должна быть nерnенди­
кулярна оси игольчатого клаnана 
и не должна иметь зазубрин и 
вмятин. Одновременно с реrули-

. ровкой уровня тоnлива в nоnлав­
ковой камере nроверяют легкость 
nеремещения nоnлавка и игольча­
того клаnана, а также nлотность 
закрытия игольчатого клаnана. 
При этом nодтягивают седло 2 
клаnана. 

Для nроверки уровня тоnлива 
в nоnлавковой камере карбюрато­
ра ВАЗ-2108 крыиfку 2 (рис. �) 
снимают и устанавливают горизон­
тально nоnлавком вверх. Правиль­
иость установки nоnлавка 1 

10 

nроверяют сnециальным калибром Рис. s. Установка уровня ronnивa в nonnaв-
4, зазор между калибром и nоnлав- коЗой каыере карбюраrора: 
ком должен быть не более 1 мм. 
Калибр устанавливают перпенди­
кулярно крышке карбюратора с 
прокладкой з. При необходИмости 
зазор по контуру между калибром 
и nоплавком регулируют подгиба-

J - крышка карбюратора; 2 - седло иronьчaroro 
клаnана; 3 - упор; 4 - игольчатый клаnан; 5 -
шарик; 6 - оnяжная вилка; 7 - кронwтеl!и 
nоnлавка; 8 - язычок; 9- nonnaвoк; 10 - nро­
кладка 

нием язычка и рычагов поплавка. При этом оnорная поверхность 
язычка должна быть перпендикулярна оси игольчатого клапана 5 и не 
должна иметь вмятин и забоин. 

9. Засорение вентиляционного шланга тоnливного бака или обрат­
ного клаnана сеnаратора паров тоnлива. Продуть шланг с клаnаном 
сжатым воздухом. 

1 О. Нарушение зазоров в газорасnределительном механизме. 
Проверить �'• nравильно отрегулировать зазоры между рычагами 
nривода клаnанов и кулачками расnределительного вала или между 
регулировочными шайбами и кулачками расnределительного вала (см. 
неисnравность "Двигатель 'работает неустойчиво или останавливается 
на холостом ходу"). 

1 1. Недостаточная комnр�сия (давление в конце такта сжатия) в 
цилиндрах двигателя вследствие nробоя nрокладки головки цилинд-
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Рис. 9. Капибр (а) и установка уроsия tопnива в nоппавкозой камере карбюр1110ра 

ВАЗ-2108 (б) 

ров, nрогорания nоршней, nоломки или залегания nоршневых колец в 
канавках поршней, nлохого nрилеrания клаnанов к седлам, nовышен­
ного износа цилиндров двигателя и nоршневых колец. 

Проверить комnрессию в цилиндрах двигателя. Давnение в ци­
линдрах в конце такта сжатия должно быть не менее 1 МПа, а разница 
давлений в цилиндрах не должна nревышать 0,1 МПа. КомnрессИю в 
цилиндрах nровер.яют с помощью сnециального nрибора - комnрес­
сометра на nрогретом до нормальной темnературы двигателе, не 
работающем, nри вывернутых свечах зажигания � полностью откры­
тых дроссельных и воздушной заслонках карбюратора. При nроверке 
наконечник комnрессометра устанавливают в отверстие для свечи 
зажигания одного из цилиндров двигателя, nоворачивают стартером 
коленчатый вал на 1Q-12 оборотов и замеряют давление в цилиндре. 
Таким же образом nроверяют давление в других цилиндрах двига­
теля. 

При отсутствии комnрессометра цилиндр с nониженной комnрес­
сией оnределяют следую� образом. Вывертъ1вают свечи зажигания 
из всех цилиндров двигателя, кроме первого, и nроворачивают вруч­
ную коленчатый вал. После этого вывертывают свечу из первого 
цилиндра, завертывают ее nоочередно в другие цилиндры и так же 
nроворачивают коленчатый вал. Поиижеиная комnрессия будет в том 
цилиJЩре, в котором nри нахождении свечи зажигания для nровора­
чиванИя коленчатого вала потребуется меньшее усилие. 

Для обесnечения требуемой комnрессии в цилиндрах двигателя 
необходимо: 

nри nробое уnлотнительной nрокладки головки цилиндров заме­
нить ее новой. С этой целью сливают в емкость из двигателя охлаж­
дающую ж�ость, снимают с головки цилиндров установлеННЬiе на 
ней nриборы и механизмы, отвертывают боЗЩI креnлеJЩЯ головки и 
снимают головку цилиндров. Затем заменяют вышедшую из строя 
уnлотнительную nрокладку, устанавливают головку цилиндров и 
затягивают болты креnления головки динамометрическим ключом в 
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два приема (см. приложение) в последовательности, указанной на 
pиc.lS; 

при прогорании поршней, поломке или залегании поршневых 
колец в канавках поршней заменить поврежденные поршин или 
поломанные поршневые кольца новыми, для чего необходима разбор­
ка двигателя. Залегание поршневых колец в канавках поршней можно 
устранить без разборки двигателя. С. этой целью выверТЫвают из 
головки цилиндров свечи зажигания и через их отверсТия заливают в 
каждый цилиндр по 25-30 г смеси, содержащей в равной пропорции 
керосин и денатурированный спирт. Через 8- 10 ч после заливки смеси 
двигатель должен поработать в течение lQ-15 мин, после чего необ­
ходимо замениn. масло в масляном поддоне двигателя (см. "Техни· 
ческое обслуживание двигателя. Смазочная система"); 

при плохом прилегании клапанов к седлам заменить поврежден­
ные клапаны и отшлифовать седла клапанов. Незначительные повреж­
дения на рабочих фасках седел устраняют шлифованием вручную или 
с помощью шлифовальной машинки. При 'этом нужно снимать как 
можно меньше металла. В момент соприкосновения шлифовального 
круга с седлом клапана машинка должна быть выключенной, иначе 
возникнет вибрация и фаска будет неправильной. После шлифования 
провер.smт герметичность клапанов. Для этого устанавливают клапаны 
с rфужннами в головку цилиндров и наливают во впускные и выпуск­
ные каналы головки цилиндров керосин. Затем в течение 3 мин смот­
рят нет ли течи керосина через клапаны. При негерметичности клапа­
нов проводят повторное шлифование рабочей фаски клапана и его 
седла; 

при повышенном износе цилиндров двигателя и поршневых колец 
заменить поршни, расточить и отхонинrовать цилиндры двигателя. 
Операшпо выполняют на станции технического обсnуживания. 

12. Неисправность в системе зажигания - неправильная установка 
зажигания, ослабление пружни грузиков 'и заедание грузиков центро­
бежного регулятора угла опережения зажигания, износ ·втулки под· 
вижного контакта прерывателя распределителя зажигания, неисправ­
ность электронного коммутатора. 

Проверить работу. системы зажигания, определить и устранить 
неисправность в систеце. Читатель! Проверяя работу бесконтактной 
электронной системы зажигания, обладающей высокой энергией, 
выполняйте указанные ранее советы (см. неисправность "Двигатель не 
пускается"). В противном сnучае возможны травмы, повреждение 
приборов системы зажигания и выход ее из строя. 

Стуки и шум в дВИrателе 

Стуки в двигателе возникают в результате износа сопряженных 
деталей его механизмов - кривошипно-шатунного и газораспредели­
тельного. По характеру стуков можно определить место и причину 
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неисправности. Стуки в двигателе проелушивают с nомощью специ­
ального прибора- стетоскопа. Слуховой стержень прибора прижимают 
к месту предполагаемого стука и через наушник проелушивают ero 
звук. Стучать в двигателе могут корешu.tе и шатунНЬiе подшипники 
коленчатого вала, поршни, впусКНЬiе и выпускные клапаНЬI. 

Стук коренных поДШИIIНИКОВ копевчатого· вала. Стук проелуши­
вается в одном месте блока цилиндров - в нижней его части. Стук 
корешu.tх подшипников глухой и металлический. Частота его возрас­
тает с увеличением частоты вращения коленчатого вала. Стук обна­
руживается при резком открытии дроссельной заслонки карбюратора 
на холостом ходу. Увеличенный осевой зазор коленчатого вала вызы­
вает более резкий стук с неравномерными промежутками, особенно 
при плавном разгоне и торможении автомобиля. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Ослабление болтов крепления маховика. �атянуть болтьt креп­

ления маховика динамометрическим к�чом рекомендуемым момен­
том (см. приложение). 

2. Увеличение зазоров между шейками и вкладышами корешu.tх 
подшипников коленчатого вала. Нормальный зазор для кореННЬiх 
подшипников должен составлять 0,15 мм. При превышении такого 
размера зазора заменить вкладыши корешu.tх подшипников и прошли­
фовать корешu.tе шейки коленчатого вала. Операцию выполняют на 
станции технического обслуживания автомобилей. 

3. Увеличение зазоров между упорными полукольцами и коленча­
ТЬIМ валом. Проверить осевой свободный ход коленчатого вма, кото­
рый должен быть в пределах 0,06-0,26 мм. Если осевой зазор превы­
шает 0,26 мм, упорные полукольца заменяют новыми толщиной 2,31-
2,36 ММ ИЛИ реМОНТНЬIМИ ТОЛЩИНОЙ 2,437-2,487 ММ. 

4. Недостаточное давление масла. Нормальное давление масла на 
прогретом двигателе (85 ос) при максимальной частоте вращения 
коленчатого вала должно быть 0,35-0,45 мпа (см. неисправность 
двигателя "Недостаточное или повышенное давление масла"). 

5. Слишком ран11ее зажигание горючей смеси в цилиндрах двига­
теля. Правильно отрегулировать момент зажигания горючей смеси в 
соответствии с порядкомnаботьt цилиндров двигателя 1-3-4-2. 

Стук шатунных ПОJ•шиllвиков коленчатого вала. Стук шатушu.tх 
подшипников хорошо проелушивается в двух местах блока цилиНд­
ров, соответствующих крайним верхнему и нижнему положениям 
поршней. Стук более резкий, чем у корешu.tх подшипников коленча­
того вала. Стук проелушивается на холостом ходу двигателя при 
резком открытии дроссельных заслонок карбюратора. Место стука 
можно определить путем последовательного отключения свечей 
зажигания. При этом стук пропадает в цилиндре с изношешu.IМИ 
вкля.пъшrами шатунного подшипника. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Увеличешu.tй. зазор между шатунными шейками коленчатого 

вала и вкладышами шатунных подшипников. Нормальный зазор для 
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ш'тунных подшипников должен быть не более о, 1 мм. При зазор; 
большем,доnустимого заменить вкладыши шатунных nодшипников и 
nрошлифовать шатунные шейки коленчатого вала. Оnерацию выnол· 
няют на станции технического обслуживания автомобилей. 

2. Недостаточное давление масла. Минимальное давление масла 
nри минимальной частоте вращения коленчатого вала 850-900 мин-1 
должно быть не менее 0,05 МПа (см. неисnравность двигателя "Недос· 
таточное или nовышенное давление масла"). 

Стук поршвей. Стук nоршвей везвонкий и приглушенный. Стук 
хорошо слышен nри небольшой частоте вращения· коленчатого вала и 
nод нагрузкой. Чтобы оnределить в каком из цилиндров двигателя 
nроисходит стук поршн.я, необходимо nри работающем двигателе 
nоочередно снимать со свечей nровод высокого напряжения. При 
сн.ятии nровода неисnравного·цилиндра стук nроnадает. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Увеличение зазоров между nоршн.ями и цилиндрами двигателя. 

Заменить поршни, расточить и отхонинговать цилиндры двигателя. 
Оnерацию выnолняют на станции технического обслуживания. 

2. Увеличение зазора между nоршневыми кольцами и канавками 
на nоршне. Заменить поршвевые кольца или nоршин вместе с кольца· 
ми. Перед установкой поршвевые кольца и канавки на nоршве смазы· 
вают моторным маслом. У станавливают кольца на поршень так, чтобы 
замок (разрез) верхнего компрессионного кольца был nод углом 
nриблизительно 45° к оси поршневого пальца, замок нижнего комnрес; 
сионного кольца- nод углом 180• к оси замка верхнего комnрессион· 
ного кольца, а замок маслосъемного кольца - под углом 90о к оси 
замка верхнего комnрессионного кольца. При этом нижнее комnрес· 
сионное кольцо устанавливают вниз выточкой, имеющейся у кольца 
на наружной nоверхности.· Если на �ольце нанесена метка "Верх" или 
"ТОР", кольцо устанавливают этой меткой вверх. Перед установкой 
маслосъемных колец nроверяют, чтобы стык nруживиого расширителя 
кольца находился со стороны, nротивоположной замку кольца. 

Стук впусквых и выпускных КJJ8118110В. Стук клапанов металличе­
ский и nроисходит с неравными интервалами с частотой меньшей 
стука коренных и шатунных nодшипников коленчатого вала и порш· 
ней, так как частота вращения распределительного вала, nриводящего 
в действие клапаны, в два раза меньше, чем у коленчатого вала. Стук 
клапанов хорошо nрослушивается nри малой частоте вращения колен· 
чатого вала - на холостом ходу. При этом nроисходит усиленный 
износ торцов стержней клапанов или регулировочных шайб. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Увеличение зазоров в газораспределительном механизме. 

Правильно отрегулировать зазоры между рычагами nривода клапанов 
и кулачками расnределительного вала, которые на холодном двигате­
ле должны составлять 0,14-0,17 мм, или между регулировочными 
шайбами и кулачками расnределительного вала, которые должны быть 
0,2 мЬ! для вnускных клапанов и 0,35 мм для выnускных клапанов (см. 
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ilеисnравность "двШ'атель работает неустойчиво или останавливается 
на холостом ходу"). 

2. Поломка клапанной пружины. Заменить сломанную пруживу 
клапана новой. 

3. Увеличение зазора между направляющими втулками и стержня­
ми клапанов. Зазор между направляющими втулками и стержнями 

впускных и выпускных клапанов допускается не более 0,15 мм. Если 
этот зазор больше допустимого, клапан заменяют. При невозможности 
устранить зазор между втулкой и клапаном только заменой клапана, 
заменяют и направляющую втулку. Направляющие втулки клапанов 
запрессовывают с надетым стопорным кольцом до упора кольца в 
ПЛОСКОСТЬ ГОЛОВКИ ЦИЛИНдрОВ. 

4. Износ кулачков распределительного вала. Износ рабочих по­
верхностей кулачков распределительного вала должен быть не более 
0,5 мм и не должен быть в виде огранки. Изношенный распределитель­
ный вал заменяют новым. Читатель! При замене распределительного 
вала необходимо заменять и рычаги привода клапанов. 

5. Отвертывание гаек регулировочных болтов клапанов. Отрегу­
лировать зазоры между рычагами привода клапанов и кулачками 
распределительного,  вала, которые на холодном двШ'ателе должны 
быть равны 0,14-0,17 мм, и затянуть гайки регулировочных болтов 
(см. неисnравность "Двигатель работает неустойчиво или останавли­
вается на холостом ходу"). 

Illyw в двигателе. При вытягивании и износе ремня или цепи и 
других дет-алей привода распределительного вала происходит удлине­
ние ремня или цепи, в результате чего возникает вибрация и значи­
тельный шум. 

IIIyм цепи привода распределительного вала выделяется из общего 
шума двШ'ателя и особенно ясно проелушивается при малой частоте 
вращения коленчатого вала. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Ослабление натяжения цепи вследствие ее износа или вытяги­

вания. Регулировку натяжения цепи при помощи натяжного устройст­
ва выполняют следующим образом: 

ослабляют колпачковую гайку натяжного устройства 8 (рис. 1 О) 
цепи; 

поворачивают коленчатый вал вручную на 1-1,5 оборота по на­
правлению его вращения. В результате этого пруживы натяжного 
устройства автоматически обеспечивают правильное натяжение цепи; 

·затягивают колпачковую гайку натяжного устройства цепи. 
При работе двШ'ателя цепь привода распределительного вала не 

только изнашивается, но и вытягивается. Цепь работоспособна при ее 
вытягивании не более �ем на 4 мм, когда натяжное устройство еще 
обеспечивает автоматическое натяжение цепи. Вытягивание цепи 
проверяют на станции технического обслуживания на специальном 
приспособлении, которое имеет два ролика. Цепь надевают на ролики 
и замеряют расстояние между осями .роликов. Для новой цепи рас-
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" 
стояние межпv осями uоликов сос-
тавляет: 485,775�0о 51 мм ( 1 14 
звеньев) для двигателей 2101 и 
210 1 1  и 495,3 + 0,1 мм ( 1 16 звеньев) 
для двигателей 2103, 2106 и 2121. 

Цеnь заменяют при ее вытяги­
вании до 490 мм для двигателей 
2101 и 2101 1  и до 499,5 мм для 
двигателей 2103, 2106 и 2121. 
Вышедшую из строя цепь привода 
распределительного вала заменя­
ют в следующем порядке: 

сливают жидкость из системы 
охлаждения, снимают воздушный 
фильтр и аккумуляторную бата­
рею; 

отсоединяют от карбюратора 
трос привода воздушной заслонки, 
а от рычага на крышке головки 
цилиндров - тяги привода дрос­
сельных заслонок карбюратора; 

снимают радиатор со шлангами 
и термостатом и вентилятор; 

снимают крышку головки 
цилиндров и поворачивают колен­
чатый вал до совмещения устано- Рис. 10• Цепной привод распредепиrепьиоrо 

вочных меток А и Б на звездочке запа: 
распределительного вала (см. рис. 1- звездочка расnредепшепьноrо вала; 2 - цепь; 

) 3 - уеnокоиrепь•, 4 - звездочка ваnа nривода 7 и корnусе его подшипников, а масляноrо насоса и расnредепшепя зажиrаиия; 
также метки на шкиве коленчато- s - звездочка коnеичаtоrо вала; 6 - оrраиичи­
го вала (рис. 1 1) с длинной меткой tеnьный nалец; 7 - башмак; 8 - иаtяжное уеt­

на крышке привода распредели- ро�ство 
тельного вала; 

отворачивают болт крепления звездочки 1 (см. рис. 10) распреде­
лительного вала, ослабляют колпачковую гайку натяжного устройст­
ва 8 цепи привода, отжимают монтажкой шток натяжного устройства и 
фиксируют его колпачкавой гайкой и снимают звездочку распреде­
лительного вала; 

ослабляют крепление генератора и снимают ремень привода гене­
ратора; 

QКлючают IV передачу в коробке передач, отворачивают храповик 
и снимают шкив коленчатого вала, снимают крышку привода распре­
делительного вала; 

вывертывают _ ограничительный палец 6 из блока цилиндров и 
снимают цепь 2 привода распределительного вала. 
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1:'ис. 11. Уставозочные меrки моменrа 
эажиrаяия: 
1 - ммка yrna опереже��Щ� зажигания иа 10"; 2 -
ммка yrna оnереженин зажиrаиия иа 5"; 3 -
ммка yrna опереженин зажиrаиия иа о•; 4 -
ммка иа шкиве колеичатоrо зала 

При установке цеnи выполняют следующие операции: 
цепь смазывают моторным маслом и надевают на звездочки колен· 

чатого валаt вала привода масляного насоса и распределителя зажига· 
ния. Заворачивают ограничительный палец цепи; 

устанавливают звездочку распределительного вanat надев на нее 
цепь, совместив установочные метки на звездочке и корпусе подшип· 
ников распределительного вала (см. рис. 7) и не затягивая окончатель­
но болт крепления звездочки; 

ослабляют колпачковую гайку натяжного устройства цепи, прово­
рачивают на два оборота коленчатый вал и затягивают колпачковую 
гайку; 

проверяют совпадение установочных меток на звездочке и корnу· 
се подшипников распределительного вала (см. рис. 7), а также на 
звездочке коленчатого вала (рис. 12) и блоке цилиндров двигателя. 
При весовпадении установочных меток снова устанавливают цепь, 
изменив положение звездочки распределительного вала. При совпаде­
нии установочных меток окончательно затягивают болт крепления 
звездочки распределительного вала и устанавливают на двигатель 
снятые ранее приборы и детали. 

После замены цепи привода распределительного вала производят 
проверку и ·  регулировку уС"rановки зажигания, натяжение ремня 
привода генератора, а также приводов воздушной и дроссельных 
заслонок карбюратора. 
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2. Поломка башмака натяжного устройства цепи. Необходимо 
заменить сломанный башмак натяжного устройства. Для этого сни­
мают крышку привода распределительного вала, отворачивают болт 
крепления башмака к блоку цилиндров и снимают башмак 7 (см. 
рис. 10). 

После замены башмака регулируют натяжение цепи nривода 
распределительного вала, ремня привода генератора и приводов 
воздушной и дроссельных заслонок карбюратора. 

3. Поломка усnокоителя цепи. Нужно заменить nовреждеННЪiй 
усnокоитель цепи. С этой целью выnолняют следующие оnерации: 

снимают воздушНЪIЙ фильтр и отсоединяют nровод от минусовой 
клеммы аккумуляторной батареи; 

отсоединяют приводы воздушнон и дроссельных заслонок карбю-
ратора; · 

ослабляют колnачковую гайку натяжного устройства 8 (см. 
рис. 1 0) цепи, отжимают монтажкой шток натяжного устройства и 
фиксируют его колnачковой гайкой; 

отворачивают болты крепления усnокоителя 3 цепи к головке 
цилиНДрОв и снимают усnокоитель. 

После замены усnокоителя регулируют натяжение цепи, а также 
приводов воздушной и дроссельных заслонок карбюратора. 

4. Заедание штока nлунжера натяжного устройства цепи. Следует 
разобрать натяжное устройство цепи и устранить заедание штока его 
nлунжера. 

Недостаточное давление масла 

На двигателях автомобилей ВАЗ давление масла в смазочной 
системе контролируется только красной лампой-сигнализатором на 
nаиели приборов, которая загорается при уменьшении давления масла 
ниже минимально доnустимой нормы - �о 0,04-0,08 МПа. 

Нормальное давление масла на проrретом двигателе (85 ос) при 
максимальной частоте вращения коленчатого вала должно быть в 
пределах 0,35-0,45 МПа. Минимальное давление масла при минималь­
ной частоте вращения коленчатого вала (850-900 мин-1) должно быть 
не менее 0,05 МПа. 

Читатель! При внезаnном nадении давления масла необходимо 
немедленно остановить двигатель и nроверить уровень масла щуnом. 
При нормальном уровне масла (в пределах меток "мин" и "макс" на 
щупе) вывертывают из блока цилиндров датчик давления масла и 
стартером вращают коленчатый вал. Выбивание сильной струи масла 
из гнезда датчика указывает на неисправность датчика, который 
нужно заменить. Отсутствие струи масла свидетельствует о nрекраще­
нии его nодачи. Поэтому автомобиль должен быть отбуксирован на 
станцию технического обслуживания. 
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Перед выявлением неисnравности необходимо убедиться в исnрав· 
ности датчика давления масла, как указано выше. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Применеине моторного масла несоответствующей марки и 

качества. Заменить масло в двигателе на рекомендуемое БАЗом. 
Масло сливают на nрогретом двигателе, nока оно теnлое, вывернув 

nробку сливного отверстия в масляном nоддоне двигателя, и выжи· 
дают 1 О мин, чтобы масло слилось nолностью. Завертывают сливную 
nробку и заливают в картер двигателя требуемое масло до верхней 
метки щуnа. Пускают двигатель и дают ему nоработать 3-5 мин, а 
3атем двигатель глушат. Через 1 0  мин проверяют уровень масла в 
картере двигателя и nри необходимости доливают его до верхней 
метки маслоизмерительного щуnа. 

2. Зае.цание редукционного клаnана масляного насоса. Заменить 
редукционный клаnан новым. 

3. Попадание под редукционный клаnан масляного насоса nосто­
ронних частиц. Очистить редукционный клапан от заусенцев и посто­
ронних частиц и промыть масляный насос. 

4. Износ или повреждение шестерен масляного насоса. Отремонти· 
ровать масЛЯНЫЙ насос. Ремонт выnолняют на станции технического 
обслуживания автомобилей. 

5. УвеличеННЫй зазор между вкладышами коренных подшипников 
и коренными шейками коленчатого вала. ЗаменитЬ вкладыши корен· 
ных подшипников и прошлифовать коренные шейки коленчатого вала. 
Ремонт выполняют на станции технического обслуживания. 

6. Увеличенный зазор между опорными шейками и корпусами 
- подшипников расnределительного вала. Допустимый зазор между 

опорными шейками и корпусами распределительного вала должен 
быть не более 0,2 мм. При большем зазоре необходимо заменить 
расnределительный вал новым. При замене распределительного вала 
необходимо заменять и рычаги привода клаnаНов. Гайки крепления 
корпусов подшипников распределительного вала затягивают динамо­
метрическим ключом определенным моментом (см. приложение) и в 
последовательности, указанной на рис. 16. 

После замены -распределительного вала регулируют зазоры между 
рычагами nривода клапанов и кулачками распределительного вала 
или между регулировочными шайбами и кулачками распределитель­
ного вала. 

Повышенвое давпение uаспа на nporperow двиrатепе 

1. Заедание редукционного клапана масляного насоса. Разобрать 
насос, выявить причину и устранить заедание клапана, при необходи· 
мости заменить редукционный клапан. 
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2. ПовьПIIенная жесткость nруживы редукционного клапана 
масляного насоса. Разобрать насос и nроверить жесткость пруживы 
редукционного клапана. Уnругость nруживы nроверяют по ее длине. 
При нормальной жесткости длина nруживы в свободном состоянии 
должна быть 38 мм, а nод нагрузкой 63,5 Н - 20 мм для всех двигате­
лей, кроме двигателя 2108, у которого длина nруживы в свободном 
состоянии 46,5 мм, а nод нагрузкой 52,8 Н - 31,7 мм. При жесткости 
nружины, не соответствующей норме, ее заменяют новой. 

Повышенвый расход масла и топлива 

Повышенвый расход масла. Расход масла и тоnлива в nроцессе 
эксnлуатации автомобиля не остается nостоянным. Так расход масла в 
nериод nриработки деталей несколько уменьшается и nосле 2000-
3000 км nробега стабилизируется и остается nостоянным до 50 000-
60 000 км, а затем nостепенно возрастает. Нормальный расход масла не 
должен nревышать 35-40 г на 100 км nробега автомобиля. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Подтекание масла через уnлотнения двигателя. Подтекание 

масла оnределяют внешним осмотром двигателя и по масляным 
пятнам на месте стоянки автомобиля. При обнаружении nодтекания 
масла нужно nодтянуть креnления двигателя или заменить новыми 
nоврежденные уnлотнительные nрокладки и манжеты. 

2. Засорение системы вентиляции картера двигателя. Разобрать 
систему вентиляции картера двигателя и nромыть ее детали бензином 
или керосином. Очищают и nромывают также золотниковое устройст­
во карбюратора, nолости и патрубки воздушного фильтра, по которым 
nроходят картервые газы. 

3. Износ поршневых колец и nоршвей или цилиндров двигателя. 
Заменить изношенные nоршин и nоршвевые кольца, расточить и 
отхонинrовать цилиндры двигателя. Ремонт выnолняют на станции 
технического обслуживания. 

4. ПоЛОмка поршневых колец. Заменить сломанные nоршвевые 
кольца новыми. Правильную установку на поршень компрессионных и 
маслосъемного колец см. в неисnравности двигателя "Стуки и шум в 
двигателе". 

5. Закоксовывание nрорезей в маслосъемных кольцах или пазов в 
канавках nоршвей nри nрименении масла несоответствующей марки и 
качества. Очистить nрорези маслосъемных колец и пазы канавок 
поршвей от нагара. Заменить моторное масло на рекомевдуемое 
БАЗом (см. неисnрав�:�ость двигателя "Недостаточное или nовышенное 
давление масла"). 

6. Увеличенный износ стержней или наnравляющих втулок клапа­
нов. Доnустимый зазор между наnравляющими втулками и стержнями 
вnускных и выnускных клапанов не должен nревышать 0,15 мм. При 
зазорах больше доnустимого заменить клапаны с изношенными стерж-
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нями. При невозможности устранить зазор только заменой клапана, 
отремонтировать головку цилиндров, заменив направляющие втулки 
клапанов. При этом втулки запрессовывают с надетым стопорным 
кольцом до упора кольца в плоскость головки цилиндров. 

7. Износ или повреждение маслоотражательных колпачков 
клапанов. Заменить вышедшие из строя маслоотражательные колпач­
ки новыми. Колпачки необходимо заменять на снятой головке ци­
линдров, чтобы не повредить стержни клапанов. 

Повышеввый расход топлива. Расход топлива во многом зависит 
от условий эксплуатации (езда по городу, по проселку и др.), времени 
года и манеры езды на автомобиле. Поэтому сложно назвать конкрет­
ный нормальный расход топлива. 

Если при одних и тех же условиях эксплуатации автомобиля 
расход топлива и масла увеличился, то это свидетельствует о неисп­
равностях в двигателе. 

Причины и устранение неисправности. 
1. Неполное открытие воздушной заслонки карбюратора. Отрегу­

лировать привод воздушной заслонки карбюратора путем изменения 
длины троса привода. При полностью вытянутой рукоятке управления 
воздушной заслонкой заслонка должна быть полностью закрыта, а при 
полностью утопленной рукоятке - полностью открыта. 

2. Нарушение герметичности игольчатого клапана карбюратора 
иди прокладки клапана. Проверить налиtmе посторонних частиц 
между иглой клапана 4 (см. рис. 8) и его седлом 2, пpJI необходимости 
заменить игольчатый клап·ан или его прокладку. Герметичность 
игольчатого клапана можно проверить на специальном стенде на 
станции технического обслуживания автомобилей. 

З. Заедание или негерметичность поплавка карбюратора. Прове­
рить и устранить причину заедания поплавка, при необходимости 
заменить поврежденный поплавок карбюратора. 

4. Засорение воздушных жиклеров карбюратора. Очистить воздуш­
·ные жиклеры от загрязнения и продуть их сжатым воздухом. Нельзя 
очищать Жиклеры металлическим инструментом или проволокой, 
чтобы не повредить их, а также нельзя протирать их тканью или 
ветошью, так как их вор� может засорить каналы карбюратора. 

5. Нарушение герметичности диафрагмы экономайзера мощност­
ных режимов карбюратора. Проверить герметичность и заменить 
поврежденную диафрагму экономайзера карбюратора. 

6. Ослабление пруживы экономайзера мощностных режимов 
карбюратора. Заменить вепригодную пруживу экономайзера новой. 

7. Электромагнитный клапан карбюратора не перекрывает подачу 
топлива на принудительном холостом ходу вследствие незамыкания 
концевого выключателя в карбюраторе, обрыва в проводе соединения 
блока управления с концевым выключателем, неисправности блока 
управления. Зачт:тить контактные поверхности концевого выключа­
теля. Проверить провод и его соединения, при необходимости провод 
заменить. Заме!Uiть вышедший из строя блок управления. 
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8. Пневмоклапан экономайзера холостого хода кароюратара не 
срабатывает на nринудительном холостом ходу двигателя из-за неисn· 
равности блока уnравления пневмоклапаном, пневмоклапана, микро­
nереключателя, экономайзера холостого хода, нарушения установки 
микропереключателя. Заменить неисnравные блок управления, 
пневмоклапан, поврежденные детали экономайзера холостого хода. 

Проверить микропереключатель и отрегулировать его установку. 
Положение микропереключателя регулируют при открытой воздушной 
заслонке карбюратора. Микропереключатель должен выключаться пРи 
повороте рычага дроссельных заслонок по часовой стрелке до упора и 
включаться nри ero повороте из исходного положения по часовой 
стрелке также до упора. Для регулировки моментов включения и 
выключения микропереключателя ослабляют винты его крепления и 
nоворачивают микропереключатель относительно верхнего винта в 
требуемое положение. После этого затягивают винтьt крепления 
микропереключателя. 

9. Неисправность вакуумного регулятора угла опережения зажи· 
гания распределителя зажигания или датчика-распределителя зажиrа· 
ния. Заменить поврежденный вакуумный регулятор угла опережения 
зажигания или расnределитель зажигания, или датчик-распределитель 
зажигания. 

1 О. Неnравильная установка момента зажигания горючей см
'
еси в 

цилиндрах двигателя. Проверить правильиость установки зажигания. 
Проверку выполняют nутем nробега автомобиля. С этой целью nyc· 
кают двигатель и nрогревают его до нормальной температуры (85-
90 •с). Затем nри движении автомобиля на высшей передаче по ровной 
дороге со скоростью 50 км/ч резко нажимают на педаль уnравления 
дРОСсельными заслонками карбюратора (педаль газа). При этом в 
двигателе должны быть слышны слабые и неnродолжительные метал· 
лические стуки. Отсутствие стуков говорит о позднем зажигании, а 
непрекращаюiЦИеся стvки свиnетельствуют о раннем зажигании. 

При неnравильной установке оТрегулировать момент зажиrания. 
Для nравильной установки момента зажигания на автомобиле с 
контактной системой зажигания следует выполнить операции: 

проверить и при необходимости отрегулировать зазор между 
контактами прерывателя распределителя зажигания. При полностью 
разомкнутьtх контактах зазор между ними должен быть 0,35-0,45 мм; 

установить поршень первого цилин.щ>а двигателя в положение, 
соответствующее верхней мертвой точке (в. м. т.) в конце такта сжа· 
тия. Для этого вывертывают свечу зажигания первого цилиндра и 

. закрывают отверстие пальцем. Проворачивают коленчатый вал двига· 
теля вручную и по выходу воздуха из-под пальца оnределяют такт 
сжатия. После этого, медленно поворачивая коленчатый вал, совме­
щают на двигателе специальные метки для установки зажигания, 
расположенные на шкиве nриводц генератора и крышl\.е привода 
газораспределительного механизма (см. рис. 1 1); 
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снять крышку распределителя зажигания, повернуть ротор рас­

пределителя в положение, при котором наружный контакт электрода 
ротора будет совпадать с боковым электродом первого цилиндра 
крышки распределителя зажигания; 

присоединить переносную контрольную лампу одним проводом к 
клемме низкого напряжения прерывателя, а другим на "массу"; 

включить зажигание и поворачивать корпус распределителя 
зажигания в направлении вращения ротора по часовой стрелке до 
замыкания контактов прерывателя, а затем корпус распределителя 
плавно повернуть в противоположную сторону до размыкания контак­
тов прерывателя (загорается контрольная лампа). Момент размыкания 
контактов прерывателя можно определить и по искре. В этом случае 
вынимают провод высокого напряжения из центрального гнезда 
крышки распределителя зажигания и держат на расстоянии 3-4 мм от 
"массы" двигателя. При nовороте корпуса распредеЩiтеля зажигания 
в момент размыкания контактов прерывателя между концом провода 
и "массой" проскакивает искра; 

закрепить на двигателе распределитель зажигания в положе�, 
соответствующем размыканию контактов прерывателя, закрыть 
крьnпку распределителя и, начиная с электрода первого цилиндра, 
nоочередно подсоединять провода высокого напряжения к свечам 
зажигания по направлению вращения ротора в соответствии с поряд­
ком работы цилиндров двигателя - 1-3-4-2. 

Читатель! Следует nомнить, что правильная установка момента 
зажигания по меткам на двигателе обесnечивает лучшие nоказатели 
работы двигателя по мощности и экономичности только при условии 
исnользования тоnлива, рекомендуемого БАЗом. 

На автомобилях с бесконтактной электронной системой зажигания 
проверку и установку момента зажигания следует выnолнять с nо­
мощью сnециального прибора - стробоскоnа. С этой целью снимают 
резиновую заглушку люка картера сцеnления, пускают двигатель, 
устанавливают минимальную частоту вращения коленчатого вала на 
холостом ходу двигателя, направляют мигающий луч света стробоско­
nа в люк и смотрят на совnадение установочной метки на маховике 
двигателя с делениями шкалы люка картера сцепления. 

При правильной установке момента зажигания метка на маховике 
должна не доходить до среднего деления шкалы люка на одно деление 
по ходу вращения маховика, что соответствует 1°· угла nоворота 
коленчатого вала. 

При отсутствии такого совnадения установочных меток необхо­
димо остановить двигатель, ослабить гайку креnления датчика-рас­
пределителя зажигания и повернуть его корпус по часовой стрелке 
для увеличения угла оnережения зажигания или против часовой 
стрелки - для уменьшения. При этом нужно руководстsоваться · 

выступом на корпусе всnомогательных nриборов и шкалой делений на 
фланце корпуса датчика-расnределителя, одно деление которой 
соответствует 5о nоворота коленчатого вала. После этого сле.цует 
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закрепить гайку датчика-распреде­
лителя, пустить двигатель и повто­
рить проверку стробоскопом. 

При отсутствии стробоскопа 
момент зажигания можно опреде­
лить с помощью установочных 
меток на шкиве коленчатого вала 
и на передней крышке привода 
распределительного ваЛа (рис. 13). 
При этом метка 1 соответствует 
углу опережения зажигания на 5°, 
а метка 2 положению в в. м. т. 
поршней . 1-го и 4-го цилиндров 
двигателя. 

Читатель! Окончательно пра· 
вильмость установки момента за-

Рис. 13• Устаиовочные меrки момента зажи­жигания проверяют при пробеге ав-
томобиля. При его движении по rаиия двиrаепя ВА3-2108= 

1 - метка yrna оnережения эажиrания на 5"; 2 -
ровной дороге на высшей передаче метка yrna оnережения эажиrания на о·; 3 _ 
со скоростью 50 км/ч резко нажи- метка на шкивеколенчаюrо вапа 
мают на педаль управления дрос-
сельными заслонками карбюрато-
ра. При правильной установке момента зажигания в этом случае в 
двигателе будут слышны слабые и непродолжителъные металлические 
стуки. Если стуки отсутствуют, то это свидетельствует о позднем 
зажигании, а если слышны непрекращающиеся стуки, это говорит о 
раннем зажигании. При необходимости, в случае неудовлетворителъ­
ного результата, следует повторно выполнить установку момента 
зажигания. 

1 1 .  Повышенное сопротивление движевию автомобиля. Неисправ· 
ность случается вследствие: 

несоответствия норме давления воздуха в шинах. Проверить 
шинным манометром и отрегулировать давление воздуха в шинах в 
соответствии с рекомендуемым БАЗом; 

неисправность тормозных систем - самопроизвольное торможение 
при работающем двигателе, неполное растормаживание всех колес, 
притормаживание одного из колес при отпущенной педали рабочей 
тормозной системы или отпущенном рычаге стояночной тормозной 
системы. Проверить и отрегулировать тормозные системы автомобиля; 

нарушения углов установки управляемых колес автомобиля. 
Проверить и отрегуЛИровать углы установки управляемых колес. 

Переrрев двигателя 

1. Слабое натяжение ремня привода жидкостного насоса и генера­
тора. Ослабление натяжения ремня происходит вследствие его вытяги­
вания. В резуз:ътате этого частота вращения вала жидкостного насоса, 
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вентилятора и якоря генератора 

отстает от частоты вращения 

коленчатого вала двигателя. При 

этом не только начинает переrре­

ваться двигатель, но и не подза­

ряжается аккумуляторная бата· 
рея. Необходимо проверить и 
отрегулировать правильное 
натяжение ремня привода жидко­
стного насоса и генератора. 

для проверки натяжения на­
жимают на ремень с усилием 100 Н. 
При нормальном натяжении ремня 

Рис. 14. Проверка иаяжения ремня nривода ero прогиб А (рис. 14) между 
жидкосrиоrо насоса и reиeparopa шкивами генератора и жидкостно-

го насоса должен быть равен 1 о-
15 мм или прогиб Б между шкивами насоса и коленчатого вала должен 
составлять 12- 17 мм. Ремень натягивают в следующем порядке: 

ослабляют гайки крепления генератора к натяжной планке и к 
кроюптейну блока цилиндров; 

отклоняют монтажкой генератор от двигателя для требуемого 
натяжения ремня; 

затягивают гайки крепления генератора к планке, проверяют 
прогиб ремня и при его соответствии норме затягивают гайку крепле­
ния генератора к кронштейну блока цилиНдров двигателя. 

Читатель! Не допускается натяжение ремня привода жидкостного 
насоса и генератора свыше уСтановленной нормы, так как это приво­
дит к ero быстрому вытягиванию, а также преждевременному износу 
подшипников жидкостного насоса и генератора. 

2. Недостаточное количество жидкости в системе охлаждения. 
Проверить уровень жидкости в системе охлаждения, который на 
холодном двигателе должен быть на 30 мм выше метки "мин" на 
расширительном бачке. При несоответствии уровня норме долить 
жидкость в систему охлаждения двигателя до требуемого уровня. 

3. Сильное загрязнение наружной поверхности радиатора. Засоре­
ние сердцевины радиатора определяют внешним осмотром и устраняют 
сначала путем очистки щеткой с длинным ворсом, промывкой сердце­
вины струей воды со стороны двигателя, а затем продувкой сжатым 
воздухом. 

4. Неисправность термостата. Исправность термостата проверяют 
на специальном стенде на станции технического обслуживания. 
Температура начала открытия основного клапана термостата должна 
быть 77-86 •с, а ход клапана не менее 6 мм. Если это не соблюдается, 
то термостат заменяют новым. 

Исправность термостата может быть проверена и на автомобиле без 
снятия термостата. С этой целью пускают двигатель и проверяют на 
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ощупь отводЯЩИЙ nатрубок радиатора. При исnравном термостате 
nатрубок начинает nрогреваться, когда темnература охлаждающей 
жидкости достигнет 8о-85 •с. В этом случае стрелка указателя темnе­
ратуры охлаждающей жидкости должна расnолагаться в З-4 мм от 
красной зоны шкалы nрибора. 

5. Неисnравность выnускного клаnана nробки радиатора. Давление 
открытия выnускного клаnана должно быть 0,05 МПа. При меньшем 
давлении открытия выnускного клаnана заменить nробку радиатора 
новой. 

6. Повреждение жидкостного насоса. Проверить работу жидкосто 
ного насоса, nри необходимости отремонтировать или заменить насос 
на исnравный. 

7. Неисnравность электродвигателя вентилятора системы охлаж­
дения двигателя. Проверить электродвигатель вентилятора, а также 
датчик и реле его включения. При неисnравности заменить их. 

8. Неnравильная установка момента зажигания горючей смеси в 
цилиндрах двигателя. Правильно отрегулировать момент зажигания 
горючей смеси в соответствии с nорядком работы цилиндров двигате­
пя 1 .. 3-4-2. 

Быстрое падевие ypoВIUI JDIДКOC'I'II 
в расmириrельвом бачке 

1. Повреждение радиатора. Проверить герметичность радиатора. 
Для этого радиатор снимают с автомобиля, закрывают заглушками 
nатрубки радиатора и nогружают его в ванну с водой. Затем nодводят 
в радиатор сжатый воздух nод давлением 0,1 МПа. В исnравном радиа­
торе nри этом в течение 30 с не должно быть травления воздуха. При 
негерметичности радиатор необходимо отремонтировать или заменить 
nри серьезных nовреждениях. Незначительные nовреждения радиато­
ра устраняют nайкой мягким nриnоем. Поврежденные бачки радиатора 
ремонтируют наложением и nриnаиваннем латунных накладок толщи­
ной 0,8- 1,5 мм. Поврежденные охлаждающие трубки радиатора глушат 
nайкой верхнего и нижнего концов. При этом доnустимо глушить не 
более трех трубок радиатора. 

Проьерка герметичности радиатора может бЫть выnолнена и без 
снятия радиатора с автомобиля • .  С этой целью nри заглушенных nа­
трубках радиатор заnолняют водой nод давлением 0,1 МПа и nрове­
ряют нет ли течи воды. При исnравном радиаторе течи воды не должно 
быть • 

. 2. Повреждение соединительных шлангов системы охлаждения 
или слабая затяжка хомутов шлангов. Проверить и заменить nовреж· 
денные шланги или nодтянуть хомуты креnления соединительных 
шлангов. 

з. Подтекание жидкости из крана отоnителя салона кузова. Заме­
нить неисnравный кран отоnителя новым. 
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4. Подтекание жидкости через манжету жидкостного насоса. Снять 
и разобрать жидкостный насос. Заменить поврежденное уплотнитель­
ное устройство насоса. 

5. Повреждение пробки или прокладки пробки радиатора. Заме­
нить неисправную пробку радиатора новой. 

6. Повреждение прокладки головки цилиндров. Снять головку 
цилиНДрОв и заменить уплотнительную прОкладку. После замены 
прокладки болты крепления головки цилиндров затягивают динамо­
метрическим ключом определенным моментом (см. приложение) и в 
последовательности, указанной на рис. 15. 

7. Подтекание охлаждающей жидкости через микротрещины в 
блоке или головке цилиндров. Проверить герметичность блока или 
головки цилиндров. Для этого устанавливают на головке или блоке 
цилиндров заглушки и нагнетают насосом внутрь их воду под давле­
нием 0,5 МПа. При исправных блоке и головке цилиндров в течение 
2 мин не должно быть течи водЫ из них. При обнаружении микротре­
щин заменить поврежденные блок или головку цилиндров двигателя. 

8. Подтекание жидкости через микротрещины в корпусе или 
крышке жидкостного насоса, в расширительиом бачке или впускном 
трубопроводе. Проверить герметичность корпуса и крышки жидкост­
ного насоса, расширительного бачка и впускного трубопровода. При 
обнаружении трещин поврежденные детали заменить. Устранение 
незначительной течи допускается путем добавки в охлаждающую 
жидкость герметизатора типа НИИСС-1. 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ДВИГ АТВЛЯ 

KpивoiiiJIIDIO-Dia'f мехавизы 

Основными операциями технического обслуживания кривошипно­
шатунного механизма являются очистка двигателя от грязи (протирать 
поверхность двигателя ветошью, смоченной специальным очистителем 
или раствором стирального порошка), подтягивание наружных крепле­
ний, крепления головки цилиНДрОв и смена ее прокладки, выявление 
и устранение стуков и шума в двигателе, очистка от нагара днищей 
поршвей и стенок камер сгорания. 

При техническом обслуживании кривошипно-шатунного механиз­
ма после цробега первых 150Q-2000 км, затем только после снятия 
головки цилиндров, а также при появлении признаков прорыва газов 
и при подтекании охлаждающей жидкости в соединении подтягивать 
крепления головки цилиндров. Болты крепления головки цилиНДрОв 
затягивают на холодном двигателе в определенной последовательно­
сти .(рис. 15). Затяжку болтов необходимо проводить динамометриче­
ским ключом в два приема (см. приложение) - сначала предваритель­
но с неполным усилием, а затем окончательно с полным усилием. 
После затяжки болтов головки цилиНДрОв следует проверить зазоры в 
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о) в 6 2 5 !О 

Рис. 15. Последоважепьиоm. заrяжки бопrов KpeпJieiiJPI rоnовки ципии.цров двиrаrелей 
ВАЗ: 
а - модепей 2101, 21011, 2103, 2105, 2106, 2121; б -модепей 2108, 21081, 21083 

газорасnределительном механизме и nри необходимости отрегулиро­
вать их. В эти же сроки подтягивают крепления масляного поддона 
двигателя. 

Через каждые 10000- 15000 км пробега автомобиля следует 
проверять и nри необходимости подтягивать крепления опор двигате­
ля, а также очищать от грязи и масла резиновые элементы опор. 

Основными операциями технического обслуживания газорасnре­
делительного механизма являются проверка отсутствия стуков в 
двигателе nри различной частоте вращения коленчатого вала, подтя­
гивание крепления корпусов подwипников распределительного вала, 
проверка и регулировка зазоров клапанов, nроверка и регуЛИровка 
nравильного натяжения цепи или зубчатого ремня nривода распреде­
лительного вала. 

При техническом обслуживании газорасnределительного механиз­
ма после первых 2000 км пробега автомобиля и далее через каждые 
30 000 км пробега ,необходимо подтягивать гайки крепления корпусов 
подшипников распределительного вала. Чтобы не было коробления 
корпусов подшипников гайки крепления следует затягивать динамо­
метрическим кmочом (см. nриложение) и в строго оnределенной 
последовательности (рис. 1 6). 

Через каждые 15 000 км пробега необходимо nроверять состояние 
и натяжение цепи или зубчатого ремня nривода расnределительного 
вала, а также регулировать их правильное натяжение. 

У д в и г а т е л я  В А З- 2 1 0 5  для натяжения зубчатого ремня 2 
(рис. 17) nривода расnределительного вала снимают верхнюю защит­
ную крышку, ослабляют болты 3 крепления кронштейна 6 натяжного 
ролика 4 и поворачивают коленчатый вал на 2-3 оборота специальным 
кточом за шестигранник храповика. При этом nружина 7 натяжного 
ролика автоматически обеспечит требуемое натяжение зубчатого 

ремня nривода. 
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Рис. 16. Пос:педоваrепьиос:rь заЯЖJСИ rаек креппения КОрnусов подшиnников pacnpeдeml· 
'ZtUIЬВOI'O вапа двиrаrелей ВАЗ: 
а -ыодепеl! 2101, 21011, 2103, 2105, 2106, 2121; б - ыодепеl! 2108, 21081, 21083 

5 

6 

7 

Рис. 18. Привод расnредепиtепькоrо зала 
Рис. 17. Привод pacnpeдemmnЬвoro зала двиrlrliWI ВАз-2108: 
QЗКI'IrliWI BA3-210S: 1 - sубчатьd! шкив копеича�ого вапа; 2 - шкив 
1 - зубчатьd! шкив коriенчатого вапа; 2 - зубча- жидкОС!ИОго насоса; 3 - натяжной ропик; 4 -
тьd! ремень; 3 -бontьlj 4 - натяжной ролик; S - задняя. крьпика зубчатого ремня; S - шкив 
шкив расnределительного вала; 6 - кронштеl!н расnредепитепьного вапа; 6 - зубчатьd! ремень; 
ролика; 7 - nружииа; 8 - шкив вала nривода 7 - эксцентриковая ось ролика; А, Б - уста-
масляного насоса и расnределителя зажигания новочные метки 
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У д в и г а т е л я В А 3 - 2 1 О 8 проверка натяжения зубчатого ремня 
привода распределительного вала осуществляется путем закручива­
ния ремня 6 (рис. 18) пальцами руки на 90° после снятия защитной 
крышки. Усилие закручивания ремня должно быть в пределах 15-
20 Н. Меньшее усилие закручивания говорит об ослаблении и необхо­
димости натяжения ремня. Для натяжения ремня ослабляют гайку 
крепления натяжного ролика 3, поворачивают кmочом за шестигран­
ную головку эксцентриковую ось 7 ролика против часовой стрелки на 
1Q- 15° (1/6- 1/4 грани) и затягивают гайку. После этого проворачивают 
на 2-З оборота коленчатый вал кmочом за болт и вновь проверяют 
натяжение зубчатого ремня. Если натяжение ремня -недостаточно, то 
операцию повторяют снова и до тех пор, пока не будет обеспечено его 
нормальное натяжение. Затем затягивают гайку оси натяжного ролика 
динамометрическим ключом требуемым моментом (см. приложение) и 
устанавливают защитную крышку зубчатого ремня. 

Через каждые ЗО 000 км пробега, а при необходимости и в более 
короткие сроки, следует проверять и регулировать зазоры между 
рычагами привода клапанов (см. рис. 7) и кулачками распределитель­
ного вала или между регулировочными шайбами и кулачками распре­
делительного вала. 

Через 60 000 км пробега автомобиля необходимо заменять зубча­
тый ремень привода распреnелительного вала. При наличии складок, 
трещин, разлохмачивания ремня его следует заменять ранее установ­
ленного срока, так как возникает опасность разрыва ремня при работе 
двиГателя. При замасливании ремень тщательно протирают ветошью, 
смоченной бензином. 

У д в и г а т е л я В А 3 - 2 1  О 5 замену зубчатого ремня привода 
распределительного вала выполняют в следующем порядке: 

снимают ремень привода жидкостного насоса, вентилятора и 
генератора, а также верхнюю защитную крышку ремня; 

поворачивают вручную копенчатый вал и совмещают установоч­
ную метку на приводном шкиве коленчатого вала с меткой на средней 
защитной крьппке привода распределительного вала, а также устано­
вочную метку на шкиве распределительного вала с меткой на крышке 
головки цилиндров; 

снимают среднюю и нижнюю защитные крышки привода распреде­
лительного вала; 

снимают пружиВу 7 (см. рис. 17) натяжного ролика 4 зубчатоr-о 
ремня, ослабляют болты 3 крепления кронштейна 6 ролика, отводят 
кронштейн влево до отказа и снимают ремень 2; 

заводят новый ремень на приводной шкив коленчатого вала, 
надевают ремень на зубчатый шкив 1 коленчатого вала и, натягивая 
его, надевают на зубчатый шкив 8 привода масляного насоса и распре­
делителя зажигания, а также на зубчатый шкив 5 привода распредели­
тельного вала; 

надевают зубчатый ремень на натяжной ролик 4, отжимают крон­
штейн 6 ролика вправо и устанавливают пружицу 7 натяжного ролика; 
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nоворачивают коленчатый вал на два оборота и nроверяют совnа· 
дение установочных меток, указанных выше, на шкивах коленчатого 
и расnределительного валов и крышках nривода и головки цилинд· 
ров; 

затягивают динамометрическим ключом с требуемым моментом 
(см. nриложение) болты 3 креnления кронштейна натяжного ролика и 
устанавливают защитные крышки nривода расnределительного вала; 

надевают ремень nривода жидкостного насоса и генератора, 
nроверяют и регулируют его nравильное натяжение (см. рис. 14). 

У д в и г а т е л я В А З .  2 1 О 8 замену зубчатого ремня nривода 
расnределительного вала выnолняют следующим образом: 

снимают nереднюю защитную крьппку 11  (см. рис. 5} nривода и 
ремень nривода генератора со шкива 4 коленчатого вала 29; 

вывертывают болт креnления шкива 4, снимают шкив и заверты· 
вают болт на место; 

снимают резиновую заглушку люка картера сцеnления, nоворачи· 
вают за болт коленчатый вал и совмещают установочную метку 2 
(рис. 19) на маховике коленчатого вала со средним делением шкалы 1 
на люке картера сцеnления. При этом установочная метка Б (см. 
рис. 18) на шкиве 5 расnределительного вала должна совnадать с 
меткой А на задней крышке 4 зубчатого ремня 6 nривода; 

ослабляют гайку креnления натяжного ролика 3, nовертывают его 
эксцентриковую ось 7 до максимального ослабления ремня и снимают 
зубчатый ремень 6 nоследовательно со шкива 5 расnределительного 
вала, натяжного ролика 3, шкива 2 жидкостного насоса и зубчатого 
шкива 1 коленчатого вала. Читатель! При снятом ремне nривода 
расnределительного вала нельзя nоворачивать коленчатый вал, так 
как это nриведет к удару nоршней о клаnаны, их nоломке и выходу из 
строя шатунно-nоршневой груnnы и газорасnределительного механиз­
ма; 

надевают ремень nривода расnределительного вала в обратном 
nорядке. При этом слегка натягивают его nоворотом эксЦентриковой 
оси ролика nротив часовой стрелки; 

nовертывают коленчатый вал на два оборота и nроверяют совnаде­
ние установочных меток А, Б (см. рис. 18) и метки 2 (см. рис. 19) со 
средним делением шкалы 1; 

закрывают резиновой заглушкой люк картера сцеnления, уста· 
павпивают на место шкив nривода генератора и закреnляют его бол· 
том с nомощью динамометрического ключа установленным моментом 
(см. nриложение); 

регулируют nравильное натяжение ремня nривода расnредели· 
тельного вала (см. рис. 18) и устанавливают nереднюю защитную 
крышку; 

надевают ремень nривода генератора и регулируют его nравильное 
натяжение. Нормальный nрогиб А (рис. 20) ремня nривода генератора 
должен составлять 8- 1 О мм nод усилием 1 00 Н. 
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Рис. 19. У ежановочные меrки момента Рис. 20. Проверка ИllfЯЖения ремня nривода 
эажиrания двиrаtет� ВА3-2108: reиeparopa ВА3-2108: 
l - wкana на люке картера сцеnления; 2 - ме!Ка 1 - гайка; 2 - натяжная nланка; 3 - генератор; 
на маховике 4- ремень 

Для реrулировки натяжения ремня 4 отnускают гайку 1 крепления 
генератора 3 к натяжной планке 2. Для увеличения натяжения ремня 
генератор смещают в сторону от двигателя, а для уменьшения натяже­
Ния - к двигателю и затягивают гайку 1. Читатель! Не доnускается 
натяжение ремня свыше нормы во избежание вытягивания ремня и 
повышения нагрузки на подшипники генератора. 

Техническое обслуживание смазочной системы заключается в 
проверке уровня масла и его доливке, проверке герметичности соеди­
нений, очистке и промывке маслопроводов системы, очистке и про­
мывке системы вентиляции картера двигателя, своевременной замене 
масла и масляного фильтра, подrягивании соединений, замене уплот­
нительных прокладок й манжет. 

При техническом обслуживании смазочной системы выполняют 
следующее: 

перед каждым выездом проверяют уровень масла в картере 
двигателя масляньiм щупом, имеющем две метки. Нижняя метка 
"мин" соответствует минимально доnустимому уровню, а верхняя 
метка "макс" - максимальному уровню масла в картере двигателя. 
Уровень масла при работе двигателя должен быть в пределах указан­
ных меток; 

через каждые 10  000 км пробега автомобиля (15 000 км для 
ВАЗ-2108) замеНЯIОт масло в двигателе следующим образом. Масло 
сливают, вывернув пробку в масляном поддоне, в емкость на прогре­
том двигателе, пока оно теплое, и выжидают 1 О мин, чтобы масло 



спилось полностью. Завертывают . пробку в масляном поддоне и, не 
снимая масляного фильтра, заливают в смазочную систему промывоч­
ное масло ВНИИНП·Фд до отметкр "мин" на масляном щупе. Пускают 
двигатель и дают ему поработать 1 О мин при минимальной частоте вра-

щения коленчатого вала. Сливают полностью промывочное масло, 
снимают старый масляный фильтр с помощью специального приспо­
собления, ставят новый фильтр, завернув его вручную без помощи 
приспособления. Заливают в картер двигателя свежее масло, соответ­
ствующее сезону, до верхней метки маслоизмерительного щупа. 
Пускают двигатель, дают ему поработать 3-5 мин и глушат. Через 
1 О мин проверяют уровень масла :е картере двигателя и при необходи· 
мости доливают его до метки "макс" маслоизмерительного щупа; 

через 20 000 км пробега очищают и промывают бензином детали 
системы вентиляции картера двигателя; 

через каждые 30 000 км пробега автомобиля заправляют смазоч­
ную систему свежим маслом, соответст.вующим сезону. Перед заправ­
кой промывают смазочную систему промывочным маслом ВНИИНП-Фд. 
Промывку смазочной системы ранее указанного срока выполняют 
главным образом при появлении липких смолистьхх отложений на 
корпусах подшипников распределительного вала. 

Техническое обслуживание системы охлаждения состоит из 
проверки уровня охлаждающей жидкости и ее доливки, проверки 
герметичности уплотнений и соединений, очистки от грязи и засоре­
ния сердцевины радиатора, подтягивания соединений, замены уплот­
нительных прокладок, регулировки натяжения ремня привода жид­
костного насоса, проверки работьх термостата и датчика включения 
электровентилятора, своевременной замены охлаждающей жидкости. 

При техническом обслуживании системы охлаждения выnолняют 
следующее: 

ежедневно проверяют отсутствие подтеканий и контролируют 
уровень охлаждающей жидкости на остьхвшем двигателе. Уровень 
жидкости в расширительном бачке должен быть на 30-40 мм выше 
метки "мин". При работе двигателя и сразу после его остановки 
уровень жидкости может повышаться; 

через 1 О 000 км пробега проверяют натяжение ремня привода 
жидкостного насоса, при необходИМости регулируют натяжение ремня 
(см. рис. 14). Масло со снятого ремня удаляют путем протирания его и 
шкивов привода ветошью, слегка смоченной бензином. Вышедший из 
строя ремень заменяют новым следующим образом. Ослабляют креn­
ление генератора и смещают генератор до отказа к блоку цилиндров 
двигателя. Продевают ремень через лопасти вентилятора и надевают 
его последовательно на приводной шкив коленчатого вала и шкивы 
привода генератора и жидкостного насоса. При этом вентилятор 

44 



поворачивают за его лопасти. Затем натягивают ремень путем переме­
щения генератора от двигателя и затягивают гайки крепления генера­
тора; 

через 60 000 км пробега автомобиля или через два года заменяют 
охлаждающую жидкость "Тосол" в системе охлаждения. С этой целью 
сливают жидкость в посуду, сняв пробку радиатора или пробку расши­
рительного бачка, открыв кран отопителя салона кузова и вывернув 
сливные пробки радиатора и блока цилиндров двигателя. Заливают в 
систему охлаждения чистую воду, дают двигателю поработать 3-4 мин 
и сливают воду. Вторично промывают систему охлаждения водой и 
заливают охлаждающую жидкость "Тосол". При заполнении системы 
охлаждающую жидкость заливают сначала в радиатор через его горло­
вину, а после закрытия горловины пробкой - в расширительный бачок 
до установленного уровня. На двигателе ВАЗ-2108 жидкость заливают 
только через горловину расширительного бачка • .  

Читатель! В связи с тем, что расширительный бачок установлен на 
автомобиле выше уровня жидкости в радиаторе, открывать пробку 
радиатора можно только при отсутствии жидкости в расширительном 
бачке. При утечке жидкости в систему охлаждения можно Заливать 
только охлаждающую жидкость "Тосол" и никакую другую. 

Система питавия 

Техническое обслуживание системы питания заключается в пра­
вильной заправке системы топливом, содержании всех ее частей и 
приборов в чистоте, проверке внешним осмотром состояния топливо­
проводов, карбюратора и топливного насоса, подтягивание всех креп­
лений и соединений для устранения подтекания топлива и подеоса 
воздуха, регулировке приборов питания и проверке устойчивой 
работы двигателя на холостом ходу. 

Ежедневно перед выездом необходимо проверять отсутствие 
подтекания топлива в соединениях элементов системы. После прогре­
ва двигателя следует проверять устойчивость его работы на холостом 
ходу резким открытием дроссельных заслонок карбюратора и быстрым 
их закрытием. Читатель, любое подтекание топлива следует устранять 
немедленно, так как это приводит к перерасходу топлива и появляет­
ся опасность возникновения пожара на автомобиле. 

Через 10  Ouu - 15 000 км пробега автомобиля необходимо выпол­
нить следующее: 

проверить и подтянуть крепления воздушного фильтра к карбюра­
тору, топливного насоса - к блоку цилиндров двигателя, карбюрато­
ра - к впускному трубопроводу, впускного и выпускного трубопро­
водов - к головке цилиндров, приемной трубы глушителя - к вы­
пускному трубопроводу, глушителей - к кузову; 

снять крышку воздушного фильтра, вынуть фильтрующий элемент 
и заменить его новым. При установке крышки следят, чтобы стрелки 
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на крышке и патрубке воздушного фильтра были направлены навстре­
чу друг другу, так как это влияет на снижение шума впускаемого 
воздуха. При работе автомобиля на пыльных дорогах фильтрующий 
элемент воздушного фильтра следует заменять чаще; 

проверить работу терморегулятора воздушного фильтра, снятого с 
двигателя. В исправном терморегуляторе его заслонка при температу­
ре 25 ос должна полностью перекрывать патрубок подвода холодного 
воздуха, а при температуре 35 ос - патрубок подвода подогретого 
воздуха; 

заменить фильтр тонкой очистки топлива (ВАЗ-2108). При установ­
ке нового фильтра стрелка на его корпусе должна быть направлена к 
топливному насосу по ходу движения топлива; 

снять крышку топливного насоса, вынуть сетчатый фильтр, про­
мыть фильтр и полость корпуса насоса бензином, продуть сжатым 
воздухом клапаны насоса и установить на место все детали насоса; 

вывернуть пробку из крышки карбюратора, вынуть сетчатый 
фильтр, промыть фильтр бензином, продуть сжатым воздухом, устано­
вить его на место; 

вывернуть сливную пробку поплавковой камеры карбюратора, 
слить в посуду отстой топлива и завернуть пробку. 

Через 20 000 км пробега автомобиля необходимо выполнить 
следующее: 

проверить уровень топлива в поплавковой камере карбюратора и 
при необходимости отрегулировать его путем правильной установки 
поплавка (см. рис. 8, 9); 

частично разобрать карбюратор, промыть его детали бензином, 
продуть сжатым воздухом жиклеры и каналы; 

отрегулировать карбюратор для работы двигателя на холостом 
ходу с малой частотой вращения коленчатого вала. Регулировку 
выполняют винтами количества 1 (см. рис. 6) и качества 2 горючей 
смеси; 

проверить работУ экономайзера принудительного холостого хода. 
Для этого при ра�отающем двигателе на малой частоте вращения 
коленчато1 о вала отсоединяют провода от электромагнитного клапа­
на. При исправном экономайзере принудительного холостого хода 
двигатель в этом случае заглохнет; 

проверить работу пневмоклапана экономайзера принудительного 
холостого хода карбюратора. С этой целью при включенном зажигании 

отсоединяют, а затем снова присоединяют к пневмоклапану провода. 
При исправном пневмоклапане проелушивается характерный щелчок 
его срабатывания; 

проверить герметичность диафрагмы экономайзера Прl!нудитель­
ного холостого хода. Для этого шинным насосом с манометром подают 
воздух к штуцеру снятого шланга, соединяющего экономайзер с 
электропневмоклапаном, ДО давления 0,15 мпа. При нормальной 
герметичности диафрагмы давление воздуха не должно падать в 
течение 1 О с; 
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проверить исправность электронного блока управления пневмо­
клапаном экономайзера принудительного холостого хода. Исправ­
ность блока управления проверяют по характерному щелчку пневмо­
клапана при его отключении во время плавного увеличения частоты 
вращения коленчатого вала и включении при уменьшении частоты 
вращения коленчатого вала двигателя. 

Читатель! Нужно помнить, что от своевременного и правильного 
технического обслуживания двигателя, его систем и механизмов во 
многом зависит техническое состояние и исправность и, следователь­
но, бесперебойная работа и долговечность двшателя вашего автомо­
биля в эксплуатации. Нельзя также забывать, что при техническом 
обслуживании и самостоятельном устранении возможных неисправ­
ностей двшателя, его систем и механизмов резьбовые соединения 
необходимо затягивать динамометрическим ключом и определенным 
моментом. МомеНТЪI затяжки резьбовых соединений двигателей ВАЗ 
указаньх в приложении. 

ПРИЛОЖЕНИВ 

Моменты затяжки резьбовых соединений двиrатепей 
8В'I'Оыобвлей ВАЗ 

Т а б лиц а 1 .  Момевrы aaтSZJtИ реu.бовых соедивевиl дввrаrtШей 
авrомобвпеl ВАЗ модепе1 2101, 2102, 2103, 2104, 2105, 2106, 2107, 2121 
и их модвфвJtацвй 

Деталь 

Болт креm1еиия крышек кореиных nодшиiiИИКОв 
коленчатого вала 
Болт крепления масляиоrо поддона 
IIIпиnька крышки сапуна 
Гайка • • 

Болт креm1ения головки цилиндров: 
предварительная затяжка 
окончательная • 

Болт крепления головки цилиНДров 
Гайка креm1ения впускиого и выnускиого трубопроводов 
Гайка болта крышки шатуна 
Болт крепления маховика 

• • башмака натяжного устройства цепи 
Болт креm1ения кронштейна натяжного ролика зубчатого 
ремия1 
Гайка корпуса подшипников распределительного вала 

Резьба 

М10х1,25 

Мб 
мs 
мs 

М12х1,25 

мs 
мs 

М9х1 
М10Х1,25 
М10х1,25 

мs 

мs 

1 Момент за-

ТЯЖКИ, Н•М 

70-86 

5,2-8,4 
17-21 
12-15 

34-42 
98-121 
32-40 
21-26 
44-45 
72-89 
38-47 
28-35 

19-23 
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Окончание табл. 1 

Деrапь 

Боты звездочек расnределиtельного вала и вала nривода 
масnяного насоса 
Боты шкивов расnредепиrепьного вала и вала nривода 
масляного насоса1 

Гайка реrупировочноrо бота клаnана 
Вtупка " " " 

Свеча зажигания 

Бот крепления жидкоеtного насоса 
Гайка крепления выnускного патрубка рубашки охлажде­
ния 

Храповик колеичаrоrо вала 
Бот кроНШtейна крепления генераrора 
Гайка крепления уеtановочной rшанки генераrора 
Гайка бота крепления генераrора к кроНШtейну 
Гайка крепления уеtановочной rшанки к генераrору 
Гайка крепления подушки опоры силового arperata к 

кроНШtеltну двиrlltеля 

Гайка крепления подушки опоры силового arperata к 

поперечине передней подвески 
Гайка крепления I1JIIC1'ИJIЫ к подушке опоры силового 

arperllta 
Гайка крепления поперечины задней подвески двиrlltеля 
Гайка крепления задней опоры силового arperllta к коробке 
передач 
Гайка бота крепления задней опоры силового arperllta к 

поперечине 

1 дм ДВИГ111'етl 2105. 

Резьба 

М10х1,25 

М10х1,25 

М12х1,25 
М18х1,5 
М14х1,25 

М8 
М8 

М20х1,5 
М20х1,25 
М10х1,25 
М12х1,25 
М10х1,25 
М10х1,25 

М10х1,25 

Мб 

М8 
М8 

М8 

Т а б
-
лица 2. Момеиы ааJЬtКВ реu.бовых соедввеввl аввrаепеl 

aв�oмo811JJel ВАЗ модепеl 2108, 2109 и их модификацвl 
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деrапь 

Боты крепления головки ципиндров1 

ГайКи впускного и выnускного трубопроводов 

Гайка Н111'ЯЖНОГО ролика зубчаrоrо ремня 
ГайКи корпусов подшипников расnределиrепьного вала 
Бот шкива распредепитеnьноrо вала 

" корпуса вспомоrlltепьных arperlltOB 

Резьба 

M12xl,25 
М8 

M10xl,25 
М8 
М10 
Мб 

1 Моменr за-

tЯЖКИ, Н•М 

42-51 

68-89 

48-56 
85-105 
32-40 

22-'J:l 
14-23 

104-128 
45-56 
29-46 
46-74 
29-4б 
22-3б 

28-35 

5,8-9,4 

15-19 
24-29 

16-26 

моменr за-
tЯЖКИ, Н•М 

21-2б 
34-42 
19-23 
б9-85 
7-8,4 



Деrапь 

Гайки выnускного nатрубКа рубашки охлаждения 
Бопты креппения крьnпки корениого nодшиnника 
Боты креnления маспяиоrо поддона 
Гайки креnления крЬШIКИ шатуи8 
Боты креnпения маховика 

• • жидкостиого насоса 
• • шкива коленчатого вала 

Боты креnления подводящей трубы жидкостиого насоса 
Гайки креnления приемной трубы rnушитепя 
Гайки креnления фпаица допопиитеnьиоrо rnушитепя 
Боты креnления кронштейна передней подвески дви" 
rателя 
Гайка бота nередней подвески двигателя 
Гайка бота левой подвески двигателя 

• креnления кронштейна левой подвески двигателя 
Болт креnления подушки задней подвески двигателя 
Гайка бота креnления кронштейна задней подвески 
двигателя 
Боты креnления маспоприемиика к крышке корениого 
подшиnника 
Болт креппения маспоприемиика к маспяиому иасос:у 
Боты креппения маспяиоrо насоса 

• корnуса маспяиоrо насоса 
Пробка редукциоииоrо кпапаиа маспяиоrо насоса 
Штуцер маспяиоrо фильтра 
Гайки креnления карбюратора 

Окончание rабл. 2 

Резьба Момент за-
ТЯЖКИ, Н•м 

мв 16,3-23 
Ml0xl,25 70-86 

М6 5,2-8,4 
М9х1 44-55 

M10xl,25 б2-89 
Мб 7,8-8,2 

Ml2xl,25 99-110 
Мб 4,3-5,2 

МВх1,25 21-2б 
МВх1,25 16-23 

мв 17-27 

М10 43-54 
MlO 43-54 
MlO 29,5-34,7 
MlO 28-34,7 
Ml2 б8-8б 

Мб В,5-10,5 

Мб 7�,5 

Мб В,5-10,5 
Мб 7,3-9,4 

Ml6xl,S 46-75 
М20х1,5 72-89 

мв 13-1б 

1 Боты затяrивают в чen.rpe приеwа: 1) моыеит затяжки 20 Н·м; 2) моыеит затяжки 
70-86 Н·м; З) довораЧИВ810Т боты иа 911"; 4) скова довор8ЧИВ810Т боты иа 90". 
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