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LAMBORGHINI MURCIELAGO LP670-4 SV ОТ LUCKY
Âÿ÷åñëàâ �Î�ÎÍÎÂ (#. ����-���),

H���#	�,�� ����	�

Модель торговой марки «Fline» изготовлена
из смолы и состоит из 146 деталей. Цвет – крас-
ный. Произведена в Китае. Ручная работа (Hand
made), во всяком случае, такая надпись имеет-
ся на коробке. Модель с открывающимися эле-
ментами (по классификации производителя –
full-imitated) – открываются крышки багажного
отделения, моторного отсека и двери гильотин-
ного типа.

Несколько слов о компании-изготовителе.
Производитель называется Lucky Model Co.,LTD.
Это изначально китайская фирма, расположен-
ная по адресу China South Material City, Pingwu
Town, Longgang District, Shenzhen City,Guangdong
Province, China. Официальный сайт – http://
www.lucky-cn.com/en/lxwm.asp. Фирма совсем
молодая. Первое участие в модельных выстав-
ках приняла весной 2010 г. на China Model
Exposition (Пекин) и Shanghai International Model
Exhibition (Шанхай). Модели автомобилей в мас-
штабе 1:43 изготавливаются из смолы, в «глу-
хом» и полностью открывающемся вариантах
(таковых большинство). Продаются под двумя
торговыми марками – Lucky и Fline. Модели с
открывающимися элементами состоят пример-
но из 150 деталей. Цены варьируют от 150 до
300 долл. США за «распашные» модели и от 50
до 90 долл. США – за «глухие». Также продают-
ся в KIT’ах.

Смола, как материал для изготовления моде-
лей, даёт заметные преимущества при воспро-
изведении открывающихся элементов, т.к. обес-
печивает очень тонкие щели между ними и кор-
пусом. Это в полной мере относится и к данной
модели, отличающейся очень качественным ис-
полнением и сборкой. Особенно впечатляют
скрупулезно выполненные блоки фар – по че-
тыре элемента в группе под «стеклом»-плёнкой.
Задние фонари тоже изготовлены отлично – в
блоке из прозрачного красного пластика вос-
произведены отдельные элементы. Прекрасно
проработан интерьер, мелкие детали выполне-
ны очень достоверно – ремни, пряжки, педали,
сиденья с нанесенными узорами из стрелок,
продолжающимися на полу. Колёса безупреч-
ны, особенно впечатляют шильдики Lamborghini
в центре дисков. Колёса вращаются, а суппор-
ты (очень хорошо выполненные) – нет. Отлич-
но сделана крышка моторного отсека – очень
тонко воспроизведены стеклянные шестиуголь-
ные оконца на разных уровнях. Под этой крыш-
кой расположено досконально детализирован-
ное пространство моторного отсека. Сам дви-
гатель имеет очень чёткие и точно воспроизве-
денные надписи «Lamborghini». Также можно от-
метить антикрыло – смола позволила сделать
его очень тонким и визуально достоверным.

К минусам можно отнести то, что не все се-
точки сделаны с отверстиями. Традиционный
для моделей Lucky/Fline недостаток – не прора-
ботанное гладкое днище, в этом компоненте мо-
дели Fline уступают своим конкурентам той же
ценовой категории, например, моделям AutoArt
(серии Signature), или Kyosho-MR.
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Àëå�ñàíäð ÃÎÂÎÐÓÕÀ (Ó�ðà�íà),
H���#	�,�� �� �	���� ������

Большинство промышленных предприятий
СССР в номенклатуре выпускаемой продукции
имели и военные заказы. Как правило, такие за-
казы шифровались цифровыми кодами, а в до-
кументации предприятия продукция для военных
обозначалась как изделие № ХХХ.

Не миновала сия участь и Одесский авто-
сборочный завод. Только-только молодое пред-
приятие стало становиться «на ноги», как был
спущен сверху план по изготовлению спецза-
каза для Министерства обороны СССР. Начи-
ная с весны 1952 г. было начато серийное про-
изводство первого изделия по заказу Мини-
стерства обороны – вращающейся кабины для
радиолокационных постов. С этого момента
предприятие постоянно сотрудничало с воен-
ными. Нужно отметить, что ОдАЗ, специализи-
рующийся на производстве техники, связанной
с автотранспортом, был вынужден освоить про-
изводство не специфичной для него продук-
ции.

Спустя некоторое время завод получает
документацию, разработанную Мытищинс-
ким машиностроительным заводом для про-

изводства одноосных полуприцепов ОдАЗ-
778М военного назначения. Полуприцеп имел
раму ломаной конструкции и предназначался
для перевозки специальных грузов, как по до-
рогам общего назначения, так и по бездоро-
жью. ОдАЗ-778М создавался специально под

седельный тягач ЗИЛ-131В, хотя на практике не
редко работал и в паре с ЗИЛ-157КД. Грузоподъ-
ёмность этого изделия составляла без малого
4000 кг. Для укрытия груза от непогоды и любо-
пытных глаз полуприцеп комплектовался склад-
ным тентом с каркасом в виде дуг.

Кроме производства спецзаказа по прислан-
ной документации на ОдАЗе разрабатывали и
внедряли в серийное производство полуприце-
пы собственной конструкции. В результате та-
ких работ были внедрены полуприцепы-фурго-
ны ОдАЗ-828 и ОдАЗ-936. Полуприцепы исполь-
зовались для установки в них сложной аппара-

Полуприцеп ОдАЗ-778М

Полуприцеп ОдАЗ-828

Полуприцеп ОдАЗ-936

Полуприцеп ОдАЗ-9325

Полуприцеп ОдАЗ-9350
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туры весом до 5,5 т. Основными тягачами для
них были ЗИЛ-131В и Урал-377С соответствен-
но. Конструктивно эти изделия представляли
собой цельнометаллические крытые фургоны,
облицованные снаружи металлическими листа-
ми, а изнутри – прочной, влагостойкой фанерой.
Между наружной и внутренней обшивкой был
уложен теплоизолирующий материал для под-
держания в салоне полуприцепа внутреннего
климата. Для крепления аппаратуры предусмот-
рены различные стеллажи, полки, направляю-
щие. Вход и выход осуществлялся через двух-
створчатую заднюю и одностворчатую боковую
двери.

Но вернёмся к производству. К 1960 г. авто-
сборочный завод уже на потоке собирал два
типа кабин для радиолокационных станций: из-
делие № 631 и № 655 и полуприцеп ОдАЗ-828.

Используя опыт постройки и эксплуатации
полуприцепов ОдАЗ-778М, конструкторское

бюро ОДАЗа приступило к проектированию по
заказу Министерства обороны СССР бортовых
полуприцепов. Учитывая все требования воен-
ных, в качестве опорной тележки за основу было

взято двухос-
ное шасси. Для
снижения по-
грузочной вы-
соты была при-
нята конструк-
ция со ступен-
чатым полом.
Тентованные
бортовые полу-
прицепы ОдАЗ-
9325 и ОдАЗ-
9350 в сцепе с
тягачами ЗИЛ-
131В и Урал-
375С (КамАЗ-
4410), были
с п о с о б н ы
транспортиро-
вать до 6 и 10 т
груза (соответ-
ственно).

Тема воен-
ных разработок
постоянно при-
сутствовала на
предприятии.

Так в 1980–1981 гг. предварительные заводские
испытания прошли полуприцепы-фургоны моде-
лей ОдАЗ-9970, ОдАЗ-9971, ОдАЗ-9956 и ОдАЗ-
9972. Кузова полуприцепов предназначались для
установки радиотехнической аппаратуры в шка-
фах. Для их производства были использованы
самые лучшие материалы, способные препят-
ствовать воздействию внешней среды. Эти мо-
дели были рассчитаны на безгаражные условия
содержания. Они были своего рода гигантами
среди выпускаемой на ОдАЗе продукции. Их гру-
зоподъёмность составляла от 6,5 до 13 т. При
этом внутренний объём варьировал от 40 до
60,5 куб. м. Основными тягачами для них были
автомобили Урал-4420 и КрАЗ-260В.

Производство прицепной техники для военных
в небольшом количестве продолжалось до не-
давнего времени: российское Министерство
Обороны заказывало у одесситов полуприцепы-
фургоны ОдАЗ-9970, которые в производствен-
ной программе предприятия находятся уже око-
ло 20 лет. Для продолжения более чем полуве-
кового сотрудничество с военными на ОдАЗе
разработали полуприцеп для транспортировки
военной техники ОдАЗ-930010. Новой разработ-
кой заинтересовались украинские военные, а
проведенные испытания показали, что полупри-
цеп, созданный на ОдАЗе, удовлетворяет всем
современным требованиям, предъявляемым
Министерством обороны Украины. Полуприцеп
снабжен специальными трапами для заезда как
колёсной, так и гусеничной техники.

Полуприцеп ОдАЗ-9970

Полуприцеп ОдАЗ-9956

Полуприцеп ОдАЗ-9972

Полуприцеп ОдАЗ-930010
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Издательством «Борус» на мелованной бума-
ге и в твёрдой обложке выпущена книга В.Н. Щер-
бакова «ÃËÀÂÍÛÉ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒ ÒÓËÛ»
(формат издания – 84х108, объём –232 с.)

В книге рассказывается об истории самого на-
родного вида транспорта Тулы – трамвая. С по-
мощью документов, публикаций в периодичес-
кой печати, воспоминаний очевидцев и большо-
го количества иллюстрированного материала её
автор по крупицам воссоздал более чем 80-лет-
нюю историю тульской городской железной до-
роги. В книге помещено большое количество
фотографий (с момента появления конки), в т.ч.
и ранее нигде не публиковавшихся. Расширены
знания по тульской конке. Из книги читатель уз-

нает о тульской конке; о строительстве первой
очереди трамвая; о развитии его сети до Вели-
кой Отечественной Войны; о грузовом трамвае
и его линиях; о послевоенном восстановлении и
о дальнейшем развитии сети до настоящего вре-
мени; о тульских трамвайных предприятиях; о
подвижном составе, служившим на улицах горо-
да оружейников с момента открытия движения
по настоящее время. В книге так же изложена
история младшего брата тульского трамвая –
троллейбуса.

Для приобретения книги необходимо отпра-
вить почтовый перевод по адресу: 300012, г.
Тула, ул. Николая Руднева, дом 25/13, кв. 5.
Денисову Денису Николаевичу. Просьба обя-
зательно проверять правильность написания
доставочного адреса у оператора почтовой свя-
зи. Возможно оплата банковским переводом по
системе «Контакт».

Стоимость книги 1200 руб. (с учётом почто-
вой доставкой ценной посылкой) для жителей г.
Москвы и 1000 руб. для жителей других регио-
нов России.

Для жителей зарубежья стоимость оговари-
вается отдельно.

Справки: pant@home.tula.net,
                тел.: +79105584086.

Представляем нашим читателям информацию о
последних модельных новинках, появившихся пос-
ле выхода прошлого номера журнала и уточнённых
планах выпуска моделей.

Мастерской Миниклассик выпущена модель гру-
зовика ЗИС-5В со счетверённой пулемётной уста-
новкой «Максим» в кузове. Раньше в сотрудниче-
стве с МБК выпускалась аналогичная модель, но с
пулемётной установкой, отлитой из «белого» метал-
ла. Теперь она выполнена из пластмассы. Количе-
ство деталей, из которых собрана пулемётная уста-
новка, превышает 30 шт., благодаря чему достига-
ется предельное сходство с прототипом. Однако и
цена модели выше предыдущей.

Мастерской Херсон-моделс выпущена очеред-
ная новинка – модель грузопассажирского автомо-
биля ГАЗ-330811 «Вепрь». Как обычно, модель вы-
полнена на высочайшем уровне проработки дета-
лей. По сравнению с предыдущей моделью пасса-
жирского ГАЗ-3902, на данной миниатюре добав-
лена паяная площадка на крыше, габаритные огни и
прожектор, сделаны два люка вместо одного. Сза-
ди изготовлена лесенка на крышу, по бокам уста-
новлены паяные поручни. Изменён и салон модели
– вместо пассажирских сидений установлены про-
дольные лавки, которые в разложенном состоянии
образуют спальные места. Спереди на модели до-
бавлены дуги безопасности («кенгурятник»), стан-
дартная решётка радиатора заменена травлёной
сеточкой, как на выставочном образце прототипа.
Выпускаться модель будет ограниченным тиражом,
который не превысит 100 экз.

Мастерской Херсон-моделс освоено производ-
ство очередного пожарного автомобиля на шасси
полноприводного ГАЗ-3308. На этот раз предметом
копирования стала автоцистерна пожарная лесопат-

рульная АЦ-1,6-40(3308), которая изготовляется
Производственно-сервисным центром «Техинком».
Как и все модели автомобилей семейства «Садко»,
миниатюра выполнена с особым вниманием к ме-
лочам: великолепно проработанная ходовая часть,
паяные скобы лестницы на крышу цистерны и по-
ручни вдоль её края, на переднем бампере лебёдка
с намотанным на неё тросом. Стоимость модели
несколько меньше, чем модели АЦ-1,6-40 производ-
ства «Пожтехника» г. Торжок.

Мастерская Волчанецкого выпустила новую се-
рию моделей Ярославского автозавода. Модели
можно приобрести в Интернет-магазине
www.astracon.ru.

Ассортимент моделей серии «Наш автопром»,
которые должны появиться в продаже до конца те-
кущего года:

ЗИС-101А Спорт в двух вариантах – открытый
(чёрный) и закрытый (зелёный) – конец июля;

ГАЗ-61-40 в двух вариантах – без тента и с тен-
том – осень;

ГАЗ-61-417 в двух вариантах – без тента и с тен-
том – осень;

Л-1 Красный Путиловец – осень;
ГАЗ-4 в двух вариантах– без тента и с тентом –

до конца года;
ГАЗ-6 и ГАЗ-6 в варианте такси – до конца года;
CLASSICBUS на своём сайте опубликовал план

выпуска моделей до конца 2011 и на первый квар-
тал 2012 гг.:

ЛАЗ-695Е – июль;
ЛиАЗ-677 и ЛиАЗ-158В – август;
ПАЗ-651 и ЛАЗ-695 – сентябрь;
ЗИС-154 – октябрь;
Ikarus 280 – ноябрь;
Ikarus 55 – декабрь;
Ikarus 250 и ЗИУ-5 – январь 2012;
ПАЗ-672 пожарная охрана и ЗИУ-9 – февраль

2012;
ЛАЗ-697 Турист и МАЗ-516 – март 2012.
Издательство De Agostini планирует с 20 авгус-

та 2011 г. выпуск новой серии под названием «Авто-
мобиль на службе». Выход журналов – раз в две
недели по субботам. Первыми в серии будут выпу-
щены: ГАЗ-12Б ЗИМ санитарный, ГАЗ-М21 Волга ГАИ
СССР (жёлтая),  ПМГ-20 на базе ГАЗ-69 пожарный
и УАЗ-3909 Аварийная газовая служба. Объём вы-
пуска – 60 журналов с моделями.

«Автомобиль на службе»

Clаssicbus

Волчанецкий
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e-mail: barmasov@pobox.spbu.ru

Автомобили 2007 года –
Ford S-Max, Opel/Vauxhall Corsa D
и Citroen C4 Picasso

Ford S-Max
2007 г. стал годом минивэнов: среди тройки

призёров – два минивэна и один хэтчбек.
Минивэн Ford S-Max занял первое место сре-

ди финалистов престижного европейского кон-
курса «Лучший автомобиль 2007 года» (Car of the
Year 2007), получив 235 очков и лишь на два очка
опередив занявших второе место Opel/Vauxhall
Corsa. 57 из 58 членов жюри дали очки победи-
телю, причём семь членов жюри дали ему пер-
вое место. Такая плотность результатов, и то, что
в финал вышли восемь (а не семь, как обычно)
претендентов, а также то, что даже восьмой фи-
налист получил 138 очков, говорит о том, насколь-
ко трудно было в этот раз выявить победителя.
Кстати, один из двух российских членов жюри дал
будущему победителю семь баллов, а второй –
лишь три.

Официальная премьера Ford S-Max, построен-
ного на той же платформе, что и новый полно-
размерный минивэн Ford Galaxy, состоялась на
автошоу в Женеве в 2006 г. Автомобиль оснаща-
ется пятью посадочными местами (как опция
предлагаются 2 дополнительных) и может пере-
возить груз длиной до 1,8 м. Ford S-Max произво-
дится на автозаводе Форда в Генке (Бельгия).

Явно удачная платформа Ford S-Max применя-
ется и для легкового автомобиля Ford Mondeo
четвёртого поколения, занявшего третье место на
конкурсе «Лучший автомобиль 2008 года».

В 2008 г Ford S-Max занял 1-е место по объё-
мам продаж больших минивэнов в Европе (27%
рынка, 32 269 автомобилей за 1-епервое полуго-

дие 2008 г., т.е. почти в
два раза больше нахо-
дящегося на втором
месте Ford Galaxy).
Есть планы продавать
Ford S-Max в Японии
под маркой Mazda.

В 2010 г. Ford S-Max
изменился – новые пе-
редние фары, низкая
линии крыши, проходя-
щая аркой над задней
дверью, выразитель-
ные колёсные дуги, зак-
руглённая задняя часть,
светодиодные габарит-

ные огни, хромированные элементы, расположен-
ные на нижней решётке и в зоне стекол.

Масштабные модели Ford S-Max:

Ford S-Max 2006 black metal Minichamps 400085400

Ford S-max 2006 green metallic Minichamps 400085401
Opel/Vauxhall Corsa D
Немецкий хэтчбек Opel Corsa D и аналогичный

ему английский Vauxhall Corsa заняли второе ме-
сто на конкурсе «Лучший автомобиль 2007 года»
(Car of the Year 2007), набрав 233 балла и отстав
от победителя всего на
два очка. Оба российс-
ких членов жюри дали
этим автомобилям кон-

церна General Motors по пять баллов.
Opel Corsa – самый маленький автомобиль

предлагаемый General Motors с 1983 г. под мар-
кой Opel. Opel Corsa также выпускался под мар-
ками Vauxhall Corsa в Великобритании и Chevrolet
Corsa в Южной Америке и Азии.

Первый Opel Corsa (А) был представлен в 1982
г. Производство начиналось на заводе General
Motors в Сарагосе (Испания), затем было перене-
сено в Германию.

Второе поколение Opel Corsa (B) производи-
лось с 1993 по 2004 гг. (за основу был взят прото-
тип, показанный в 1993 г. как Opel Junior). За 11
лет выпуска в 80 странах было продано около 6
млн. Opel Corsa B. На платформе Opel Corsa B
были разработаны спортивное купе Opel Tigra и
фургон Opel Combo.

Третье поколение Opel Corsa (C) производи-
лось с ноября 2000 г. по октябрь 2006 г. в верси-
ях трёх- и пятидверного хэтчбека. В 2003 г. авто-
мобиль подвергся фейслифтингу – была измене-
на решётка радиатора. С 2002 г. в ЮАР по-пре-
жнему выпускается Opel Corsa C в версии пикап.

Мировая премьера Opel Corsa четвёртого по-
коления (D) состоялась в рамках проводимого в
Великобритании моторшоу 18 июля 2006 г., а с 7
октября 2006 г. начались его официальные про-
дажи. Opel Corsa D имеет общую платформу с FIAT
Grande Punto, но короче последнего на 31 мм. Opel
Corsa D производилась как трёх- и пятидверные
хэтчбеки, причём каждый тип кузова – со свои-
ми отличительными особенностями.

Ну и как же без модного гибрида? В 2007 г. на
автосалоне во Франкфурте был показан концепт-
кар на базе Opel Corsa D – Corsa Hybrid, оснащён-
ный гибридной дизель-электрической силовой ус-
тановкой. По официальным заявлениям такой ав-
томобиль расходует всего 3,75 л дизельного топ-
лива на 100 км пробега, а уровень выброса СО2
составляет 99 г/км, что на 8 г/км меньше, чем у
знаменитого гибрида Toyota Prius. Гибридная сило-
вая установка новинки представляет собой 1,3 л
дизельный двигатель мощностью 75 л.с. и литий-
ионный аккумулятор. При остановке автомобиля
мотор будет отключаться. Однако затем, как толь-
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ко водитель отпустит педаль тормоза, двигатель
при помощи специального стартёра, работающе-
го от батареи, запустится снова. Этот же стартёр
при торможении подзаряжает аккумулятор.

На том же автосалоне был показан и «обыч-
ный» Opel Corsa D, но со сверхэкономичным ди-
зельным двигателем рабочим объёмом 1,3 л, по-
лучившим премию «Двигатель года» в классе мо-
торов от 1 до 1,4 л.

В 2010 г. автомобиль подвергся фейслифтингу.
В середине мая 2010 г. Opel объявил о намере-
нии увеличить производство модели Corsa сразу
на 16 000 шт. в год в связи с высоким спросом на
автомобиль. В результате анализа было принято
решение об увеличении объёмов выпуска Opel
Corsa на заводах в Айзенахе (бывшая ГДР, на 9000
машин в год больше) и Сарагосе (Испания, уве-
личение производства на 7000 машин в год).

Масштабные модели Opel/Vauxhall Corsa:
Opel Corsa D 2007 light blue metallic (Opel Promo) Norev

93199406
Opel Corsa D 2007 red (Opel Promo) Norev 93199405

Opel Corsa D 3-doors 2006 light blue met Norev 360021

Opel Corsa D 5-doors 2006 yellow metallic Norev 360022

Opel Corsa D OPC 2007 Norev 360018

Opel Corsa D OPC 2007 red Norev 360017

Vauxhall Corsa D 5-doors 2006 Norev 380002
Vauxhall Corsa D VXR 2007 red Norev 380006

Citroen C4 Picasso
Ещё один минивэн –

французский Citroen C4
Picasso занял третье
место на конкурсе «Луч-
ший автомобиль 2007
года» (Car of the Year
2007), набрав 222 бал-
ла. При этом он получил
первое место от 17 чле-
нов жюри. В этом же
году Citroen C4 Picasso
участвовал в мировом
конкурсе World Car of the
Year 2007, но на подиум
не попал, зато занял вто-
рое место в World Car Design of the Year 2007.

Первая модель Citroen Xsara Picasso была пред-
ставлена на парижском автосалоне ещё в 1998 г. и
очень быстро возглавила рейтинги продаж Citroen.

Citroen C4 Picasso выпускается в пятиместной
и семиместной (Grand C4 Picasso) модификаци-
ях. Семиместная модификация была впервые
представлена в сентябре 2006 г. на автосалоне в
Париже, пятиместная – в январе 2007 г. Автомо-
биль имеет платформу и двигатели, общие с
Citroen C4 и Peugeot 307. Интересно, что пред-
шественник Citroen C4 Picasso – Citroen C4, в кон-
це 2004 г. был признан самым красивым хэтчбе-
ком, был вторым на конкурсе «Лучший автомо-
биль 2005 года», а затем был признан самым
стильным автомобилем конкурса World Car of the
Year 2006.

Второе поколение Picasso оснащается более
мощными двигателями – дизельным 2,2-литровым
мотором мощностью 170 л. с., а также двумя бен-
зиновыми.

Масштабные модели Citroen C4 Picasso:

Citroen C4 Picasso 2007 black Norev 159944
Citroen C4 Picasso 2007 blue metal Norev jetcar6

Citroen C4 Picasso 2007 silver metal Norev 159947
Citroen C4 Picasso 2007 Toit Tole aubergine metallic

Norev 159945

Citroen C4 Picasso 2007 Toit Vitre blue metallic Norev
159946

Citroen C4 Picasso 2007 Policia Spain Norev 159950
Citroen Grand C4 Picasso 2006 iccare blue Norev

159941

Citroen Grand C4 Picasso 2006 silver Norev 159940
Citroen Grand C4 Picasso gris toit vitre Serie Speciale

Norev 008870
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Вышел в свет «Каталог масштабных моделей»
мастерской «Vector Models» (формат А5, 36 с.,
меловая бумага, полноцветный). Каталог содер-
жит более 400 фотографий моделей, выпускае-
мых мастерской (включая более десяти новинок
текущего года). Издание представляет интерес
для всех коллекционеров масштабных моделей.
Заводы-изготовители и мастерские не балуют
коллекционеров такого вида литературой. Пос-
ледним известным выпущенным каталогом был
каталог «Элекон». Мастерские же вообще никог-
да своих каталогов не выпускали.

Каталог можно приобрести в модельных ма-
газинах Москвы (Протопоповский пер., д. 9 и пл.
Ганецкого, д. 1) и Ярославля (Центр. рынок, мо-
дуль 306), интернет-магазинах www.kimmeri.com,
www.yarautomodels.ru, www.moscow-tram-
collection.ru и  в  редакции.

Стоимость каталога – 149 руб.
При покупке через редакцию к стоимости ката-

лога добавляется стоимость почтовых расходов –
30 руб. Подписчики журнала могут не оплачивать
почтовые расходы – в этом случае они получат ка-
талог с ближайшим номером журнала по подписке.
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TransKIT – êîìïëåêò äåòàëåé äëÿ èçãî-
òîâëåíèÿ ìàñøòàáíîé ìîäåëè ñ èñïîëü-
çîâàíèåì ãîòîâûõ äåòàëåé îò ìîäåëè ïðî-
ìûøëåííîãî èçãîòîâëåíèÿ (êîë�ñà, ôàðû,
áàìïåðà, äíèùå è ò.ä.).

Â ïîñëåäíåå âðåìÿ (â ñâÿçè ñ âûïóñêîì
íåäîðîãèõ ìîäåëåé â ñåðèÿõ «Àâòîëåãåí-
äû ÑÑÑÐ» è «Íàø àâòîïðîì») ìîäåëüíûå
ìàñòåðñêèå è ìîäåëèñòû øèðîêî îñâîè-
ëè ïðîèçâîäñòâî íàáîðîâ äåòàëåé äëÿ èç-
ãîòîâëåíèÿ ìîäåëåé àâòîìîáèëåé, êîòî-
ðûå íå âûïóñêàëèñü â ïðîìûøëåííîì
ïðîèçâîäñòâå ëèáî áûëè èçãîòîâëåíû â
íåáîëüøèõ êîëè÷åñòâàõ (ò.í. ìîäåëè ðó÷-
íîé ðàáîòû).

Â äàííîì ñïðàâî÷íîì ìàòåðèàëå ìû ïðè-
âîäèì îáðàçöû íàèáîëåå èíòåðåñíûõ íà íàø
âçãëÿä íàáîðîâ áåç óêàçàíèÿ èõ èçãîòîâèòå-
ëÿ (÷òî â íåêîòîðûõ ñëó÷àÿõ äîñòàòî÷íî çàò-
ðóäíèòåëüíî). Áîëüøèíñòâî íàáîðîâ ìîæ-
íî ïðèîáðåñòè ÷åðåç èíòåðíåò-ìàãàçèíû,
àäðåñà êîòîðûõ âû íàéä�òå â æóðíàëå.

Åñëè ó ïðîèçâîäèòåëåé íàáîðîâ ïîÿâèò-
ñÿ æåëàíèå áîëåå ïîäðîáíî ðàññêàçàòü î
ñîáñòâåííîé ïðîäóêöèþ – ïðîñèì íà ñòðà-
íèöû íàøåãî æóðíàëà. Ìû âñåãäà ðàäû
ñîòðóäíè÷åñòâó.

TransKIT «Калина» универсал

TransKIT ГАЗ-6

Дорогие друзья и коллеги!
Сегодня мы публикуем условия участия в конкур-

се «Модель года 2011» и критерии оценки моделей.
Участие в голосовании могут принять все кол-

лекционеры («один человек – один голос за одну
модель в одной номинации», при этом каждый
может принять участие в голосовании во всех но-
минациях).

К участию в номинации «Лучшая модель ручной
работы отечественного изготовителя» принимаются
только модели ручной работы, изготовленные «с
нуля». К участию в номинации «Лучшая модель-кон-
версия отечественного изготовителя» принимаются
модели, изготовленные, как мастерскими, так и от-
дельными коллекционерами для себя.

Окончательные итоги конкурса будут подведены
по итогам голосования с учётом не только потреби-
тельских качеств модели (соответствие прототипу,
точность масштабирования, оригинальность, каче-
ство дизайна, изготовления, отделки и т.п.), но и по
соотношению цена/качество.

Принять участие в голосовании по конкурсу
«Масштабная модель 2011 года» можно до 31 ян-
варя 2012 г.

Результаты конкурса будут опубликованы в жур-
нале «Автомобильный моделизм» № 2/2012.

В журнале будет регулярно публиковаться инфор-
мация о моделях, участвующих в конкурсе. В связи с
этим приглашаем производителей моделей, их пред-
ставителей, дистрибьюторов и дилеров оперативно
выдвигать новинки на конкурс, присылая информа-
цию в журнал.

Номинации:
Модель года;
Лучшая отечественная модель отечественного из-

готовителя (под отечественными понимаются все из-
готовители моделей из стран бывшего СССР);

Лучшая модель зарубежного автомобиля отече-
ственного изготовителя;

Лучшая модель ручной работы отечественного из-
готовителя (в данной номинации может участвовать
модель, прототипом которой был, как отечественный,
так и зарубежный автомобиль);

Лучшая модель-конверсия отечественного изгото-
вителя;

Лучшая отечественная фирма-изготовитель
моделей;

Лучшая зарубежная фирма-изготовитель отече-
ственных моделей.

Любая модель может быть представлена в не-
скольких номинациях.

В конкурсе могут принимать участие, как специ-
ально номинированные изготовителями модели, так
и модели, впервые выпущенные в 2011 г., которые
официально никто не номинировал.

Критериями для отбора на конкурс служат толь-
ко два обязательных условия: модель впервые долж-
на быть изготовлена в 2011 г. и у модели должен быть
конкретный автор (мастерская или моделист с ука-
занием Ф.И.О.)

Для представления модели на конкурс необходи-
мо предоставить фотографии модели (желательно в
нескольких ракурсах), а так же указать (по возмож-
ности) материал, количество деталей, количество вы-
пущенных моделей и номинацию, в которой выстав-
ляется модель.

Ждём Ваших комментариев, предложений по но-
минациям, а, главное, «голосов», отданных за ту или
иную модель.

КОНКУРС
«МАСШТАБНАЯ
МОДЕЛЬ ГОДА»

ЯГ-10 Avto®

БМКТ на базе КрАЗ-255 Кiммерiя
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TransKIT

TransKIT «Валдай»

TransKIT УАЗ трёхосный

TransKIT РАФ бортовой

TransKIT ВИС-2345

TransKIT ГАЗ-03-30 прожекторный

TransKIT «ГАЗель»

TransKIT А3-38

TransKIT УАЗ Патриот инкассаторский

TransKIT ВИС-23452 хлебный

TransKIT ВАЗ-2111
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Àëå�ñå� Ñ�ÌÈÊÎÂ,
Ôîòî àâòîðà

ã. Êàëóãà, e-mail: semals@mail.ru
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)������&���, 16 ,��	��� 2009 #.
Peugeot 407 Coupe (Welly)
Ýòó ìîäåëü ÿ ïðèîáð�ë â ïðèñòóïå «ìîäåëü-

íîãî ãîëîäà» – õîòåëîñü ÷åãî-íèáóäü ñâåæåíüêî-
ãî, à ñòîÿùåãî íè÷åãî íå ïîïàäàëîñü. ß äîâîëü-
íî äîëãî ñìîòðåë íà íå� íà âèòðèíå êèîñêà
«Ïå÷àòü» – îíà ìåíÿ êàê-òî íå âïå÷àòëÿëà. Âè-
äèìî, íå îñîáî îíà âïå÷àòëÿëà è îñòàëüíûõ
ïîêóïàòåëåé – ñíà÷àëà ñ íåé ïî ñîñåäñòâó ñòî-
ÿëè äâà BMW Õ3, íî òåõ äîâîëüíî áûñòðî ðà-
çîáðàëè ìàìàøè ñâîèì ÷àäàì. À áåäíûé «Ïû-
æèê» ïðîñòîÿë íà âèòðèíå áîëüøå äâóõ ìåñÿ-
öåâ. Áûëà áû ìîäåëü â âåðñèè «ñåäàí» èëè

«óíèâåðñàë» – âçÿë áû íå çàäóìûâàÿñü, ýòè âåð-
ñèè Peugeot 407 ìíå íðàâÿòñÿ ãîðàçäî áîëüøå,
à êóïå ïîëó÷èëîñü êàêèì-òî «íåîðèãèíàëüíûì»
÷òî ëè. Íåò â í�ì «èçþìèíêè». È âîò îäíàæ-
äû – ñïîäîáèëñÿ, ñæàëèëñÿ-òàêè íàä áåäíûì
«Ïûæèêîì» è çàáðàë åãî ñ õîëîäíîé âèòðèíû
êèîñêà ê ñåáå äîìîé. Ðàñïàêîâàâ è òùàòåëüíî
ðàññìîòðåâ ìîäåëü äîìà, â î÷åðåäíîé ðàç óáå-
äèëñÿ â äîâîëüíî âûñîêîì óðîâíå íîâîé «âýë-
ëèåâñêîé» ñåðèè – «1/43 Êîëëåêøí». Ìîäåëü
õîðîøî îòëèòà è ïîêðàøåíà, òùàòåëüíî è áåç
áðàêà ñîáðàíà. È ýòî ïðè öåíå, äî êîòîðîé ñåé-
÷àñ óæå äîáðàëèñü «Áóðàæêè». Èç íåäîñòàòêîâ
ìîãó îòìåòèòü ëèøü íåñêîëüêî âåëèêîâàòûé
êëèðåíñ ìîäåëè (ñ ÷åì ýòî ñâÿçàíî íå ïîéìó,
òî ëè ïîñàæåíà ìîäåëü òàê, òî ëè êîë�ñà âåëè-
êîâàòû), è íåêà÷åñòâåííî ïðîêðàøåííûé ÷�ð-
íûé îáîäîê íàä çàäíèì ëåâûì áîêîâûì ñòåê-
ëîì, íó ýòî, ïðè æåëàíèè, äîâîëüíî ëåãêî èñ-
ïðàâèòü. Êîðî÷å – ýòèì ïîïîëíåíèåì â ñâîåé
êîëëåêöèè ÿ äîâîëåí, õîòÿ ìîäåëü ìíå íå ïîä-
õîäèò íè ïî òåìàòèêå íè ïî ñèìïàòèÿì ê ïðî-
òîòèïó. Åñëè è íå ïðèæèâ�òñÿ â êîëëåêöèè –
ñãîäèòñÿ íà îáìåí.

���	���, 17 ,��	��� 2009 #.
Land Rover Freelander 5d 2002 (Hongwell)
Ýòó ìîäåëü äîëãî íå óäàâàëîñü «ïîéìàòü» â

ïðîäàæå, õîòÿ â êîëëåêöèè å� èìåòü õîòåëîñü.
Ïðèîáðåñòè ìíå å� ïîìîã îäèí êàëóæñêèé êîë-
ëåêöèîíåð, ó êîòîðîãî îíà ïûëèëàñü â îáìåííîì
ôîíäå. Ìíå íðàâèòñÿ ôóíêöèîíàëüíûé, ñòðîãèé,
«ìóæñêîé» äèçàéí ýòîé ìàøèíû. Áîëüøèíñòâî
ìåëêèõ «äæèï÷èêîâ»-êðîññîâåðîâ ñåé÷àñ óòðà÷è-
âàþò ñâîè ðîäîâûå ÷åðòû, ïðåâðàùàÿñü â ñìàçëè-
âûå ñòèëüíûå ëåãêîâóøêè «âíåäîðîæíûõ» ïðî-
ïîðöèé. Freelander ïðåäñòàâëÿåò ñîáîé ïåðâûé øàã
ïî âíåäðåíèþ ôèðìû Land Rover â íèøó êðîññî-
âåðîâ. Ðàíåå ýòîò àâòîïðîèçâîäèòåëü õàðàêòåðè-
çîâàëñÿ ñâîèìè ñåðü�çíûìè âíåäîðîæíèêàìè –
«Äåôåíäåð», áîëåå ãðàæäàíñêèìè – «Äèñêàâåðè»
è ëþêñîâûìè – «Ðýéíäæ Ðîâåð».

Ìàñøòàáíàÿ ìîäåëü îò Hongwell ïîðàäîâàëà

êà÷åñòâåííûì ëèòü�ì, ñáîðêîé è îêðàñêîé.
Ìîäåëü âïå÷àòëèëà äåòàëèçàöèåé è êîïèéíîñ-
òüþ – îíà äîâîëüíî õîðîøî ïåðåäà�ò ïðîòîòèï.
Ðåëüåôíî ïðîðàáîòàííîå äíèùå ìîäåëè äà�ò
íåïëîõîå ïðåäñòàâëåíèå îá óñòðîéñòâå ïðîòî-

òèïà. Ïðàâäà, çàäíÿÿ ïîäâåñêà çàêðûòà ïðèëè-
âîì íà äíèùå. ×òî ýòî – ùèòîê, çàêðûâàþùèé
å� íà ïðîòîòèïå èëè ïëîä ôàíòàçèè êèòàéöåâ –
îñòà�òñÿ çàãàäêîé. Êàê áû òî íè áûëî – ÿ î÷åíü
äîâîëåí îáíîâêîé, îíà çàéì�ò äîñòîéíîå ìåñòî
ñðåäè «ðîäñòâåííè÷êîâ».

BMW-R75
Ýòîò ìîòîöèêë, èëè, âî âñÿêîì ñëó÷àå, òî,

÷òî åãî èçîáðàæàåò, ìîæíî óâèäåòü â ëþáîì

ôèëüìå ïðî Âåëèêóþ Îòå÷åñòâåííóþ âîéíó. Ýòî
è íå ìóäðåíî, ïîñêîëüêó ìîòîöèêëåòíûå ïîä-
ðàçäåëåíèÿ øèðîêî ïðèìåíÿëèñü â áîåâûõ äåé-
ñòâèÿõ ãåðìàíñêîé àðìèåé, à BMW R75 – ñà-
ìûé ðàñïðîñòðàí�ííûé ìîòîöèêë â Âåðìàõòå.

Ìàñøòàáíóþ ìîäåëü ýòîãî âûäàþùåãîñÿ
îáðàçöà èíæåíåðíîé ìûñëè îò Hongwell ìíå
õîòåëîñü ïðèîáðåñòè äàâíî. Íî ó íàñ â ïðîäà-
æå îíà íå ïîïàäàëàñü. Ðàçäîáûòü ìîäåëü óäà-
ëîñü òîëüêî â Ìîñêâå. Ðàññìàòðèâàòü ìîäåëü
î÷åíü èíòåðåñíî – îíà âñÿ òàêàÿ çàìîðî÷åí-
íàÿ, âïðî÷åì, êàê è ëþáîé äðóãîé ìîòîöèêë.
Ñòåïåíü äåòàëèçàöèè ìîäåëè – âïîëíå óñòðà-
èâàåò, à âîò ëèòü� ìåëêèõ äåòàëåé õîòåëîñü
áû êîíå÷íî ïîàæóðíåå. Ñáîðêà è ïîêðàñêà
ìîäåëè – áåç ïðåòåíçèé, íà âïîëíå âûñîêîì
óðîâíå. Ïîðàçèëè ìàëûå ðàçìåðû ìîäåëè.
Ìíå ìîòîöèêë íà ôîíå ìàøèí âèäåëñÿ êðóï-
íåå. Íåìíîãî îãîð÷àþò êðóïíûå ñòóïèöû êî-
ë�ñ ñ òîð÷àùèìè èç íèõ ñàìîðåçàìè, íî â 43-
ì ìàñøòàáå, íàâåðíîå, ïî-äðóãîìó è íå ñäå-
ëàåøü. Âîîáùå – ÿ î÷åíü äîâîëåí ýòîé èíòå-
ðåñíîé ìîäåëüþ, òåì áîëåå, ÷òî ýòî ìîé ïåð-
âûé «ìàñøòàáíûé» ìîòîöèêë.
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)������&���, 23 ,��	��� 2009 #.
Cadillac Eldorado 1953 (Welly)
Ýòà ìàøèíà äàëà íà÷àëî íîâîé ìîäåëè

Cadillac, êîòîðàÿ äîëãî îñòàâàëàñü íà âåðøè-
íå ìîäåëüíîãî ðÿäà ôèðìû. Ïåðâûé «Ýëüäî-
ðàäî» áûë ñäåëàí âðó÷íóþ íà áàçå îáû÷íîãî
êàáðèîëåòà «ñåðèè 62» â 1952 ã. Êàê ãëàñèò
ëåãåíäà, èìÿ Eldorado ïðåäëîæèëà äåâóøêà-
ñåêðåòàðøà èç îòäåëà ñáûòà ôèðìû è îçíà÷à-
ëî îíî ìèôè÷åñêóþ ñêàçî÷íî-áîãàòóþ ñòðàíó
â ãëóáèíå Þæíîé Àìåðèêè. Ãëàâíîé îñîáåí-
íîñòüþ íîâîé ìîäåëè ÿâëÿëîñü å� ïàíîðàì-
íîå ëîáîâîå ñòåêëî. Ïîêóïàòåëÿì ïîíðàâè-
ëîñü òàêîå ðåøåíèå è óæå ñ 1954 ã. ïàíîðàì-
íûå ëîáîâûå ñò�êëà ïîÿâèëèñü íà âñåõ ìîäå-
ëÿõ Cadillac. Åù� îäíîé èíòåðåñíîé îñîáåí-
íîñòüþ Eldorado áûë ñêëàäíîé ìÿãêèé âåðõ,
óáèðàâøèéñÿ â ñëîæåííîì ïîëîæåíèè ïîä
ñïåöèàëüíóþ ïëàñòèêîâóþ êðûøêó, ïîêðà-
øåííóþ â öâåò êóçîâà è âûïîëíåííóþ çàïîä-
ëèöî ñ åãî ïîâåðõíîñòÿìè. Ñî ñëîæåííûì
âåðõîì ìàøèíà âûãëÿäåëà òàê, êàê áóäòî êðû-
øà íà íåé íå ïðåäóñìîòðåíà âîîáùå. Ïðè
ïîäíÿòîì âåðõå êðûøêà óáèðàëàñü â áàãàæ-
íèê è ôèêñèðîâàëàñü òàì ñïåöèàëüíûìè çà-
æèìàìè. Íà çàäíèõ êðûëüÿõ, òðàäèöèîííî
äëÿ Cadillac, âûïîëíåíû íåáîëüøèå «êèëè»,
íàâåÿííûå â ñâî� âðåìÿ ãëàâíîìó äèçàéíåðó
«Äæåíåðàë Ìîòîðñ» Õ.Ýðëó õâîñòîâûì îïå-
ðåíèåì ñàìîë�òà Ð-38 Ëàéòíèíã. Â 1953 ã.
íà÷àëîñü ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî Cadillac
Eldorado, è çà ãîä èõ áûëî ñäåëàíî 532 øò.
Òàêîé ñðàâíèòåëüíî ìàëûé «òèðàæ» ïîä÷�ð-
êèâàåò ýêñêëþçèâíûé ñòàòóñ ìîäåëè â ïðîèç-
âîäñòâåííîé ïðîãðàììå ôèðìû. Èíòåðåñíî
òàêæå, ÷òî òàêàÿ ìàøèíà äàæå áûëà ïîäàðåíà
àìåðèêàíñêîìó ïðåçèäåíòó Ä. Ýéçåíõàóåðó.

Íà ýòó ìîäåëü íàòêíóëñÿ ñëó÷àéíî, óâèäåâ
å� â ñòîïêå ïðî÷èõ ìàøèíîê Welly. ß è ðàíüøå
âèäåë ôîòîãðàôèè ýòîé ìîäåëè, äàæå äîðàáî-
òàííóþ êåì-òî ìîäåëü, íî â ïðîäàæå íå âñòðå-
÷àë. Âçÿë êîðîáêó â ðóêè, ÷òîáû ðàññìîòðåòü
âíèìàòåëüíåå, è áûë ïðèÿòíî óäèâë�í äîñòà-
òî÷íî õîðîøèì èñïîëíåíèåì ìîäåëè. Îíà âû-
ïîëíåíà âïîëíå ïðèëè÷íî, íà óðîâíå èõ æå
«×àéêè», äàæå ÷óòü àæóðíåå, è áóäåò íåïëîõî
ñìîòðåòüñÿ íà ïîëêå ðÿäîì ñ ìîèìè «àìåðèêàí-
öàìè» îò YatMing. Ìîäåëü îêàçàëàñü áåëîãî
öâåòà, è õîòÿ íà í�ì íå òàê õîðîøî çàìåòíû
«õðîìèðîâàííûå» ìîëäèíãè êóçîâà, îí ïîäõî-
äèò ýòîìó Eldorado áîëüøå ÷åì ñòðîãèé è ÷î-
ïîðíûé ÷�ðíûé. Îòëèòà, îêðàøåíà è ñîáðàíà
ìîäåëü äîñòàòî÷íî àêóðàòíî. Ïðèÿòíîé îñîáåí-
íîñòüþ ñòàëè äâóõêîìïîíåíòíûå ôàðû, ñîáðàí-

íûå èç ñò�êëûøêà è õðîìèðîâàííîãî îáîäêà –
íå îæèäàë óâèäåòü òàêîãî íà èãðóøêå îò Welly.
Ìîäåëü îñíàùåíà èíåðöèîííûì äâèãàòåëåì, íî
âíåøíå åãî ïðèñóòñòâèå âûäàþò òîëüêî ÷åìî-
äàíû, «çàáûòûå» íà çàäíåì ñèäåíèè êàáðèîëå-
òà. Áëàãîðÿ íèçêîìó êëèðåíñó ìàøèíû, êîðîá
íà äíèùå ïðàêòè÷åñêè íåçàìåòåí, æàëêî âîò
òîëüêî, ÷òî îí ïîðòèò íåïëîõîå ðåëüåôíîå îôîð-
ìëåíèå äíèùà. Ïîäâèæíûå äâåðöû ìîäåëè
õîðîøî ïðèãíàíû è îñíàùåíû òðîãàòåëüíûìè
ñò�êëûøêàìè ôîðòî÷åê. Ìàñøòàá íà äíèùå
ìîäåëè íå óêàçàí, íî, ïîõîæå, âïîëíå ñîîòâåò-
ñòâóåò 1:43 – å� äëèíà â ïåðåñ÷�òå íà ìàñøòàá
ñîñòàâëÿåò 5,2 ì, ÷òî î÷åíü ïîõîæå íà äëèíó
«ïîëíîðàçìåðíûõ àìåðèêàíöåâ». Î÷åíü ïðèÿò-
íàÿ ìîäåëü, îñîáåííî çà ñâîþ öåíó – 125 ðóá.

)������&���, 23 ,��	��� 2009 #.
Ford Anglia Mk.I (Hongwell)
Êîãäà ÿ áûë ìàëåíüêèì, ó íàñ â Êàëóãå ÷à-

ñòåíüêî ìåëüêàëà íà óëèöàõ ïîõîæàÿ ìàøè-
íà. Îíà áûëà ÿðêî-æ�ëòîãî öâåòà è çàïîìíè-
ëàñü, åñòåñòâåííî, «îáðàòíûì» íàêëîíîì çàä-
íåãî ñòåêëà. Ìû ñ ïðèÿòåëÿìè çâàëè å� «íå-
ïðàâèëüíûì Ìîñêâè÷�ì», ïîñêîëüêó â îñòàëü-
íîì îíà íàïîìèíàëà èìåííî Ìîñêâè÷-407 (â
äåòñêèõ ãëàçàõ åñòåñòâåííî). Ìû äàæå íàøëè
ýòó ìàøèíó â êàêîé-òî äåòñêîé êíèæêå ïðî
àâòîìîáèëè è óçíàëè, ÷òî ýòî Ford Anglia.
Áûëà ëè ýòî äåéñòâèòåëüíî Anglia èëè ïðîñòî
îäíà èç «ñàìîäåëîê», êîèõ ó íàñ åçäèëî ìíî-
ãî, òåïåðü óæå íå óçíàòü, íî òàêîé ýïèçîä èç
äåòñòâà ìíå â ïàìÿòü çàñåë.

Ìàñøòàáíàÿ ìîäåëü èç «àíãëèéñêîé» ñåðèè
ôèðìû Hongwell î÷åíü ïîðàäîâàëà, âïðî÷åì,
êàê è îñòàëüíûå ìîäåëè ýòîé ñåðèè, êîòîðûå
ó ìåíÿ åñòü. Î÷åíü ïðèÿòíîå è êà÷åñòâåííîå
èñïîëíåíèå. Ìîäåëü áåç áðàêà. Ïîðàäîâàë
öâåò – òàêîå ðåàëèñòè÷íîå ñî÷åòàíèå ïàñòåëü-
íûõ òîíîâ, òèïè÷íîå äëÿ 1950–1960-õ ãã. Çà-
ìå÷àíèÿ – òå æå, ÷òî è ê îñòàëüíîé ñåðèè –

íàðèñîâàííûå ñåðåáðÿíêîé íà ñòåêëå ñòîéêè
ïîâîðîòíûõ ôîðòî÷åê äâåðåé. Íà ýòîé æå
ìîäåëè êèòàéöû «çàæàëè» îòäåëüíûå çàäíèå
ôîíàðè – ïðîñòî íàðèñîâàëè èõ êðàñêîé, íî
ñìîòðèòñÿ íåïëîõî. Òàê æå íå ïîíðàâèëîñü
äíèùå, îáû÷íî ó Hongwell îíî äîñòàòî÷íî
ðåëüåôíîå è ïîäðîáíîå, à òóò – ïðàêòè÷åñêè
«ãîëîå». À âîîáùå – äîâîëüíî ïðèÿòíàÿ è ñèì-
ïàòè÷íàÿ ìîäåëü. Î÷åíü õîðîøî ñìîòðèòñÿ
âìåñòå ñ ìîäåëüþ íàøåãî Ìîñêâè÷-407, ñ êî-
òîðûì èõ íàâåðíÿêà ñðàâíèâàëè â òå ãîäû.

I����	#, 26 ,��	��� 2009 #.
Porsche 356 Roadster ¹1 (Hongwell)
Ýòà çàáàâíàÿ ìàøèíêà, î÷åíü íàïîìèíàþ-

ùàÿ ìíå äåòñêèé ïåäàëüíûé àâòîìîáèëü÷èê,
íà ñàìîì äåëå ÿâëÿåòñÿ ðîäîíà÷àëüíèöåé
ñëàâíîé ñåìüè Porsche – âåëè÷àéøèõ ñïîðòèâ-
íûõ è ãîíî÷íûõ ìàøèí â àâòîìîáèëüíîé èñ-
òîðèè.

Ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî Porsche 356 íà÷àëîñü â
Ãìþíäå ñ 1949 ã. 17 ìàðòà òîãî æå ãîäà ìîäåëü
áûëà ïðåäñòàâëåíà íà Æåíåâñêîì àâòîñàëîíå ñ
êóçîâàìè «êóïå» è «ðîäñòåð». Â 1950 ã. ôèðìà ïå-
ðååçæàåò â Øòóòãàðò äëÿ îáåñïå÷åíèÿ ïîëíîöåí-
íîãî ñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà. Çà ýòî âðåìÿ â
Ãìþíäå áûëî âûïóùåíî âñåãî 43 êóïå è 8 ðîä-
ñòåðîâ. Ïåðâîíà÷àëüíûé ïëàí ïðîèçâîäñòâà ñî-
ñòàâëÿë âñåãî 500 ýêç., íî, ñîçäàâ ñâîåãî êëàññèêà
– ìîäåëü «356» è ïîñòåïåííî å� ìîäåðíèçèðóÿ
ôèðìà «Ïîðøå» îáåñïå÷èëà åìó äîëãóþ è ñ÷àñò-
ëèâóþ æèçíü – ìîäåëü âûïóñêàëàñü äî 1965 ã.
Âñåãî áûëî âûïóùåíî áîëåå 70 òûñ. ýòèõ ìàøèí.

Ìàñøòàáíàÿ ìîäåëü ïðîñòî î÷àðîâàëà ìåíÿ,
êàê òîëüêî ÿ óâèäåë å� â ìàãàçèíå. Êàê óæå áûëî
ñêàçàíî – îíà ìíå íàïîìíèëà ñâîèìè ôîðìàìè
äåòñêèé ïåäàëüíûé àâòîìîáèëü÷èê. Êà÷åñòâî
ëèòüÿ-ñáîðêè-ïîêðàñêè – íà ìîé âçãëÿä – îòìåí-
íîå. Ïðàâäà, ÷òîáû îòîáðàòü ñåáå òàêîé ýêçåìï-
ëÿð, ïðèøëîñü ïåðåáðàòü â ìàãàçèíå øòóê øåñòü
ìîäåëåé. Îñíîâíîé äåôåêò, ïî êîòîðîìó ÿ èõ
áðàêîâàë – ïåðåêîøåííûé çàäíèé áàìïåð. Öâåò
ìîäåëè íå ñîîòâåòñòâóåò ïðîòîòèïó, êîòîðûé íà
ôîòîãðàôèÿõ îêðàøåí ñåðåáðèñòûì ìåòàëëèêîì,
íî òàêîé íåæíî-æ�ëòûé ìíå íðàâèòñÿ äàæå áîëü-
øå. Åù� îäèí äåôåêò – íà ìîäåëè íå õâàòàåò
çåðêàëà çàäíåãî âèäà, êîòîðîå äîëæíî áûòü óñòà-
íîâëåííûì íà «òîðïåäî», íî åãî, ïî-ìîåìó, íå
áûëî íè íà îäíîì èç ïåðåñìîòðåííûõ ìíîþ ýê-
çåìïëÿðîâ. ß î÷åíü äîâîëåí ïðèîáðåòåíèåì.
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В этой статье я сравню две модели Willys MB
Jeep – от Atlas (Ixo?) – зеленый открытый, и от
Hongwell Cararama – песочный с тентом. К со-
жалению, аналогичный Atlas вариант от
Hongwell Cararama с пулемётом мною безвозв-
ратно запилен, так что придётся довольствовать-
ся похожей моделью и словесными описания-
ми

До некоторых пор я считал и имел в коллек-
ции Willys MB Jeep от Cararama единственной
достойной моделью этого автомобиля, по-
скольку варианты от Solido и Schuco достаточ-
но примитивные. Однако новая модель из жур-
нальной серии от Atlas оказалась тоже весьма
интересной, поэтому я, недолго думая, её при-
обрел.

Обе модели имеют свой характер, видно, что
производители сделали упор на разные свой-
ства и части модели. В чертежи они укладыва-
ются хорошо, однако у модели от Cararama ку-
цые передние лонжероны, и, соответственно,
бампер стоит ближе к кузову, чем требуется.
Модель от Cararama в целом гораздо более про-
работана в мелочах, но местами она конструк-
тивно упрощена, а иногда неверна и геометрия.
Однако она сделана очень хорошо – все дета-
ли стоят ровно, нигде нет следов клея (чёрные
пятна на кузове – это уже моя работа). Кроме
того, модель очень точна в мелочах. Есть мне-
ние, что имело место копирование с модели
производства Tamiya в масштабе 1:35.

Модель от Atlas выглядит менее аккуратно,
но во многих местах её геометрия гораздо луч-
ше, чем у конкурента, рельеф диска более прав-
доподобен, ветровое стекло выше, тоньше и пра-
вильнее. Но при всём при этом– плохое каче-
ство сборки и некоторые детали очень грубо
изготовлены.

На модели от Atlas имеется ободок фары на
крыле, ручки на кузове сделаны отдельными
деталями, сымитировано некоторое подобие
направляющих для откидывания ветрового стек-
ла, но почему-то нет дуг для тента и добавлена
непонятная дополнительная четвертьэллипти-
ческая рессора под левым передним колесом.
У модели от Cararama правильные ступицы на

ÑÐÀÂÍÅÍÈÅ ÌÎÄÅËÅÉÑÐÀÂÍÅÍÈÅ ÌÎÄÅËÅÉÑÐÀÂÍÅÍÈÅ ÌÎÄÅËÅÉÑÐÀÂÍÅÍÈÅ ÌÎÄÅËÅÉÑÐÀÂÍÅÍÈÅ ÌÎÄÅËÅÉ
ÀÂÒÎÌÎÁÈËßÀÂÒÎÌÎÁÈËßÀÂÒÎÌÎÁÈËßÀÂÒÎÌÎÁÈËßÀÂÒÎÌÎÁÈËß
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всех колёсах, включая запасное.
У модели от Atlas задняя балка шире и бо-

лее правильная, у модели от Cararama гораз-
до детальнее воспроизведена задняя оптика

и розетка для проводки прицепа, плюс име-
ется имитация шва заднего борта. Канистра
джипа от Atlas – европейская, с тремя ручка-
ми и сложной выштамповкой, похожа на бри-

танскую, но не имеет скосов по бокам, канис-
тра модели от Cararama имитирует американ-
ский вариант с крестообразной выштампов-
кой, но ручка у нее неправильная.
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Решётка радиатора модели от Atlas безусловно правильнее, кроме того,
она несколько утоплена под лист капота. Однако на ней отсутствуют под-
фарники в нишах, а сами фары косят вверх – результат неправильной гео-
метрии внутренней стороны решётки радиатора, к которой припаиваются
фары. Так же на рамке стекла обозначены головки болтов от защёлок ло-
бового стекла. Защёлки капота и прижимы стекла к капоту сделаны очень
плоско и почти не видны под слоем краски, в отличие от модели от Cararama.
Странные выступы по верху рамки взяты «с потолка».

На виде снизу, бесспорно, лидирует модель от Cararama. Единственно,
что сделано лучше у конкурента – небольшая выштамповка под аккумуля-
тор на внутренней стороне правого переднего крыла. Обратите внимание
на два колечка перед бампером на модели от Atlas – это результат унифи-
кации рамы с моделью машины кинооператора из серии «La Route Bleue» –
там в эти отверстия монтируются большие дополнительные гудки. Что ин-
тересно – на модели джипа Гочкиса и старой модели из серии «Освобож-
дение Парижа» эти колечки отсутствуют.

Шанцевый инструмент лучше выполнен у модели от Cararama – он и ве-
рен геометрически, и правильно окрашен (в цвет кузова), и под него име-
ются на корпусе характерные выштамповки, которых нет на модели от Atlas.
Зеркало заднего вида у модели от Atlas сделано более аккуратно и имеет
блестящий отражатель. Но на ней же из-за отсутствия бензобака при уста-
новке тонкие ножки сидений прогнулись. Приборная панель, положение
рулевой колонки и рычаги КПП лучше выполнены на модели от Atlas, но ни
на одной из них нет характерной ручки стояночного тормоза. Пол в салоне
лучше детализирован у модели от Cararama – есть все мелкие детали и
правильно передана его геометрия. Буксирное устройство лучше у машин-
ки от Atlas – у конкурента это просто игрушечный крючок. Однако, форма
задних дуг у модели от Cararama более точная.

Отдельно надо упомянуть про оружие на моделях. Аналог от Cararama
вооружен так же – пулемёт браунинга m1919 на станке, винтовка М1 в
держателе под лобовым стеклом и Thompson М1А1 в кожаной кобуре сбо-
ку. Пулемёт на модели от Cararama установлен на противозенитном раннем
штампованом станке, и в целом имеет весьма хорошую проработку. Пуле-
мёт на модели от Atlas установлен на станке М31, показаны характерные
головки шпилек, но нет дополнительных распорок возле пола, патронная
коробка пулемёта слишком плоская. Кроме того уменьшена высота ноги –
в походном положении ствол пулемёта должен быть на десяток сантимет-
ров выше верха рамки лобового стекла. Винтовка под стеклом лучше вы-
полнена у модели от Atlas – отдельной деталью, с хорошей проработкой
мелочей, в то время как у аналога от Cararama она сделана вместе с рам-
кой стекла. Томпсон в кобуре (притом, что от него торчит наружу только
приклад и кусочек ствольной коробки), всё же правильнее сделан на моде-
ли от Cararama.

Отдельно стоит рассмотреть прицепы.
Прицеп от Cararama в целом проработан приятнее, у него складывается

опорная нога, но есть существенный недостаток – он намного шире, чем
нужно. Прицеп от Atlas в плане геометрии лучше, но отдельно от модели
смотрится глупо из-за разрезанного кольца.

Из всего вышесказанного следует, что:
модель от Cararama лучше по цветам, более «душевная» и детальнее про-

работана, модель от Atlas лучше передаёт геометрию автомобиля, но только
при условии, что вы никогда не будете переворачивать её вверх дном. Обе-
им моделям даю одинаковую оценку, и обе отправляются купаться в 646-й
растворитель для создания идеальной модели Willys MB Jeep в 1:43.
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Французская фирма Minialuxe начала произ-
водство моделей автомобилей из пластмассы
примерно в 1954 г. (по некоторым источникам в
1959 г.) и прекратила их изготовление в конце
1970-х гг. Производство моделей было располо-
жено в г. Ойонна в восточной Франции прибли-
зительно в 20 милях от Женевы и в 50 милях к
северо-востоку от Лиона (где расположены
Norev и Majorette).

Было организовано производство двух серий
моделей – Contemporary Line (Современные ав-
томобили) и Classic Line (Классические автомо-
били). Сегодня мы рассмотрим модели из вто-
рой серии, которые, как нам думается, представ-
ляют больший интерес для любителей истории
автомобиля и моделей.

Выпуск моделей классической серии «Les
Tacots» был начат примерно в 1970 г., после того,
как модели современных автомобилей выпуска-
лись уже около десяти лет. В серии классичес-
кий автомобилей были выпущены 34 миниатю-
ры, прототипы которых изготавливались в 1900-
х-1920-х гг. Французские транспортными сред-
ства в серии были, естественно, наиболее рас-
пространенными и включали модели автомоби-
лей таких фирм, как Renault, Peugeot, Citroen,
Panhard, Lorraine-Dietrich, Balda, Park Royal и De
Dion. Так же были выпущены модели нескольких
американских автомобилей – несколько вари-
антов  Ford Model T, ранний Packard Landaulet,
первый Oldsmobile curved dash и открытый ва-
риант такси Autocar. Британский автопром нача-
ла прошлого века был представлен моделями
ранних развозных автофургонов Austin и
Lanchester.

Все модели изготавливались из пластмассы,
которая является идеальным материалом для
воспроизводства всех деталей «запутанной пау-
тины» стоек, необходимых для поддержания
крыш автомобилей, длинных тонких спиц колёс,
которые были практически у всех автомобилей
той поры.

01 Ford Roadster 1909

02 Packard 1912 blue and gray

03 Ford Lizzie with roof down 1911

04 Peugeot Paris to Madrid race car #1 1903

05 Renault Landau 1907 green & black

06 Citroen B2 1925 gray and black

07 Renault Taxi De La Marne 1907 red/black

08 Peugeot Double Phaeton 1906

09 Peugeot Torpedo 1906 white with black roof

10 Renault Camion (pickup truck) 1910
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09 Peugeot Torpedo 1906 white
with black roof

10 Renault Camion (pickup truck)
1910

11 Ford Model T 1915

12 Ford Debache roadster roof
down 1907

13 Oldsmobile Curved Dash 1902

14 Peugeot Victoria 1892

15 Autocar 1903 gray and black

16 Park Royal Vis-A-Vis 1891

17 Panhard & Levassor 1895 Gray

18 Panhard & Levassor 1891

19 Skiff Labourdette 1914

20 Peugeot Vis-A-Vis Balda 1895

21 Renault Grand Remise 1906

22
Peugeot
Quadricycle
1892

23 Camion De Guerre (war truck)
14-18 1907

24 Panhard & Levassor Coupe
1892

25 Peugeot Vis-A-Vis Dais 1891

26 Jamieson 1902 gray & red

27 Park Royal Landau 1912 brown
and black

28 Austin Delivery lorry 1911

29 Lanchester 1908

30 Panhard & Levassor Tonneau

1905

31 De Dion Bouton 1912
32 Lorraine Dietrich 1905
33 Berliet 22CV camion 1913
34 Peugeot Double Phaeton

Siamois 1906
35 Renault Artillerie Small Trak

1907
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Фургон для перевозки хлеба на шасси
УралЗИС-355М. Разные годы выпуска и

варианты выполнения

ПМ-10 на шасси УралЗИС-355М
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ЗИЛ-130 бортовой
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ПМ-10 на шасси УралЗИС-355М
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ЗИЛ-130 бортовой газобалонный
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ПСГ-160 на шасси ЗИЛ-130
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ЗИЛ-130 бортовой газобалонный
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ТСВ-6 на шасси ЗИЛ-130
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ПМ-130 на шасси ЗИЛ-130 (летний
вариант). Разные годы выпуска и

варианты выполнения

ТСВ-6 на шасси ЗИЛ-130
Разные годы выпуска и варианты

выполнения
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ПМ-130 на шасси ЗИЛ-130 (зимний
вариант). Разные годы выпуска и

варианты выполнения

ЗИЛ-130В1 седельный тягач
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ГАЗ-62 бортовой
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ГАЗ-69А
Разные годы выпуска и варианты выполнения

ГАЗ=69 Милиция

АШ-4 на базе ГАЗ-69А
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ДПА «Малютка» на базе ГАЗ-69

ДПА «Малютка» на базе ГАЗ-69
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Ветеринарный  ГАЗ-69ЛСД
Разные годы выпуска и варианты выполнения
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Alfa Romeo 156 station wagon Guardia
Di Finanza grey Newray ny19873

Alfa Romeo 1900 + Alfa Romeo Giulietta
ALT Polizia set lim ed 298ps RIO 4318-d

Alfa Romeo 8C Competizione black metal
Top Gear Minichamps 519431200

Alfa Romeo 8C Spider “Just Married”
with 2 figurines Lim Ed 298ps M4 200-d

Alfa Romeo GT Safety Car “Minichamps
Car Collection” Minichamps 433120360

Alfa Romeo TZ3 Corsa 2010 yellow
metallic Looksmart ls380c

Alfa Romeo TZ3 Corsa 2010 pearl white
Looksmart ls380d

Alfa Romeo TZ3 Corsa 2010 red
competizione Looksmart ls380b

Alpine A108 coupe 2+2 1961 red UH 5065

Alpine A108 coupe 2+2 1961 yellow UH 5068

Aston Martin Rapide 2010 black metal
Minichamps 400137900

Audi A5 cabriolet 2009 black Schuco 7283

Audi A6 Avant 2011 glacier white Special
Edition Schuco 5011106213

Audi A6 Avant 2011 phantom black
Special Edition Schuco 5011106233

Audi Q5 Le Mans 2010 Audi Fire Safety
Schuco 7235

Audi RS5 DTM Safety Car 2010
Kastenholz Schuco 450740400

Audi RS5 Le Mans Safety Car 2010
Schuco 450493500

Austin 1800 Mk.II Police British Airport
Autority Vanguards 08912

Austin A40 Farina Police Birmingham
Vanguards 11201

Austin A40 van Outspan
Vanguards 00320

Austin Healey 3000 Mk.II golden beige
Vanguards 05106

Austin Mini Cooper 1969 grey-black 50th
Anniversary Vanguards 02535

Austin Morris J2 van British Railway
Vanguards 10606

Austin Morris J2 van Surf
Vanguards 10603

Austin Morris J2 van Whitbread Brewery
Vanguards 10604

Auto Union 1000S 1958 violet-cream
Norev 825001

AWZ P70 Coupe 1958 red-creme Ist

Barkas B1000 Bergwacht
Schuco 450365300

Barkas B1000 Pritsche 1968 beige-
braun Ist

Barreiros Super Azor Gran Ruta truck
Ribeira Edicola 14

BMW 635CSI 1978 black Auto Art 50508

BMW 635CSi E24 1982 bronzitbeige
metal Auto Art 50509

BMW Dixi fourgonnette 1928 Circus
Roncalli Premium ClassiXXs 11653

BMW M3 E93 cabriolet 2008 grey metal
Minichamps 431026331

BMW M3 Sport Evolution grey metallic IXO
clc216

BMW X1 (E84) 2010 Fire Schuco 7198

Borgward Traumwagen II silver lim ed
750ex Premium ClassiXXs 18047

Bugatti Atlantic 57SC 1938 light green
metallic RIO 4313

Buick Riviera GS 1969 gold metal
Neo 44425

Chevrolet Camaro Z28 1978 black
Neo 44126

Chrysler Imperial black beauty black
Vitesse

Citroen C4 furgon truck Michelin
Solido 150384

Citroen HY Corbillard Eligor Autos 101339

Citroen ID19 break 1962 Pompiers Ville
de Cavalaire RIO 4314

Citroen Survolt Le Mans Classique 2010
black-matt grey Provence Moulage pm0078

Citroen type H plateau double cabine
Livraisons & Degustations Eligor 101325

Citroen Xsara VTS 1987 Grand Pavois
blue Norev 154303

DAF 55 Coupe 1971 yellow Neo 43731

Divers Balisage Accident Cone-Balise X2
plastique Eligor Camions 120063

Dodge Monaco 1978 green metallic
Neo 43510

Dodge Monaco Police 1978 California
Highway Patrol Neo 43511

Dodge Wayfarer Sport Roadster 1950
Island Green Brooklin brk170

EMW 340-2 limousine 1950 red ist007

Ferrari 126CK set Race Transporter 1981
Nos27-28 GP Monaco Brumm rts01g

Ferrari 126CK Turbo GP Monaco Pironi
1981 Brumm

Ferrari 126CK Turbo GP Monaco Pironi
1981 Brumm

Ferrari 126CK Turbo GP Monaco
Villeneuve 1981 lim ed 500ps Brumm

Ferrari 126CK Turbo GP Monaco
Villeneuve 1981 lim ed 500ps Brumm

Ferrari 250GT Nembo hard top 1960 red-
dark silver lim 50ps Looksmart ls358htb

Ferrari 250GT Nembo Spider 1960 silver
metal lim 50ps Looksmart ls358a

Ferrari 250GT Nembo Spider 1960 red
metal lim 50ps Looksmart ls358b

Ferrari 330GT spider 1966 Stradale
green metallic Best 9424

Ferrari 599GTO 2010 black Elite t6932

Ferrari 599XX Nurburgring Lap Record
2010 BBR bbrc43

Ferrari FF 2011 grey abu dhabi
Looksmart ls387b

Ferrari FF 2011 grey ferro metal
Looksmart ls387d

Ferrari FF 2011 white italia
Looksmart ls387c

Ferrari SA Aperta black stellato lim 50ex
Looksmart LS383C

Ferrari SA Aperta yellow tristrato-gemini
lim 50ps Looksmart ls383

Fiat 1100 furgone Servizio Corse Pirelli
1950 Special Edition Brumm s0427

Fiat 1100 Polizia 1957 bordeaux RIO 4319
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Fiat 18BL ambulanza Croce Rossa
Esercito Italiano 1915 white RIO 4320

Fiat 18BL Autocarro 1914 Rio 4316

Fiat 2300S cabriolet 1962 blue Starline
560528

Fiat 2300S cabriolet closed 1962 white
Starline 560511

Fiat 500 Didier #28 “Brums” Special
Edition Brumm br012

Fiat 500 Giardiniera blue Mondomotors
mm55116

Fiat 500 Giardiniera red
Mondomotors mm53116

Fiat 500 Gilles #27 “Brums” Special
Edition Brumm br011

Fiat 500 Jolly white
Mondomotors mm53116

Fiat 500 Ruby “Brums” Special Edition
Brumm br013

Fiat 500D 1960 red Vitesse 24505

Fiat 500L closed 1968 yellow Brumm r465-05

Fiat 500L open 1968 red Brumm r464-02

Fiat 500R 1972 Pollo Amadori Brumm r485

Fiat 501S Saetta del Re 1915/18 RIO 4317

Fiat 590GT Giannini Vallelunga 1969 red
Brumm r490

Fiat 600D 1958 Vernissage with figurin
Brumm as53

Fiat 615 van Polizia Questura Di Roma
Gabinetto Segnaletico bordeaux

IV-Model tipm058

Fiat Abarth 595SS 1964 white-red
Vitesse 24506

Fiat Balilla 1935 Ambulanza Italiana black
RIO 4321

Fiat Balilla 1938 “Film Luce” Rio 4315

Fiat Mefistofele 1923 Speed Record
234.980Kmh new update model

Brumm r014

Fiat Panda Guardia Di Finanza grey
Newray ny19873

Figurines Le Mans Spark 43ac004

Figurines Le Mans Team Peugeot
Spark 43ac008

Ford 300E Thames van London
Transport Vanguards 03304

Ford Anglia 1 light blue-white Cararama

Ford Anglia van Service JCB Corgi 99714
Ford Capri 1 red Cararama

Ford Capri 3.0 signal yellow
Vanguards 10803

Ford Cortina GXL Mk.III copper brown
Vanguards 10306

Ford Escort XR3i Mk.III black
Vanguards 11001

Ford Mustang GT 350-H 1966 white lim
ed Brooklin brk124xw

Ford Mustang Shelby GT500E 1967-Elean-
or- Fuori in 60 sec grey YatMing ym3202

Ford Sierra RS Cosworth Moonstone blue
Vanguards 11702

Ford Sierra RS Cosworth Sapphire
Moonstone blue Vanguards 10009

Ford Sierra XR4i Police Devon and
Cornwall Police Vanguards 12201

Ford Taunus Ghia 1976 gold metal
Neo 45135

Ford Transit van Bazooka Bubble Gum
Vanguards 06623

GAZ M21 Volga 1970 black Neo 44291

GAZ M22 Volga break 1964 black Ist 107

GAZ M22G Volga 1964 light grey Ist 108

GAZ M24 Volga Volkspolizei 1969 Ist

GAZ-13 Chaika USSR 1965 white Ist 085

Giannini 590GT Vallelunga 969 Brumm r490

Guldner Tractor Toledo A4M green
Schuco 2955

Hanomag R40 tractor yellow Schuco 02787

Hela Diesel Schlepper D15 tractor green
Schuco 03281

Henschel HS 3-180 TAS 1956 beige
Norev 820561

Hillman Avenger Garda Mallow District
Patrol Car Vanguards 10407

Hillman Avenger Police Avon & Somerset
Vanguards 10405

Hillman Imp Super Aquarius blue
Vanguards 02622

Honda CR-Z Mugen 2011 red
Ebbro 44401

Honda CR-Z Mugen 2011 gun gray
Ebbro 44402

Honda CR-Z Mugen white Ebbro 44400

Iveco Fiat Nuovo Daily van 2006 Guardia
Di Finanza grey Newray ny19873

Iveco Fiat Stralis car transporter 2010 Ducati
Motorcycle Bisarca Newray ny15743

Iveco Fiat Stralis car transporter 2010
Ferrari Bisarca Newray ny15763

Jaguar D-type 1954 dark green Solido
143101

Jaguar E-type coupe 1962 blue metal
Oliex 43kfb18s

Jaguar XK120 roadster 1950 cream
Spark s2110

Kramer KL11 tractor green Schuco 03431

Lada VAZ-2102 1973 light blue Ist

Lamborghini Aventador LP700-4
canopus white Looksmart ls384e

Lamborghini Aventador LP700-4 nemesis
matt black lim ed for Italy 150ps True

Scale Miniatures tsm11xt016

Lamborghini Miura SV red with opening
parts Auto Art 54543

Lamborghini Sesto Elemento 2010 matt
black Looksmart ls382b

Lamborghini Sesto Elemento 2010
orange fluo Looksmart ls382d

Lancia Fulvia 1.3 Sport 1968 red
Starline 560214

Lancia Stratos Zero 1970 copper HPI 8459

Lancia Stratos Zero 1970 silver HPI 8460
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Land Rover Land Serie II AA Motorway
Patrol Vanguards 07612

Lincoln Continental Town Car 1977 yellow
Neo 44420

Lincoln Mk.5 coupe 1978 silver Neo 43554

Lola Mk.1 1960 Spark s1128

Lotus Elite 1974 gold metal Spark s1249

LTI TX1 Taxi London Cab 1998 black
Vitesse 10200

LTI TX1 Taxi London Cab 1998 platinum
silver Vitesse 10203

LTI TX1 Taxi London Cab 1998 targa red
Vitesse 10204

MAN Concept S 2010 light blue metal
Eligor Camions 114278

Maserati Quattroporte Police Ontario
2008 Ixo

Massey Ferguson 175 tractor 1968 red
UH 6084

Matra 530LX 1973 yellow Solido 143215

McCormick HI deering WD-9 tractor
1948 red UH 6074

McLaren F1 GTR 1996 Carbon Body
Long Tail Lim 999ps IXO mdc025

Magirus Merkur truck Danzas Edicola 17

Mercedes 130 (W23) 1934 red-black Ixo

Mercedes 170V Gazogene dark red
Schuco 2439

Mercedes 240D (W123) Lang 1978
black Neo 44245

Mercedes 260D (W138) 1937 blue Ixo

Mercedes 300SL (W198) roadster Ii
1957 white Minichamps 400039034

Mercedes 500K (W29) Autobahnkurier
1934 black Ixo

Mercedes 500SL (R129) 1999 red
metallic 400033032

Mercedes 770K Pullman berline 1938
black Signature Models 43701

Mercedes 770K Pullman cabriolet 1938
black Signature Models 43700

Mercedes Citaro Aseag 2009 Rietze

Mercedes Citaro Connexxion NL 2009
Rietze

Mercedes Citaro MVG 2009 Rietze

Mercedes Citaro Postbus Austria 2009
Rietze

Mercedes Citaro Potsdam light grey-blue
Rietze

Mercedes L319 van Dunlop Lim Ed
500ps Premium ClassiXXs 11028

Mercedes L325 truck plateau bache
green grey Edicola 13

Mercedes L408 Ambulance Pompiers Rettung-
swagen Notruf 112 Dortmund Schuco 3582

Mercedes LP608 Dunlop Premium
ClassiXXs 12506

Mercedes LP911 truck Post Brauerei
Weiler Premium ClassiXXs 12155

Mercedes SL500 (R129) facelift 1999
red metal Minichamps 4000330362

Mercedes SL65 (R230) AMG Black Series
2009 matt white Minichamps 400038222

Mercedes SL65 AMG roadster 2010
silver Absolute Hot

Mercedes SLS AMG E-Cell 2010 yellow
Spark s1058

Mercedes Unimog 404S TLF8 DLRG
Water Tank Schuco 450339600

MG MGB Cabriolet Pale Primrose
Vanguards 10705

Mitsubishi Lancer Evo.X Police Australia
Victoria Police Vitesse 29259

Mitsubishi Lancer Evo.X Romanian Politia
lim ed 780ps Vitesse 29305

Nissan Nismo GT-R RC white HPI-racing 8473

Opel Astra F Cabrio 1992-1998 green
metallic Altaya

Opel Blitz fourgon 1952 Hercules
Premium ClassiXXs 11608

Opel Blitz fourgon 1960 BP Energol
Starline 560634

Opel Commodore C 1978 silver metal
Neo 43691

Opel Diplomat V8 Limousine 1964 creme
white Altaya

Opel GT 1968-1973 yellow Edicola opcol02

Opel Kapitan P1 limousine 1958-1959
blue white Edicola opcol03

Opel Lotus Omega 1989-1992 dark
green metallic Altaya

Opel Olympia 1951-1953 blue Altaya

Opel Olympia Rekord cabrio 1954 creme
Altaya

Packard Clipper Town sedan 1957 tiara
gold metal Brooklin brk171

Pagani Zonda R with Italian Stripes auto
art 78262

Panhard Movic Truck Paris R.Cordier
Edicola 15

Panhard PL17 break Ambulance 1961
Eligor 101379

Peugeot 3008 HYbrid 4 2011 pearl
white Norev 473843

Peugeot 304S Berline 1974 white
Norev 473409

Peugeot 601 coach fusele 1934 blue
light blue Solido 4148

Peugeot HR1 Salon de Paris 2010 silver
metal Provence Moulage pm085

Phanomen Granit 25 Aral Premium
ClassiXXs 11553 2

Polski Fiat 126P 1973 yellow ist072

Porsche 356 coupe 1950 60 Jahre cream
Special Edition Minichamps ap0200180b

Porsche 904GTS Carrera 1965 red
Solido 143120

Porsche 911(964) Carrera RS ClubSport
1992 yellow Spark s2087

Porsche 911(997)GT2-RS 2010 white
Minichamps 400069400

Porsche 911(997) Speedster 2010 white
Minichamps 400069531

Porsche 911(997) Speedster 2010 white
Special Edition Minichamps ap0200290b

Porsche 917 Prototype Flat 16 1971
white TrueScale tsm114301
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Porsche 997GT3-R Hybrid 2010
Spark s2088

Porsche Panamera Diesel 2011 white
Special Edition Minichamps ap0200090c

Porsche Panamera S Hybrid 2011 green
cristal metal Special Edition
Minichamps ap0205010a

Porsche Panamera Turbo S 2011 grey metal
Special Edition Minichamps ap0200250c

Reliant Regal Supervan III BOAC
Vanguards 02205

Renault 75-130 Feux de Forets Maheux
Labrosse-Pompiers du Gard KIT resine

MVI k166

Renault 75-130 Feux de Forets Maheux
Labrosse-Pompiers du Gard MVI k166m

Renault AG taxi De La Marne 1914 red
black RIO 4322D

Renault Dacia Logan MCV 2006 Ambu-
lance Croix Rouge Francaise Eligor 101192

Renault Estafette Sinpar Castor Tariere
EDF-GDF Eligor Autos 101364

Renault Juvaquatre Convoi Exceptionel
1950 Sitca Ayre Sur La Lys Eligor 101380

Renault Latitude 2011 dark grey metal
Special Edition Spark Model 7711430283

Renault Magnum truck car transporter
Kawasaki Motorcycle NewRay ny16423

Renault Midlum PS5 Pompiers Paris
MVI k249m

Renault R4L Bi-Face 4L 50 Ans black
Special Edition Norev 7711430340

Rolls Royce Phantom VI Park Ward 1966
black TrueScale 104329

Rolls Royce Silver Ghost Schapiro Boat-
Tail 1914 green-wood Ilario 43054

Rolls Royce Silver Shadow I 1975
cardinal red Truescale tsm104328

Rolls Royce Silver Cloud I 1955 silver
black Truescale tsm104327

Rover Land Defender 110 Guardia Di
Finanza grey Newray ny19873

Rover Land Defender 110 series III 1978
La Poste white UH 1527

Rover Land Defender 90 series III 1978
Royal Mail red ivory UH 1536

Saab 9000CS 1995 white Neo 43666

Sachsenring P3 1960 beige-green Ist

Scania 140V8 truck Delta Caffe Edicola 16

Schluter DS15 tractor grey Schuco 03285

Seat 1500 pick-up 1968 grey
Edicola slc041

Seat 600 Siata Formicheta van 1963
green Edicola slc039

Seat Fiat 1500 1963 brown met
Edicola slc042

Seat Malaga GLX 1986 light blue met
Edicola slc040

Shelby Cobra 427S/C 1965 blue metal
Oliex 43kfb19

Simca Ariane 8 1958 black Ixo

Simca Marly Raid URSS 1956 Paris
Match Eligor 101377

Spyker C8 Aileron 2011 silver Spark s2150

Stanguellini 1100 Sport 1948 silver metal
Starline 540131

Ston Martin Rapide 2010 black metallic
Minichamps 400137900

Talbot Lago T120 Baby Cabriolet 1935
Figoni & Falashi yellow Chromes 022

Tata Indica Vista 2007 orange metal
Norev 660031

Tata Indigo Manza 2009 blue metal Norev

Tatra T815-790R79 10x10R olive green
Kaden

Toyoped Masterline double pick up 1959
orange Ebbro eb44431

Toyoped Masterline double pick up 1959
red Ebbro eb44432

Toyota 2000GT red HPI

Toyota 2000GT white HPI

Toyota Land Cruiser VX Limited 1998
dark green mica Hi-Story hs021dg

Toyota Yaris dark blue Welly

Triumph Herald 1959 coffee
Vanguards 00517

Triumph TR4 spider black
Vanguards va11501

Triumph TR7 Inca yellow
Vanguards 10507

UAZ-469BG Russian Medical Services
1977 beige-grey Ist

Vauxhall Astra Auto Ecole BSM
Vanguards 09408

Voisin C27 Aerosport 1934 white-black
Spark s2706

Volkswagen Beetle cream Oliex hf9167s

Volkswagen T1 Combi Camping dark
green-beige Schuco 3544

Volkswagen T1 Samba Bus 1961 red-
cream Oliex 43kfb12s

Volkswagen T1 Samba Bus 1961 turquoise-
blue-white Minichamps 430052306

Volkswagen T2a Combi Campeing Sierra
yellow-white Premium ClassiXXs 11331

Volkswagen T2a Combi fourgon Gino’s
Gelati Premium ClassiXXs 11262

Volkswagen T2b Combi Camping orange-
cream Premium ClassiXXs 11776

Volkswagen T3 Combi Club Joker
Marsala red Premium ClassiXXs 13076

Volkswagen T3 Combi Club Joker pastel
white Premium ClassiXXs 13077

Volkswagen T3a Combi pick-up Zundapp
Werke Munschen with 2 Zundapp KS50

Cross Premium ClassiXXs 11504

Volkswagen V30 Prototype dark red
Premium ClassiXXs 18029

Volvo 164E US Version 1974 white
Neo 43108

Warszawa 203 1964 beige Ist 119

Wartburg 311 coupe 1958 orange-white Ist

Wartburg 353 1967 yellow Ist

ZIS-101A 1963 dark red Ist

Zundapp Bella R204 Side Gino’s Pizza
Express Premium ClassiXXs 11905
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Автомобиль пенного тушения с дистанцион-
ным управлением пеноподъёмником на

шасси МАЗ-7310 (В.Филиппов)

АСП-60(7310) (В.Филиппов)

УАЗ-469 из к/ф «Особенности националь-
ной охоты» + Кузьмич (ICV048)

Парадный ЗИЛ-166А на сжиженном газе
(ICV 062)

ЗИС-150 с гидрокраном ЛЗАП-4030 (ICV 061)

Пескорасбрасыватель на шасси ГАЗ-АА (ИИИ)

УАЗ-469 в Афганистане (ИИИ)

100-тонный автокран «Ивановец»
(Modellmix)

КрАЗ-253Б (Кiммерiя К-04-12-01)

АЦ-5.0-40(4310) (ВФ Студио)

АГВТ-150(4310) (ВФ Студио)

АЦ-7.0-40(53213) (ВФ Студио)

АЦ-8.0-40(53213) (ВФ Студио)

АР-5000(53213) (ВФ Студио)

АЦ-8.0-40(4320) (ВФ Студио)

Tatra 138 (RO Models)

Tatra 138С1 (RO Models)

Tatra 138V (RO Models)

Tatra 148 (RO Models)

Tatra 148S1A (RO Models)

АЦ-6.0-40(4320) Варгаши (ВФ Студио)

АЦПА-7.2-3-60(4320) (ВФ Студио)

АГВТ-150(4320) (ВФ Студио)

АЦ-8.0-40(4320) (МБК)

КрАЗ-255 парадный (Саратов КрАЗ)

КрАЗ-255 БМ-21 парадный (Саратов КрАЗ)

ГАЗ-32214 (Шпак и Ко)

ПАЗ-672 медицинский (Шпак и Ко)

УАЗ-469 медицинский (Шпак и Ко)

МАЗ-503А (ScaleModelMAZ)

МАЗ-504 (ScaleModelMAZ)

МАЗ-534008 + МАЗ-870100
(ScaleModelMAZ)

МАЗ-643068 (ScaleModelMAZ)
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МАЗ-7414+МЗКТ-9378 (ScaleModelMAZ)

МАЗ-643068 (ScaleModelMAZ)

фигурки разные (Универсал)

ГАЗ-22 санитарный из к/ф «Кавказская плен-
ница» (VVM 022)

ГАЗ-22 из т/ф «Следствие вели знатоки»
(VVM 023)

ЯГ-6 пожарный (Avto®)

Трамбовщик МоАЗ-546 (YVS Models)

ПУ 9П140 С30 БМ-27 Ураган
на шасси ЗИЛ-135ЛМ (YVS-Models)

БАЗ-6306 (YVS Models)

ЗИЛ-135ЛМТ (YVS Models)

МоАЗ-529+Д-551 (YVS Models)

ДТ-75 с навесным 4-х корпусным плугом
ПН4-35 (JMN)

МАЗ-6317 (Жуковский)

Декали разные к «Автолегендам СССР»

Урал в цветах ООН (AS Scalemodels)

Урал-44202 (AS Scalemodels)

Урал-44202 (AS Scalemodels)

УАЗ «Патриот» в разных окрасках
(серия Autotime от Welly)

УАЗ «Патриот» в разных окрасках
(серия Autotime от Welly)

КрАЗ-255 (Дамир)

Москвич-400-420К «Гастроном ГУМ»
(ICV 021A)

ГАЗ-М20 «Победа» фаэтон парадный
(ICV 038)

ВАЗ-2121 - броневик из к/ф «Мираж»
(ICV 047ЕЛ)
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ГОРЬКОВСКИЕ ВЕЗДЕХОДЫ
Часть IV. Àíäðå� ÊÎË�ÂÀÒÎÂ,

#. T	���, ��	������ �%�.
J��'��	���� $	����������! ����	��ГТ-МУ

БРОНИРОВАННЫЙ
ГУСЕНИЧНЫЙ
ТРАНСПОРТЁР

Бурное развитие в послевоенный период Воо-
руженных Сил Советского Союза на основе бога-
того обобщения второй мировой войны, предпо-
лагало широкомасштабное оснащение армии и
флота передовой военной автомобильной техни-
кой, соответствующей мировому уровню или пре-
восходящей его. Существующая оборонная докт-
рина требовала принятия на вооружение принци-
пиально новых образцов армейских машин само-
го разнообразного назначения. Родившееся в то
время выражение – «Армия на колёсах» не было
пустым звуком и привело к форсированному со-
зданию новых семейств специализированных бо-
евых и транспортных образцов военной техники,
способных решать широкий диапазон задач в раз-
личных природно-климатических условиях в лю-
бое время года и суток. Резкий скачек в своём
развитии проделали и гусеничные транспортно-
тяговые машины, причём, чрезвычайное разнооб-
разие выполняемых задач и необходимость спе-
циализации конструкции каждой машины для вы-
полнения той или иной функции противоречили
разумному принципу сокращения многомарочно-
сти, т.к. неизбежное увеличение номенклатуры
создаваемых машин существенно усложнит сис-
тему поддержания их надёжной эксплуатации.
Удорожает производство, освоение и ремонт, при-
ведёт к неоправданному повышению выпуска за-
пасных частей, создаёт необоснованные трудно-
сти подготовки технического персонала – словом,
расширение парка армейской гусеничной техни-
ки, несло и массу сопутствующих проблем. Всё
это определило логическую тенденцию развития
перспективных образцов вновь создаваемых ма-
шин – разработку унифицированных семейств на
основе одной базовой машины, благодаря един-
ству основных узлов и агрегатов. Реализация та-
кого принципа позволила не распылять усилия на
создание большого количества моделей машин и
в то же время обеспечить дальнейшее повыше-
ние их эффективности. Многие конструкторские
бюро заводов были привлечены к решению этих
задач, и результаты не заставили себя ждать. КБ
Рубцовского машиностроительного завода на ос-
нове конструктивных решений снегоболотоходно-
го транспортёра-тягача ГТ-Т разработало лёгкий
гусеничный транспортёр ГТ-Л и его бронирован-
ный вариант ГТ-ЛБ. Большой объём работ прово-
дился КБ Мытищинского машиностроительного
завода под руководством Н.А.Астрова, имевшего
огромный опыт в проектировании военной гусе-
ничной техники. Успешно проходил испытания гу-
сеничный малогабаритный транспортёр-тягач ГМТ
(изделие №564). Наибольших же успехов доби-
лось конструкторское бюро Харьковского трак-
торного завода под руководством А.Б.Белоусова,
создавшее уникальное семейство гусеничных
машин МТ-ЛБ (МТ-Л) лёгкой весовой категории.
К созданию семейства машин особо лёгкой весо-
вой категории было привлечено КБ гусеничных
машин Горьковского автозавода под руководством
В.П.Рогожина. Освоение серийного производства
транспортёров ГАЗ-47, а затем и ГАЗ-71, а также

некоторый конструкторский задел по опытным
гусеничным машинам создавало определённую
перспективу расширения модельного ряда моди-
фикаций специального назначения.

Спектр выполняемых задач новой машины был
достаточно широк и разнообразен – розыск, сбор
и эвакуация раненых с поля боя, подвоз боепри-
пасов, транспортировка личного состава, букси-
ровка артиллерийских систем и специальных
прицепов, монтаж и транспортировка отдельных
видов вооружения, транспортное обеспечение
десантных подразделений. Поскольку тактичес-
кое назначение такого транспортёра-тягача пре-
дусматривало его использование непосредствен-
но в боевых порядках войск, близко соприкасаю-
щихся с противником под воздействием его ог-
невых средств, Главным автомобильным управле-
нием Министерства обороны было разработано
техническое задание, включающее ряд опреде-
лённых требований: иметь высокий уровень уни-
фикации с серийно выпускаемой продукцией в
части силового агрегата, механизмов трансмис-
сии, элементов ходовой части, приводов управ-
ления, деталей электрооборудования и других
узлов и систем, что упрощало бы освоение его
выпуска, позволяло использовать существующую
номенклатуру запасных частей и эксплуатацион-
ных материалов. Обязательное наличие закрыто-
го герметичного корпуса из броневой стали по-
зволило бы защитить экипаж и десант от огня
стрелкового оружия и мелких осколков, а также

допускало использование машины на заражённых
участках местности и в случаях применения ору-
жия массового поражения. Специальные требо-
вания авиатранспортабельности предусматрива-
ли оснащение корпуса транспортёра узлами креп-
ления парашютной системы и приспособлениями
для разгрузки подвески при десантировании ма-
шины на серийной платформе П-7. Для маскиров-
ки транспортёра в складках местности существен-
ные ограничения выдвигались к габаритным раз-

Гусеничный транспортёр
ГАЗ-73 (ГТ-МУ)

Испытание лебёдки гусеничного транспортёра ГАЗ-73
(ГТ-МУ) путём подтягивания груза массой 400 кг

Испытание лебёдки гусеничного транспортёра ГАЗ-73
(ГТ-МУ) путём подтягивания груза массой 400 кг
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мерам машины. Обязательное оснащение транс-
портёра средствами сбора и транспортировки
раненых, медицинским оборудованием, лебёдкой
с тяговым усилием до 400 кг, средствами связи,
фильтровентиляционной установкой, комплектом
для специальной обработки – далеко не полный
перечень оборудования машины. Основное усло-
вие военных – высокая манёвренность, подвиж-
ность, отличная проходимость по бездорожью и
пересечённой местности, амфибийные качества,
о которых нужно сказать особо. Транспортёр всё
же не являлся специальной плавающей машиной,
предназначенной для частой эксплуатации или вы-
полнения каких-либо работ на воде. Он приспо-
соблен лишь к эпизодическому, вызванному ост-
рой необходимостью, преодолению водных пре-
град небольшой протяжённости со спокойной
водой без волнения и быстрого течения. При со-
здании машин такого типа главной целью являет-
ся всё же придание им хорошей проходимости
по болотам и исключение неожиданного застре-
вания или затопления машины при попадании на
участки большой глубины. Поэтому способность
транспортёра двигаться на плаву призвана обес-
печить в первую очередь безопасность экипажа
и находящегося в машине личного состава.

Учитывая все предъявляемые требования Ми-
нистерства обороны работниками УКЭР ГАЗ под
руководством главного конструктора автомоби-
лей И.С.Мухина, начальника КБ гусеничных ма-
шин В.П.Рогожина, конструкторов Ю.Н.Сорочки-
на, В.П.Комарова, В.Н.Шабалова, В.Н.Бирюкова,
Н.И.Лозгачёва, В.Г.Лазарева в 1970 г. был разра-
ботан и испытан бронированный гусеничный
транспортёр получивший заводской индекс ГАЗ-
73 и войсковое обозначение ГТ-МУ. По компоно-
вочной схеме он полностью соответствовал тех-
ническим решениям, нашедшим воплощение в
ГАЗ-71, и отличался бронированным герметичным
корпусом с предельно низким силуэтом. В пере-
дней части корпуса расположено отделение уп-
равления с сиденьями водителя и командира, при-
борами и органами управления. В переднем ло-
бовом листе по аналогии с бронетранспортёром
расположились два смотровых люка со стёкла-
ми, закрываемые броневыми крышками. В кры-
ше над сиденьями водителя и командира два по-
садочных люка с крышками, откидывающимися
назад на торсионах. При закрытых крышках смот-
ровых люков наблюдение осуществлялось через
шесть перископических приборов ТНПО-170А. В
передней части корпуса над главной передачей
имелись три небольших люка доступа к трансмис-
сии, тросу лебёдки (правый), главному цилиндру
привода сцепления (левый). Моторное отделение
разместили в средней части машины. От кабины
экипажа и десантного отделения оно отделено
герметичными перегородками, в которых имеют-
ся съёмные панели для доступа к двигателю. На
крыше моторного отсека три люка. Средний – с
крышкой для обслуживания двигателя, радиато-
ров и расширительного бачка. Правый люк с жа-
люзи служит для забора воздуха. Через него мож-
но добраться до фильтровентиляционной установ-
ки, лебёдки и водоотталкивающему насосу. Левый
люк (тоже с жалюзи) предназначался для выхода
нагретого воздуха и обеспечивал доступ к венти-
ляторам. Десантное (грузовое) отделение разме-
щалось в задней части корпуса. Оно оборудова-
лось полумягкими сиденьями вдоль бортов на 8–
10 чел. или санитарными носилками на четырёх
человек (кстати, конструкция транспортёра допус-
кала транспортировку одного раненого на носил-
ках и десяти человек в сидячем положении), при-
бором наблюдения МК-4Н, отопителем, перего-

ворным устройством и деревянными настилами.
В крыше десантного отделения – люк с двухствор-
чатой крышкой, а в задней стенке – дверной про-
ём с двухстворчатыми дверями. Для крепления
средств десантирования на корпусе транспортё-
ра сверху в его средней части имеются четыре
кронштейна для соединения с парашютной сис-

темой. Ещё два кронштейна, расположенные на
бортах корпуса в задней части, служат для уста-
новки и крепления монтажной площадки с уло-
женной парашютной системой, а скобы на кры-
ше и на верхних крышках моторного отсека пред-
назначены для закрепления уложенных стренг
подвесной системы. Два передних буксирных

Испытание гусеничного транспортёра ГАЗ-73 (ГТ-МУ) на разбитой
грунтовой дороге при движении с прицепом

Гусеничный транспортёр ГАЗ-73 (ГТ-МУ) преодолевает
вплавь заболоченный участок местности

Гусеничный транспортёр ГАЗ-73 (ГТ-МУ) преодолевает водную преграду



Автомобильный моделизм • 4/2011                                                                                                             27

крюка и два задних крепёжных крюка используются
для крепления специальной платформы П-7. Десан-
тирование транспортёра осуществлялось с самолё-
тов АН-12Б, АН-22, ИЛ-76. Поскольку речь зашла о
специальном оборудовании, рассмотрим и другие
устройства, входящие в состав транспортёра.

Так для специальной обработки машины служил
дегазационный комплект ДК-4КБ с газоотборным
устройством. Для защиты экипажа от радиоактив-
ной пыли, отравляющих веществ и бактериальных
средств во время нахождения в заражённой зоне
была предусмотрена автомобильная фильтровенти-
ляционная установка ФВУА-100Н-12, смонтирован-
ная в правой части моторного отсека. Для контроля
её работы служил дифманометр-напорометр, а для
измерения мощности экспозиционной дозы гамма-
излучения и выдачи светового сигнала о превыше-
нии её порогового значения использовался прибор
ИМД-21Б. Оборудование для преодоления водных
преград на плаву включало в себя водооткачиваю-
щий электронасос, клапан перепуска воды, сливной
клапан и гидродинамические кожухи. Отопление
кабины экипажа и десантного отделения осуществ-
лялось двумя отопителями, использующими жид-
кость системы охлаждения двигателя. В качестве
средств связи использовалась УКВ радиостанция Р-
159 с усилителем низкой частоты, а для внутренней
связи между кабиной и десантным отделением слу-
жило переговорное устройство громкоговорящей
связи АГУ-10-4, правда на скоростях свыше 40 км/ч
из-за грохота и шума в машине оно становилось прак-
тически бесполезным, ибо разобрать что-то было
практически невозможно. Как и положено военной
машине в кабине транспортёра предусматривались
кронштейны для крепления автоматов водителя и
командира. Учитывая основное назначение ГАЗ-73,
самым обширным и многочисленным было санитар-
ное оборудование. В десантном отделении транспор-
тёра находились бачок для питьевой воды, чехлы для
размещения поильника и проволочных медицинских
шин, место для закрепления сумки санитара, детали
и приспособления для крепления санитарных носи-
лок. На крыше машины с левой стороны было пре-
дусмотрено место для крепления лодки-волокуши
ЛВД-1. Чтобы облегчить труд санитаров и ускорить
сбор раненых на поле боя конструкторы предусмот-
рели специальную лебёдку, позволяющую механизи-
ровать процесс сбора раненых путём подтаскива-
ния их к транспортёру на лодке-волокуше. Для этого
лебёдка, расположенная справа в моторном отсе-
ке, оснащалась тросом диаметром 5,1 мм и рабо-
чей длиной 100 мм. Поскольку тяговое усилие в 400
кгс, достаточное для подтаскивания раненых, и тон-
кий трос были явно не рассчитаны для самовытас-
кивания машины, использовать лебёдку в этих це-
лях категорически запрещалось. Крутящий момент
на лебёдку передавался от коробки отбора мощно-
сти, смонтированной на коробке передач справа, с
помощью небольшого карданного вала. На верхнем
носовом листе корпуса крепилось специальное на-
правляющее устройство, позволяющее отклонять
трос и производить сбор раненых в секторе, несколь-
ко превышающем 180 град. Что касается двигателя,
силовой передачи, агрегатов трансмиссии, то их ос-
тавили почти без изменений, обусловленных компо-
новкой транспортёра ГАЗ-73. Ходовую часть укоро-
тили, исключив один опорный каток, уменьшив тем
самым общую длину машины и повысив её манёв-
ренность. По этой причине среднее удельное давле-
ние на грунт с полной нагрузкой увеличилось с 0,187
кг/кв. см (у ГАЗ-71) до 0Э233 кг/кв. см (у ГАЗ-73).

Машины прошли полный цикл испытаний, в кото-
рых принимали участие заместители председателя
приёмной комиссии В.П.Рогожин, В.А.Чурин, води-
тели-испытатели В.В.Хохлов и Е.А.Тужилкин. Испыты-

Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) оснащённый гусеницей
с резинометаллическим шарниром на трассе испытаний

Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) оснащённый гусеницей
с резинометаллическим шарниром на трассе испытаний

Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) оснащённый гусеницей с резинометаллическим шарниром со знаками
Красного креста
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вали транспортёры и на полигоне НИИ-21 в Брон-
ницах, где они показали неплохие показатели
проходимости. Преодолеваемый подъём на сухом
твёрдом грунте с полной нагрузкой – 35 град;
допускаемый боковой крен в тех же условиях –
25 град; минимальный радиус поворота – 2,2 м.
Максимальная скорость на плаву с полной нагруз-
кой – 5–6 км/ч; скорость по шоссе без прицепа
– 55–60 км/ч. С учётом устранения отмеченных
комиссией недостатков новые транспортёры
были рекомендованы к принятию на вооружение,
а их серийный выпуск предполагалось развернуть
на Заволжском заводе гусеничных тягачей, где на-
ращивалось производство транспортёров ГАЗ-71.
Первые бронированные тягачи ГАЗ-73 в количе-
стве четырёх штук были сданы в декабре 1973 г.,
а со следующего года началось их серийное про-
изводство. Машины поставлялись в различные
войска и медицинские подразделения для транс-
портировки раненых. Наибольшее распростране-
ние они получили в бригадах ВДВ, а с началом
боевых действий в Афганистане попали и в части
40-й Армии. В сентябре 1985 г. была освоена мо-
дификация ГАЗ-73-01 предназначенная для хими-
ческих войск. В целом лёгкие бронированные гу-
сеничные машины ГАЗ-73 или ГТ-МУ, как их назы-
вали в армии, устраивали военных в лице основ-
ного заказчика, но широкое использование транс-
портёров в Вооружённых Силах требовало посто-
янного совершенствования их конструкции с це-
лью улучшения потребительских качеств и повы-
шения тактико-технических характеристик.

Работы по модернизации бронированного
транспортёра начались в 1982 г. под руковод-
ством главного конструктора серийных автомо-
билей И.С.Мухина и начальника КБ гусеничных
машин УКЭР ГАЗ В.П.Рогожина. Ведущий конст-
руктор В.И.Федин. В соответствии с новыми тре-
бованиями модернизированный транспортёр по-
лучил индекс ГАЗ-3402 и войсковое обозначение
ГТ-МУ-1. Поскольку проектирование усовершен-
ствованных узлов и агрегатов велось параллель-
но с машинами ГАЗ-3403, основная масса ново-
введений была аналогична небронированным
машинам. Путём повышения частоты вращения с
3200 до 3400 об/мин коленчатого вала увеличи-
ли до 123 л.с. мощность двигателя. Ввели закры-
тую систему вентиляции картера и новый воздуш-
ный фильтр с наружным воздухозаборником. Для
улучшения работы подвески наружный диаметр
рабочей части торсионных валов первых опор-
ных катков стал 34 мм вместо 32, а для осталь-
ных катков – 32 мм вместо 30. Пружинные огра-
ничители хода передних катков и направляющих
колёс заменили более практичными резиновыми.
Дорожный просвет с 350 мм увеличили до 380
мм. В результате на 30 мм увеличилась и габа-
ритная высота транспортёра. Гусеницы машины с
открытым шарниром заменили более долговеч-
ными и износостойкими с резинометаллическим
шарниром, обрезиненной беговой дорожкой тра-
ков. Также применили толкающий тип зацепления
гусеницы с ведущим колесом. Такая конструкция
позволила исключить распор гусеничных цепей
при движении по липкому мокрому снегу и уве-
личить ресурс их работы до 12 тыс. км. Однако,
если оснащение небронированных транспортё-
ров ГАЗ-3403 новой гусеницей с резинометалли-
ческим шарниром сулило сплошные преимуще-
ства, то ввиду специфики использования брони-
рованных машин ГАЗ-3402 очень скоро выявились
и отрицательные стороны подобной модерниза-
ции. Повреждённые траки обычной гусеницы за-
менить под огнём противника не представляло
большого труда, в то время, как для запрессовки

и выпрессовки обрезиненных пальцев требова-
лось специальное приспособление, которое вхо-
дило в ЗИП транспортёра. Растягивался и сам
процесс ремонта, который нередко стоил жизни
членам экипажа. Да и максимальный срок служ-
бы машины в боевых условиях не имел решаю-
щего значения. Поэтому наряду с гусеницами с
резинометаллическим шарниром использовались
и гусеницы обычного типа. Для дополнительной
защиты экипажа позади сидений водителя и ко-
мандира ввели съёмные броневые листы. В ре-
зультате проведенных мероприятий снаряжённая
масса ГАЗ-3402 увеличилась более чем на 200
кг, и для снижения веса применили алюминиевые
опорные катки и направляющие колёса. На обод

катка напрессованы два стальных кольца, торце-
вые поверхности которых закалены токами вы-
сокой частоты. В ступицы катков запрессовали
шариковые подшипники средней серии, что зна-
чительно повысило их долговечность. Так как пе-
редний опорный каток принимает повышенные
ударные нагрузки, то он имеет увеличенную не-
сущую способность подшипников, обеспечиваю-
щуюся применением большей ступицы. По своей
конструкции он взаимозаменяем с направляю-
щим колесом.

По внешнему виду транспортёр ГАЗ-3402 от-
личался от своего предшественника ГАЗ-73 нали-
чием на лобовом листе корпуса шахты прибора
наблюдения МК-4Н, в связи с чем смотровой люк

Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) оснащённый обычной гусеницей с открытым шарниром со знаками
Красного Креста
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Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) преодолевает подъём.
Видны открытые створки верхнего люка десантного отделения
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командира и его крышку пришлось существенно
сузить. Изменилась форма защитных ограждений
фар, а подфарники с наружной стороны переме-
стились ближе к корпусу. Учитывая опыт боевого
применения ГАЗ-73, на модернизированном
транспортёре ГАЗ-3402 появились семь овальных
лючков для стрельбы из личного оружия экипа-
жа и десанта – в правом, левом и лобовом лис-
тах кабины, а также в двухстворчатой крышке
люка десантного отделения и в дверях на задней
стенке корпуса. Для предупреждения травмиро-
вания соседнего члена экипажа стреляными гиль-
зами изнутри корпуса на небольших кронштей-
нах над лючками для стрельбы крепились гильзо-
отражательные щитки, которые устанавливались
на автомат и при ведении огня направляли стре-
ляные гильзы вниз. Кстати, такие же щитки при-
менялись и на бронетранспортёрах. К машине
придавались четыре знака красного креста, на-
несенные на круглых пластинах. Эти пластины
закреплялись лицевой стороной к корпусу в при-
варных скобах – спереди, сзади на левой створ-
ке двери и по бортам транспортёра. При пере-
возке раненых пластины переворачивались и зак-
реплялись наружу лицевой стороной с изображе-
нием красного креста. Кроме того, в боевой об-
становке (для опознавания санитарного транспор-
тёра с воздуха) на крышке среднего люка мотор-
ного отделения рекомендовалось выполнить изоб-
ражение этого знака водостойкими эмалевыми
красками – белый круг диаметром 800 мм, крас-
ный крест с толщиной штриха 200 мм. На фары,
подфарники и задние фонари могли устанавли-
ваться светомаскировочные устройства, которые
входили в комплект транспортёра. Серийный вы-
пуск ГАЗ-3402 начался в декабре 1985 г. Он так
же, как и его предшественник поступал на воору-
жение различных родов войск, и даже использо-
вался спецназом при проведении специальных
операций. Для нужд химических войск была раз-
работана модификация ГАЗ-34021.

Хотя модернизированный гусеничный транс-
портёр ГАЗ-3402 в целом удовлетворял военных
по комплексу присущих ему тактико-технических
характеристик, однако лучшее, как известно, враг
хорошего. В 1980-х гг. Главное автомобильное
управление Министерства обороны выдало тех-
ническое задание на разработку принципиально
нового бронированного гусеничного транспортё-
ра особо лёгкой весовой категории, оснащённо-
го экономичным дизельным двигателем, умень-
шающим пожароопасность машины. Связано это
было ещё и с предстоящим переходом Горьковс-
кого автомобильного завода на выпуск нового
семейство дизельных грузовиков. А чтобы к на-
чалу производства дизелей подготовить и обнов-
лённый вариант бронированного тягача, решено
было опережающими темпами начать работы над
ГАЗ-3932 – такое обозначение получил новый
транспортёр. Высокие показатели технических
характеристик, определённых техническим зада-
нием Министерства обороны (максимальная ско-
рость не менее 70 км/ч, запас хода по шоссе –
до 1200 км, грузоподъёмность – 1,5 т) обеспечи-
вались применением мощного дизельного сило-
вого агрегата, во многом унифицированного с
двигателем ГАЗ-542 предназначенного для перс-
пективного массового автомобиля ГАЗ-4301. Воз-
душное охлаждение, шесть цилиндров располо-
женных линейно, мощность 175 л.с. и высокий кру-
тящий момент – 57 кгс•м позволяли значитель-
но поднять энерговооружённость машины, а но-
вая пятиступенчатая коробка передач, диафраг-
менное сцепление, планетарные механизмы по-
ворота, новые бортовые передачи облегчали уп-

равление транспортёром, делали его более ма-
нёвренным и подвижным. Ведущий конструктор
по ГАЗ-3932 – Н.Ф.Мотрий. По трансмиссии ра-
ботали Н.В.Столяров, Е.А.Королёв, В.В.Тукмаков,
по корпусам А.Н.Буслаев, Е.М.Литвин, Б.П.Кома-
ров. Руководство осуществлялось начальником
КБ гусеничных машин В.П.Рогожиным и главны-
ми конструкторами серийных автомобилей И.С.-
Мухиным, затем Е.М.Мурашкиным и А.Г.Масяги-
ным. Транспортёр ГАПЗ-3932 прошёл полный цикл
испытаний, на которых подтвердил свои высокие
технические характеристики. Он был принят на
вооружение, а конструкторская документация для
организации серийного производства была утвер-
ждена в декабре 1991 г. Однако довольно кап-
ризный в эксплуатации шестицилиндровый дизель
(и как оказалось не менее расточительный и не-
рентабельный в производстве), да и трудная эко-
номическая ситуация, сложившаяся на ГАЗе в на-
чале 1990-х гг., практически поставили крест на
перспективной конструкции и отложили её осво-
ение на неопределённое время.

Попытка очередной модернизации транспор-
тёра в бронированном исполнении ещё раз пред-
принималась в период 1993–1995 гг. Связано
это было с адаптацией на гусеничной машине
нового горьковского четырёхцилиндрового ди-

зеля ГАЗ-5441, успевшего неплохо зарекомендо-
вать себя на грузовом автомобиле ГАЗ-3309. Об-
легчённый в сравнении с шестицилиндровым мо-
тором силовой агрегат воздушного охлаждения
рабочим объёмом 4,15 л, оснащённый турбонад-
дувом, и максимальной мощностью 116 л.с. в оп-
ределённой мере позволял улучшить парамет-
ры ГАЗ-34025 (индекс модернизированного
транспортёра), но нестабильная экономика стра-
ны, резкое уменьшение военных заказов, взаим-
ные неплатежи и задолженности с начала 1990-
х гг., отсутствие финансирования научно-иссле-
довательских и опытно-конструкторских работ
со стороны Министерства обороны не способ-
ствовали освоение новых образцов военной тех-
ники. Армия практически прекратила закупки
готовых к отправке машин, а за те, что уже были
получены, не спешила расплачиваться. Сложив-
шаяся ситуация привела к тому, что в 1991 г. вы-
пуск бронированных гусеничных транспортёров
полностью прекратился. Тем не менее, ГТ-МУ и
ГТ-МУ-1 до сих пор находятся на вооружении, а
некоторые запасы, сконцентрированные на ба-
зах хранения и военных арсеналах, позволяют в
некоторой степени восполнять естественную
убыль машин.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-3402 (ГТ-МУ-1) оснащённый гусеницей с резинометаллическим шарниром
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В конце 1990 гг. руководство армии Объединен-
ных Арабских Эмиратов обратилось к российским
конструкторам с заказом на разработку нового
многоцелевого автомобиля повышенной проходи-
мости для замены, так много «нашумевшего» и раз-
рекламированного американцами Hummer.

Эта сложная задача не испугала конструкторов
ГАЗа. За дело взялся коллектив под руководством
Александра Григорьевича Масягина, имевший боль-
шой опыт создания и модернизации колесной бро-
нетехники, а именно БРДМ-2, БТР-70, БТР-70М, БТР-
80, БТР-80А, БТР-90, ГАЗ-3937 «Водник» и ГАЗ-39371
«Водник» а многих др.

В результате проделанной работы создали авто-
мобиль, который наиболее полно отвечает совре-
менным требованиям. Было построено несколько

опытных образцов автомобиля под названием «Тигр»
которые были отправлены заказчику и получили его
одобрение.

Но, что-то в отношениях сторон не заладилось,
руководство фирмы Bin Japer Croup, которая со сто-
роны армии ОАЭ участвовала в проекте, оставила
опытные машины у себя, продолжила их доводку
совместно со специалистами французской фирмы
Renault.

В России машина осталась вроде бы «не у дел»,
хотя и армия и многие другие заказчики нуждались
в автомобилях такого типа.

И вот в 2001 г. на Московском автосалоне слегка
«подретушированный» и «похорошевший» автомо-
биль был представлен широкой публике. И сразу же,
как в повести «Сын пол-

ка» он «показался» и основному заказчику и другим
потребителям.

В августе 2002 г. бронированные варианты авто-
мобиля демонстрировались на показе в Бронницах
на полигоне 21 центрального научно-исследователь-
ского и испытательного института МО России. Пос-
ле показа руководством МВД России, было приня-
то решение об опытной эксплуатации двух машин в
Московском СОБРе. Через год руководство МВД
приняло решение о приобретении партии «Тигров»
для оснащения спецподразделений МВД. Эта партия
машин уже была изготовлена на Арзамасском ма-
шиностроительном заводе с учётом замечаний и по-
желаний спецназовцев. Так «Тигр» выехал на опера-
тивный простор.

ГАЗ-29751 (впоследствии ГАЗ-23330) Моторшоу 2002/2004

ГАЗ-29752 Моторшоу 2002

ГАЗ-2330 Моторшоу 2005

ГАЗ-233014 МВСВ 2006

ГАЗ-3121 Тигр -2 Моторшоу 2006 ГАЗ-233036 Интерполитех 2006



Автомобильный моделизм • 4/2011                                                                                                               31

Конструкция «Тигра» классическая для автомоби-
лей данного типа. Это мощная сварная рама высо-
кой жесткости, на которой смонтированы: силовой
агрегат (дизельный двигатель, сцепление с пневмо-
гидравлическим усилителем, 5-ступенчатая механи-
ческая коробка перемены передач и 2-ступенчатая
раздаточная коробка с межосевым блокируемым
электропневмоприводом дифференциалом), систе-
мы двигателя (топливная, охлаждения), независимая
двухрычажная торсионная подвеска всех колёс с
гидравлическими амортизаторами, два моста с са-
моблокирующимися дифференциалами повышен-
ного трения, колёсные редукторы, колёса с шинами
для движения по труднопроходимой местности.

При создании специального транспортного сред-
ства (СТС) «Тигр» была достигнута максимальная
унификация с проверенными многолетней эксплу-
атацией и боевым применением узлами бронетран-
спортера БТР-80 и многоцелевого автомобиля мо-
дульной конструкции ГАЗ-39371 «Водник». Прежде
всего, речь идёт, о наиболее нагруженных узлах
ходовой части. Это значительно сократило время

разработки автомобиля и позволило избежать оши-
бок и проблем, связанных с освоением производ-
ства новых деталей и узлов. Однако, в отличие от
многоосных БТР, нужен был более высокий ресурс
узлов и машины в целом, поэтому каждый элемент
конструкции был, глубоко модернизирован. И мно-
гочисленные испытания подтвердили их надежность.

Согласно техническим требованиям СТС «Тигр»
должен развивать высокую скорость движения, как
по шоссе, так и на бездорожье. Это гарантировано
новой конструкцией торсионов, увеличенными хо-
дами рычагов подвески, новыми энергоёмкими
амортизаторами. Новая длинноходная подвеска,
400 мм клиренс, большие углы въезда и съезда,
оптимальная колёсная база, постоянный полный
привод, возможность блокировки межосевого и
межколёсных дифференциалов обеспечивают вы-
сочайшую проходимость по слабонесущим сырым
грунтам и устойчивость при движении с высокой
скоростью как на сухом так и на мокром шоссе.

Экипаж чувствует себя комфортно при движе-
нии в любых дорожных условиях, как на шоссе (до

140 км/ч), так и по бездорожью (до 70 км/ч).
В настоящее время на СТС «Тигр» используется

двигатель Cummins 205 мощностью 205 л.с., но уже
выпускается версия машины с отечественным дви-
гателем ЯМЗ-534 с турбонаддувом, который разви-
вает мощность 235 л.с. и отвечает экологическим
нормам Евро-3, хотя для армейской машины это и
не актуально.

Рамная конструкция машины допускает использо-
вание базового шасси для установки различных ку-
зовов в соответствии с требованиями заказчиками.
В настоящее время на ОАО «АМЗ» в производстве
освоены следующие модификации автомобиля:

СТС «Тигр» (ГАЗ-233014) – модификация с бро-
нированным кузовом для спецподразделений МО
России;

СПМ-1 «Тигр» (ГАЗ-233034) и СПМ-2 «Тигр» (ГАЗ-
233036) специальные полицейские машины для
МВД России. Автомобили различаются бронирова-
нием кузова;

СТС «Тигр» (ГАЗ-233001) с небронированным
пятидверным однообъёмным кузовом.

ГАЗ-2330 макет армейского автомобиля ГАЗ-233034 СПМ-1 2008

ГАЗ-233036 СПМ-2 Интерполитех 2008 ГАЗ-233036 2008

ГАЗ-233036 СПМ-2 Интерполитех 2008 ГАЗ-233036 СПМ-2 Интерполитех 2008
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Все автомобили унифицированы по конструкции моторно-трансмиссионно-
го отделения, отделения управления и отличаются уровнем пулестойкости (тол-
щиной бронирования) и конструкцией кузовов. Так версии с бронекузовами име-
ют однообъёмные трёхдверные кузова с открывающимися боковыми и задни-
ми окнами или со встроенными в бронестёкла бойницами для ведения огня из
стрелкового оружия. На крышах бронекузовов СТС «Тигр» для МВД имеется по
два люка прямоугольной формы, кронштейны для установки оружия в этих мо-
дификациях не предусмотрены.

На крыше кузова армейского «Тигра» установлена поворотная платформа с
креплениями для турельных установок под различное стрелковое оружие:

30-мм автоматические гранатометы АГС-17 «Пламя» или АГС-30;
12,7-мм пулемёт «Корд» или 7,62-мм пулемёты ПКМ или ПКП «Печенег». Раз-

меры люка поворотной платформы позволяют вести одновременный огонь в
двух направлениях двум членам экипажа. Внутри кузова установлены укладки
под боекомплект пулемёта и гранатомёта, имеются крепления по-походному для
РПГ-22, РПГ-26 а так же ПЗРК «Игла» или «Игла-С».

Небронированная модификация имеет четырёхдверный кузов с изолирован-
ным от салона багажным отделением и двухстворчатой дверью. Поскольку шас-
си автомобиля, оставлено без каких-либо изменений, то проходимость машины
так же осталась очень высокой. Небольшая партия небронированных «Тигров»
выпущенная несколькими годами ранее, сразу же была раскуплена. В частно-
сти, в гаражах Никиты Михалкова и Владимира Жириновского тоже имеются
«Тигры».

Все модификации «Тигров» оснащены системой автоматического регулиро-
вания давления воздуха в шинах, управляемой с места водителя с помощью элек-
тронного блока. Системой автоматического пожаротушения с возможностью
включения с места водителя. Предпусковым подогревателем, который обеспе-
чивает запуск двигателя при температурах до 50 градусов мороза. Есть допол-
нительный отопитель обитаемого отделения кузова. Рулевое колесо и сиденья
водителя и переднего пассажира регулируются по высоте и в горизонтальном
направлении.

Модификации с бронекузовами имеют электрические лебёдки самовытас-
кивания, разъёмы подключения пневмосистемы тормозов и электропитания на
передней и задней поперечинах рамы для подсоединения к буксиру при букси-
ровке.

По желанию заказчика на СТС «Тигр» могут быть установлены:
автоматическая коробка передач;

система кондиционирования;
антиблокировочная система;
сеть для закрепления рейдовых рюкзаков экипажа на крыше машины.
Для одного из потенциальных иностранных заказчиков на ОАО «АМЗ» собра-

ны два СТС «Тигр» с правосторонним рулевым управлением, автоматической
коробкой передач, кондиционером и другими опциями.

В 2009 г. конструкторы из Арзамаса завершили работу над новейшей и са-
мой сложной на сегодняшний день модификацией СТС «Тигр» – специальным
штурмовым разградительно-заградительным автомобилем «Абаим-Абанат» на
базе СПМ-1. Название машины – экзотичное и загадочное, на самом деле со-
стоит из старинных слов: «абаим» – хитрец, обманщик; «абанат» – стойкий, уве-
ренный в себе. Оно в полной мере отвечает предназначению и характеру спец-
машины. «Абаим-Абанат» предназначен для поддержки подразделений спецна-
за в операциях против вооруженных преступников, засевших в строениях и ук-
репленных пунктах. Машина оборудована складным трапом, с помощью которо-

ГАЗ-2330 Интерполитех 2009

ГАЗ-233001 Интерполитех 2009

ГАЗ-233034 Интерполитех 2009

ГАЗ-233034 Интерполитех 2009

ГАЗ-233036 Интерполитех 2010
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го штурмовая группа может преодолевать препят-
ствия высотой до 8 м и проникать в здания через
второй и третий этажи. Трап оснащён гидроприво-
дом и управляется из кабины автомобиля. Время
развёртывания трапа составляет не более 30 сек.
Машина выгодно отличается от иностранных ана-
логов не только наличием бронирования, но и вы-
сокой грузоподъёмностью штурмового трапа. В
боевом положении трап может выдержать рекорд-
ный вес – на нём одновременно может находиться
до десяти полностью экипированных спецназовцев.
На подобные трапы иностранного производства раз-
решено взбираться максимум двум бойцам. Кроме
трапа спецавтомобиль оснащён дополнительным
оборудованием для выполнения заградительно-раз-
градительных работ: дисковой бензопилой и комп-
лектом ручного универсального гидравлического
оборудования.

В 2009 г. «Абаим-Абанат» был продемонстриро-
ван в действии руководству российских силовых
ведомств, специалистам и представителям средств
массовых информаций в ходе тактико-специальных
учений, проводившихся на полигоне в Московской
области в рамках Международной выставки «Интер-
политех 2009».

Ещё одна модификация СТС «Тигр» – СП-46 (спец-
проект №46) дебютировала в 2009 г. в г. Санкт-Пе-
тербурге во время парада в честь 64-й годовщины
Победы в Великой Отечественной Войне: командо-
вание Ленинградского военного округа воспользо-
валось новыми машинами для приёма парада и
объезда парадных расчетов.

В связи с тем, что почти все парадные автомоби-
ли, применявшиеся ранее, выработали свой ресурс
после почти 30-летней эксплуатации и тем, что во
всём мире парады принимают на серийных маши-
нах, используемых силовыми структурами государ-
ства, был заказан новый тип автомобиля для пара-
дного расчёта. Его базой и стал СТС «Тигр». Потре-
бовался ряд доработок серийного автомобиля под

специфические условия работы парадных машин.
Специалистами Главного автобронетанкового управ-
ления Министерства Обороны России, 21 Научно
исследовательского и испытательного института МО
России, специалистами Военно-промышленной ком-
пании, Группы ГАЗ, ООО «Атлант Дельта» были раз-
работаны и утверждены технические требования к
новому автомобилю СП-46 «Тигр». В отличие от ма-
шин, ранее применявшихся на парадах, СП-46 был
создан на серийных узлах и агрегатах, что значи-
тельно упростило и удешевило разработку, произ-
водство и эксплуатацию машины. Только кузов под-
вергся глубокой переделке – двухдверный кузов
типа «фаэтон» для парадов эргономически более
удобен, т.к. значительно облегчается вход и выход
принимающего парад. Отделка интерьера выпол-
нена на уровне современных автомобилей VIP-
класса с использованием натуральных материалов.
В салоне оборудована регулируемая по высоте
ручка-поручень для движения стоя. Вместительный
багажник в кормовой части машины, позволяет по-
местить запасное колесо снаружи, а аппаратуру
спецсвязи «Репетиция» внутри. Для плавности хода,
необходимой при проведении торжественных ме-
роприятий, на СП-46 установлена автоматическая
коробка передач.

Дебют «Тигров» СП-46 в г. Санкт-Петербурге про-
шёл успешно. Машины заслужили отличные отзы-
вы водителей и похвалу командующего ЛенВО ге-
нерал-лейтенанта Николая Богдановского.

В опытной эксплуатации в Вооруженных Силах и
Внутренних Войсках МВД России сейчас находится
командно-штабная машина Р-145БМА, которая со-

здана на базе СТС «Тигр». В ней установлен комп-
лекс средств связи, работающих в различных диа-
пазонах, в том числе и средства космической свя-
зи, аппаратура засекречивания и передачи данных,
коммутационная аппаратура, а так же различные
источники электропитания и энергоснабжения. Дан-
ная машина создана совместными усилиями инже-
неров ООО «ВПК» и Тамбовского радиозавода «Сиг-
нал» и стала примером успешного сотрудничества
двух компаний. КШМ Р-145БМА призвана заменить
находящиеся на вооружении устаревшие КШМ на
базе автомобиля ГАЗ-66.

Находящиеся в производстве СТС «Тигр» посто-
янно совершенствуются. Совсем недавно появилась
модель СПМ-2Э, на которой установлена бортовая
информационно управляющая система «БИУС» и
мультиплексная система управления электрообору-
дованием. Она состоит из двух подсистем: контро-
ля функционирования и навигации (производство
НТЦ «Элинс») и контроля состояния электрообору-
дования автомобиля (производство ОАО «Научно-
конструкторское бюро вычислительных систем»).

СТС «Тигр» с 420-сильным двигателем ООО
«ВПК» представила 8 декабря 2009 г. в г. Нижнем
Тагиле, где председатель Правительства РФ В.Пу-
тин проводил совещание, на котором обсуждались
перспективы развитие Российского оборонно-про-
мышленного комплекса. Бронемашина предназна-
чена для ведения мобильных, групповых разведы-
вательных, штурмовых, патрульных действий, а так
же для транспортировки личного состава, буксиров-
ки прицепных систем, монтажа штатного вооруже-
ния, средств связи, навигации и картографии. Ос-
новными его отличиями от базовой модели являют-

ся двигатель мощнос-
тью 420 л.с. в комплек-
те с автоматической
гидромеханической
трансмиссией и сис-
тема кондициониро-
вания воздуха. По же-
ланию заказчика мо-
жет устанавливаться
«БИУС» – бортовая
информационно-уп-
равляющая система,
шины Michelin 335/
80R20, необходимые
средства связи и воо-
ружения, противо-
пульная (противомин-
ная) защита заданного
уровня.

На выставке «Ин-
терполитех 2010»

ГАЗ-233036 Р-145БМА Интерполитех 2009

ГАЗ-233034 СПМ-1 Абаим-Абанар
Интерполитех 2009/2010
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впервые был представлен модернизированный ар-
мейский «Тигр-М», количество мест увеличено с 6
до 9, правда, чем больше человек в машине, тем
больше потенциальные потери при подрыве или на-
падении. И почему-то, заказчики из МО России выб-
рали для «Тигра-М» всего лишь третий класс защи-
ты по ГОСТу. Хотя во внутренние войска МВД давно
поставляются «Тигры», бронированные по более вы-
сокому пятому классу. Такая броня не защитит от
нынешних пуль автомата Калашникова с термоуп-
рочнённым сердечником. Теперь на машине уста-
новлен российский двигатель, это перспективная
рядная «четвёрка» ЯМЗ-5347-10 мощностью 215 л.с.
Правда, из-за нового двигателя на капоте появился
характерный «горб», зато теперь капот бронирован-
ный. Вместе с новым двигателем устанавливается
«горный тормоз» и более мощный предпусковой по-
догреватель. Увеличен диаметр тормозных бараба-
нов, передний и задний дифференциалы получили
принудительную блокировку. Запасное колесо те-
перь опускается и поднимается с помощью лебёд-
ки, салон «Тигр-М» оборудован кондиционером и
фильтровентиляционной установкой. Заказчики из
МО отказались от круглого люка в крыше автомо-
биля, вместо него теперь два прямоугольных. По тре-
бованиям пожарной безопасности, вместо пласти-
ковой передней панели установлена металлическая.
Обычные дверные задвижки заменены надёжными
ригельными замками.

Казалось бы, всё в судьбе «Тигра» складывается
удачно, ан нет, как говорится в народе «нет пророка
в своем Отечестве». Точно так же, складывается и
ситуация с судьбой машины.

Сначала МО России не принимало её на воору-
жение: дескать «двигатель то импортный» – уста-
новили наш родной, теперь «защита» не устраивает
– так позвольте, вы же сами такую заказали, «ком-
форта» мало – «стульчаки» жёсткие – ну так это
было ваше пожелание «подешевше, да посердитее».

И тут, на горизонте из «мутного тумана» показал-
ся «конкурент» – Iveco LMV. Не хочу быть «истиной
в последней инстанции» но, как военный автомоби-
лист с 25-летним «стажем» вижу, то, как сильно от-

личаются друг от друга «Тигр» и Iveco, на сколько
разнятся подходы к конструированию транспорт-
ных средств данного типа. Видно кому-то нужна
вся эта шумиха и мутная водица вокруг «Тигра» –
видимо он больно «наехал» своими колёсами на
чей то «хвост». Да оно и понятно, ведь за после-
днее время ореол обитания нашего «Тигра» значи-
тельно расширился.

Ещё несколько лет назад партию СПМ-1 и СПМ-2
приобрела полиция Пекина. Имеются «Тигры» и на
вооружении Монгольского полицейского спецназа.
Бразильский «спецназ» в настоящее время прово-
дит испытания «Тигра» в Рио-де-Жанейро. Из сооб-
щения СМИ доподлинно известно, что «Тигры» ос-
воили территории Иордании, Казахстана и Белару-
си, а Израильские специалисты установили на ма-
шину дистанционно управляемый модуль с воору-
жением и средствами наблюдения.

По последним сообщениям средств массовой
информации, во время показа руководству МО Рос-
сии перспективной автомобильной техники ком-
пания ВПК представила новейший вариант авто-
мобиля «Тигр-6А» – пя-
тиместный и с мощным
бронированием, что
ясно из индекса (рань-
ше машины бронирова-
лись по 3 и 5 классу).
Число посадочных мест
сократилось с 9 до 5,
поскольку сзади по-
явился кузов, как у за-
падных аналогов.

Однако, в закрытую
экспозицию, предназна-
ченную для высшего ко-
мандования, машина не
попала в отличие от двух
LMV с русскоязычными
надписями «Рысь» вме-
сто IVECO. Забавно, что
буква «С» в слове
«Рысь» явно оставлена

от итальянской аббревиатуры. Видимо, судьба «Ры-
сей» в Российской армии, несмотря на все доводы
против решена – их станет производить по лицен-
зии КамАЗ.

Неужели судьба «Тигра» – оставаться «полицей-
ским броневиком» в основном для стран наподо-
бие Монголии или Бразилии? Ну что же, «будем
посмотреть», как говорят в Одессе. Однажды мы
уже купили у итальянцев машину, но тогда в СССР
под неё сначала был построен завод, затем, через
несколько лет, было освоено её производство. Ав-
томобиль с небольшими изменениями выпускаем
до сих пор, а название завода народ стал исполь-
зовать как ругательство. И вот снова наступаем на
те же грабли.

Мы будем следить за нелегкой судьбой «Тигра» и
держать в курсе читателей нашего журнала.

(В статье использованы материалы из откры-
той печати, Интернет-сайтов и рекламных букле-
тов компаний «Iveco», ООО «ВПК», ОАО «АМЗ»,
журналов «Техника и вооружение», «Авторевю»,
«Броня-М-хобби»)

ГАЗ-СП46 парадный 2009. Фото Д.Деревянкин

Тигр-6А. Бронницы 2011. Фото В.Кузьмин

ГАЗ(ВПК)-213114. Бронницы 2011. Фото В.Кузьмин

ГАЗ(ВПК)-213114. Бронницы 2011. Фото В.Кузьмин
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3. Jaguar XK120 /
Jaguar XK140 /
Jaguar XK150

Jaguar XK120 #15 Le Mans 1950 Top Model t288
Jaguar XK120 #16 Le Mans 1950 Top Model t289
Jaguar XK120 #17 Le Mans 1950 Top Model t290
Jaguar XK120 #20 Le Mans 1951 P.Walker/
P.Whitehead 1st lim 300ex KIT Paddock pad008.1k
Jaguar XK120 #20 Le Mans 1951 P.Walker/
P.Whitehead 1st Paddock pad008.1m
Jaguar XK120 + Healey Stirling’s Choice Set Corgi
cg97681
Jaguar XK120 1948 Ertl 1:43 er2850
Jaguar XK120 1951 Tekno 802
Jaguar XK120 Alpen rally Brumm br0163
Jaguar XK120 Battleship grey Vanguards va05903
Jaguar XK120 cabriolet Alpen rally Brumm br0164
Jaguar XK120 coupe R.A.E. Models
Jaguar XK120 C-Type Le Mans 1951 Starter KITs
st0791
Jaguar XK120 C-Type Le Mans 1951 Starter Serie
Le Mans stlm002
Jaguar XK120 First Time Out Set (3 Racing –
XK120) Corgi cg97706
Jaguar XK120 Ghia Supersonic 1954 Provence
Moulage pr1305
Jaguar XK120 Ghia Supersonic II 1954 Provence
Moulage pr1400

Jaguar XK120 hardtop Brumm br0105
Jaguar XK120 Jabbeke 1953 KIT Pandora pamk1
Jaguar XK120 Jabbeke 1953 Pandora pamm1
Jaguar XK120 Jabbeke Record Car cream Milestone
milejw08
Jaguar XK120 Lavender spider grey Lledo/Van-
guards va05905
Jaguar XK120 Le Mans 1950 Provence Moulage
pr0548
Jaguar XK120 Le Mans 1952 3 versions Heco 0285
Jaguar XK120 Le Mans 1953 1st lim 300ex KIT Pad-
dock pad008k
Jaguar XK120 Le Mans 1953 1st Paddock pad008m
Jaguar XK120 Loewy/Boano ABC 139
Jaguar XK120 Micromodels
Jaguar XK120 Mille Miglia 1948 Brumm br0103
Jaguar XK120 pale green met Vanguards va05904
Jaguar XK120 road Top Model t287
Jaguar XK120 roadster 1950 New-Ray 4845l
Jaguar XK120 roadster KIT AMR + TransKIT Pad-

dock transKIT Paddock pad-
kt001
Jaguar XK120 Silverstone 1951
Stirling Moss Brumm br0101b
Jaguar XK120 spider light green
met Vanguards va05904
Jaguar XK120 suede green Van-
guards va05902
Jaguar XK120 Tourist Trophy
winner 1950 Stirling Moss Mile-
stone milecf3
Jaguar XK120 Tourist Trophy
winner 1959 Stirling Moss light green Milestone
mlcf03

Jaguar XK120 roadster 1948 Brumm br0101
Jaguar XK120C #20 Le Mans winner 1951 P.Walker/
P.Whitehead IXO lm1951
Jaguar XK120C #22 Le Mans 1951 Stirling Moss/
Faiman IXO

Jaguar XK120 Montlhery Brumm br0106
Jaguar XK120C Le Mans 1951 Heco Miniature
hc1241
Jaguar XK120C Le Mans 1953 Heco Miniature
hc1255b
Jaguar XK120C Le Mans 1953 zusammen Heco
Miniature hc1255c

Jaguar XK120 roadster with closed verdeck Brumm
br0102
Jaguar XK120C Rolt/Hamilton Altaya
Jaguar XK140 1956 Quiralu
Jaguar XK140 Boano/Loewy 1953 KIT ABC Brian-
za abc139
Jaguar XK140 cabriolet 1955 Provence Moulage
pr0706
Jaguar XK140 cabriolet blue Milestone milegc065b
Jaguar XK140 cabriolet closed black Sun Star Vit-

esse 25452
Jaguar XK140 cabriolet closed maroon Sun Star
Vitesse 25451
Jaguar XK140 cabriolet closed 1996 cream Sun Star
Vitesse 25450
Jaguar XK140 cabriolet open 1948 cream wire
wheels Sun Star Vitesse 25403
Jaguar XK140 cabriolet open 1948 red Sun Star
Vitesse 25402
Jaguar XK140 cabriolet open dark green Sun Star
Vitesse 25401
Jaguar XK140 cabriolet grey Sun Star Vitesse 25400
Jaguar XK140 cabriolet red/cream Milestone mi-
legc065
Jaguar XK140 coupe 1956 Provence Moulage
pr0707
Jaguar XK140 DHC 1955 blue Milestone mlgc65b
Jaguar XK140 DHC 1955 Milestone mlgc65r
Jaguar XK140 fixed head coupe #6 Le Mans 1956
Provence Moulage PR0841
Jaguar XK140 fixed head coupe blue Milestone mi-
legc048
Jaguar XK140 fixed head coupe british racing green
Milestone mlgc48g
Jaguar XK140 fixed head coupe cream Milestone
mlgc48c
Jaguar XK140 fixed head coupe dive green Mile-
stone mlgc48ltd
Jaguar XK140 roadster 1956 Provence Moulage
pr0727
Jaguar XK150 Bertone 1958 KIT ABC brk176
Jaguar XK150 Bertone 1958 Provence Moulage
k1825
Jaguar XK150 Bertone ABC abc176
Jaguar XK150 coupe british racing green Milestone
mlgc21g
Jaguar XK150 coupe gold Milestone mlgc21gs
Jaguar XK150 coupe red Milestone mlgc21r
Jaguar XK150 fixed head coupe 1959 Provence
Moulage pr1609
Jaguar XK150 roadster dark blue Milestone
milejw02b
Jaguar XK150 roadster red Milestone milejw02r
Jaguar XK150 special coach built Zagato 1958 Rial-
to 8
Jaguar XK150 Zagato 1957 KIT Rialto Models
riak008150
Jaguar XK150 Zagato 1957 Rialto Models
riam008150
Jaguar XK120C #18 Le Mans winner 1953 T.Bolt/
D.Hamilton IXO lm1953
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4. Ferrari Dino 206GT /
Ferrari Dino 246GT

Ferrari Dino 206GT 1967 Eidolon 111
Ferrari Dino 206GT 1968 violett met. Vitesse vi0540d

Ferrari Dino 206GT coupe 1967 yellow BANG 7181
Ferrari Dino 206GT coupe Prova 1966 Art Models 105

Ferrari Dino 206GT Street 1967 blue BANG 7183

Ferrari Dino 206GT Street 1967 red dino BANG 7182

Ferrari Dino 206GT street 1967 white BANG 7235
Ferrari Dino 206GT/4 Spider Bertone KITs ABC brk175

Ferrari Dino 246GT #24 Watkins Glen 1972 BANG 7216

Ferrari Dino 246GT #358 Giro d’Italia 1975 Temi white
BANG 7215

Ferrari Dino 246GT #38 Targa 1971 Verna/Cosentino
BANG 7321
Ferrari Dino 246GT #46 Le Mans 1972 «BP» Laffeach/
Doncieux red with white/blue stripes Bang 7168
Ferrari Dino 246GT #46 Le Mans 1972 Provence
Moulage pr1553

Ferrari Dino 246GT #83
Nurburgring 1971 Komusin/Mullers
BANG 7209
Ferrari Dino 246GT & Ferrari Dino
246GTS zusammen in vitrine Heco
Miniature hc1187
Ferrari Dino 246GT 1968 yellow
Vitesse Classic cars v017
Ferrari Dino 246GT 1969 BBR
bbrc15e
Ferrari Dino 246GT 1969 blue/amar
BANG 7125
Ferrari Dino 246GT 1969 Eidolon
112
Ferrari Dino 246GT 1969 red BBR
bbrc15a
Ferrari Dino 246GT 1969 red/
yellow BANG 7122
Ferrari Dino 246GT 1969 street
black BANG 7230
Ferrari Dino 246GT American Races 1969 red/white
dot BANG 7166
Ferrari Dino 246GT black Kyosho k5081bk
Ferrari Dino 246GT coupe yellow/black interior Mattel
matn2045
Ferrari Dino 246GT Heco Miniature hc1185
Ferrari Dino 246GT Le Mans Racing 1972 red BANG
7285
Ferrari Dino 246GT Nart Le Mans 1972 Heco Miniature
hc1200

Ferrari Dino 246GT red Kyosho k05081r

Ferrari Dino 246GT red w/beige interior Kyosho
k5081rs

Ferrari Dino 246GT silver Kyosho k5081s
Ferrari Dino 246GT street 1960 red BANG 7285
Ferrari Dino 246GT Street 1969 black BANG 7230
Ferrari Dino 246GT Street 1969 silver BANG 7167
Ferrari Dino 246GT Street crimson BANG 7125
Ferrari Dino 246GT Street metallic blue BANG 7124
Ferrari Dino 246GT Street yellow BANG 7123

Ferrari Dino 246GT Western Models wm0p07

Ferrari Dino 246GT white Kyosho k05081w
Ferrari Dino 246GT yellow Kyosho k5081y
Ferrari Dino 246GTS 1970 Ferrari GT Collection Fabbri
Editori 21
Ferrari Dino 246GTS 1972 Eidolon 113
Ferrari Dino 246GTS 1973 Dinky dy0024

Ferrari Dino 246GTS Spider 1972 black BANG 7126
Ferrari Dino 246GTS Ferrari Collection Fabbri Editori 07
Ferrari Dino 246GTS Heco Miniature hc1186
Ferrari Dino 246GTS Il Mito Ferrari Hachette 06
Ferrari DINO 246GTS orange Looksmart ls177b
Ferrari Dino 246GTS Spider 1968 red BANG 7133

Ferrari Dino 246GTS Spider 1968 yellow BANG 7134

Ferrari Dino 246GTS Spider 1972 orange BANG 7127

Ferrari Dino 246GTS Street brown metallic BANG 7155
Ferrari Dino 246GTS Western Models wm0p07x
Porsche 356 / Mercedes 300SL / Ferrari Dino 246GTS
set klass. sportwagen Dinky dy0902

Ferrari Dino 206GT (1968-1969)

Ferrari Dino 246GT (1969-1974)
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Информация об отече-
ственных моделях, исто-
рия автотранспорта –
www.denisovets.narod.ru
Не секрет, что в настоя-
щее время в рускоязыч-
ной части Интернета
практически отсутствуют
разделы, посвящённые
автомобильному моде-
лизму, а большая часть
существующих сайтов по-
священа либо частным
коллекциям, либо явля-
ются торговыми площад-
ками.
Целью нашего сайта явля-
ется создание своего рода
энциклопедии по моде-
лям автомобилей советс-
кого и российского произ-

водства. Задача, стоящая перед авторами сайта – максимально полно представить существу-
ющие модели-копии различных производителей с необходимой исторической справкой о
прототипе и подтверждением этих данных аврхивными материалами и фотографиями.

КОМПАКТ-ДИСК
Данный диск  является расширенной и дополненной электрон-

ной версией журнала «Автомобильный моделизм»
1. Полноцветная версия журнала «Автомобильный моделизм»

в формате PDF за 2010 гг.
2. Каталог моделей, выпущенных в 2010 г. в формате PDF

3. Фотографии с московских автомобильных выставок 2010 г.
4. Adobe Acrobat Reader.

Системные требования: Pentium 200; ОЗУ – 32Мб; ОС –
Windows 95/98/ME/2000/XP; разрешение – 800х600; CD-

ROM.
Стоимость диска с пересылкой 400 руб. Деньги за диск не-
обходимо перевести по адресу: 129347, Москва, ул. Проход-
чиков, д. 4, кв. 131, Шкаеву Александру Вадимовичу. В поле
«Для письма» необходимо указать количество дисков и раз-

борчиво обратный адрес.

В данном разделе публикуются объявления частных лиц о
приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или об-
мене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления частных лиц.
Объём объявления не более 30 слов, включая адрес. Пред-

логи, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-Ф-15,
ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редакти-
рование текста объявления, а также право отказа в опублико-
вании объявления, содержащего антиобщественные призывы,
обвинения в адрес физических и юридических лиц, коммер-
ческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несёт.

Для сокращения объёма объявления используйте сокраще-
ния: ПП – почтовый перевод; САК – самоадресный конверт;
К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж – журнал; Б – бро-
шюра; К – книга.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

• Продаю диск с фото ретроавтомобилей (отечественных и зарубежных) Тулы,
Москвы, Калуги на выставках Автопром 2006, 2008 в Туле на CD. Стоимость
диска 160 руб. с доставкой по России. Денис Денисов. 300012, тула, ул. Н.Руд-
нева, 25/13-5, в графе «сообщение» указать «ретро 1», тел. +79105584086, e-
mail: pant@klax.tula.ru
• Продам
м о д е л и :
К А в З -
3270 «Га-
з о в а я

служба 04» (Компаньон) в отличном состоя-
нии в коробке и КамАЗ-4310 камуфлирован-
ный. Тел. в Ярославле 8-915-998-57-31, Алек-
сей
• Модели грузовиков ручного изготовления в
М1:43. Более 30 наименований. Каталог и
фото в САК. Керн Н.Д. 350007, г. Краснодар,
ул. Захарова, 23, а/я 6025
• Справочная информация по моделям – тел.
(495)680-15-61
• Куплю модели 1:43 тракторов и тягача АТ-Т,
фото тракторов 1950-60 гг. Скачков С.А.,
172527, Тверская обл., г. Нелидово-7, а/я 36

БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ
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mach64@mail.ru
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28. ÇÈË-118 «Þíîñòü». Âîò ñàìàÿ íàñòîÿ-
ùàÿ ëåãåíäà – âñå çíàþò, íî íèêòî íå âèäåë.
Òî÷íåå, ïî÷òè íèêòî. Äóìàþ, ìîãó ãîðäèòüñÿ
òåì, ÷òî âèäåë àâòîáóñ â Ìîñêâå â 1979 ã., äà
åù� è â ðåäêîì ìåäèöèíñêîì âàðèàíòå. Íî
îáîðîòíàÿ ñòîðîíà – îöåíèâàòü äîñòîâåðíîñòü
ìîäåëè ïî ìèìîë�òíûì âïå÷àòëåíèÿì 30-ëåò-
íåé äàâíîñòè ïî÷òè íåâîçìîæíî, äà è íå õî÷ó
ñêðûâàòü – ñóäèòü ñòðîãî ýòî ÷óäî ïðîñòî íå
õî÷åòñÿ:

ãëàâíàÿ è ïðàêòè÷åñêè åäèíñòâåííàÿ ñåðü-
�çíàÿ ïðåòåíçèÿ ïîâëèÿâøàÿ íà îöåíêó –
ñëèøêîì áîëüøèå êîë�ñà. Ýòî ìîæíî áûëî
áû ñìÿã÷èòü áåëûìè áîêîâèíàìè, íî...;

â äîïîëíåíèå ê êîë�ñàì åù� è íåïðàâèëü-
íàÿ ôîðìà êîë�ñíûõ íèø.

Âñ� îñòàëüíîå – ìåëî÷è, íî ïåðå÷èñëèòü èõ
òîæå ñòîèò:

âñå áàìïåðû íå ñîâñåì ïðàâèëüíîé ôîðìû;
çàäíèå ôîíàðè î÷åíü íåïðàâèëüíîé ôîðìû.

È ÷óòü êðóïíåå, ÷åì íàäî;
íà çàäíåé äâåðè îòñóòñòâóåò ìîëäèíã (ìå÷-

òàòü î åãî îêðàñêå äàæå íå ïðèõîäèòñÿ) è íàä-
ïèñü «ÇÈË»;

íå ïîêàçàí êîíòóð êàïîòà è çàìåòíûé ïðî-
ãèá íèæíåé êðîìêè ëîáîâîãî ñòåêëà. Îöåíêà
– î÷åíü õîðîøî.

29. ÇÈË-111Ã. Î÷åðåäíàÿ áîëüøàÿ ÷�ðíàÿ
ìàøèíà. Ðåäêàÿ ïî ïðè÷èíå íåäîëãîãî âûïóñ-
êà, íî îò ýòîãî íå ìåíåå èíòåðåñíàÿ. Ïðè÷�ì,
íà ìîé âçãëÿä, áîëåå ãàðìîíè÷íàÿ, ÷åì ïðåä-
øåñòâåííèê. Èðîíèÿ â òîì, ÷òî ÷àñòü óçëîâ
áûëè óíèôèöèðîâàíû ñ «Þíîñòüþ», íî íà
ìîäåëü ýòà óíèôèêàöèÿ íå ðàñïðîñòðàíÿåòñÿ:

ìîæíî ñëîâî â ñëîâî ñêîïèðîâàòü ïåðâûé
ïóíêò ïðåäûäóùåé ìîäåëè. Õîòÿ, íåò, îäíî
ñëîâî èçìåíèòü ïðèä�òñÿ – «áîëüøèå» íà «ìà-
ëåíüêèå»;

íà ïåðåäíåì áàìïåðå íåò ãàáàðèòíûõ ôî-
íàðåé. Äà åù� íà åãî áîêîâèíàõ êàêèå-òî ïî-
ïåðå÷íûå ñêëàäêè;

íå ïðîðèñîâàíû ìîëäèíãè íà ïåðåäíèõ êî-
ë�ñíûõ íèøàõ. Âèä ýòî ïîðòèò î÷åíü ñèëüíî;

íàðóæíîå çåðêàëî íåïðàâèëüíîé ôîðìû;
çàäíèå ôîíàðè áîëåå ïðàâèëüíîé ôîðìû,

íî ìåíüøå, ÷åì íàäî;
êíîïêó çàìêà áàãàæíèêà ìîæíî áûëî ñäå-

ëàòü è ïîëó÷øå;
«æàáðû» íà çàäíèõ êðûëüÿõ òîæå íå ìåøà-

ëî áû ïîêðàñèòü. Íî âñ� ñäåëàíî ëó÷øå «×àé-
êè», ïîýòîìó è îöåíêà âûøå – î÷åíü õîðîøî.

30. ÃÀÇ-67Á. Æàëêî õîðîøóþ, çàñëóæåí-
íóþ è ïî-ñâîåìó êðàñèâóþ ìàøèíó. Ñ áîëü-
øèì ñîæàëåíèåì ïðèõîäèòñÿ êîíñòàòèðîâàòü,
÷òî êàçàâøèéñÿ íåçûáëåìûì «ôèñòàøêîâûé»
àíòèðåêîðä ïîáèò. Íåïðàâèëüíî âñ¸:

ñàìàÿ áåçîáðàçíàÿ ÷àñòü – ëîáîâîå ñòåêëî
è âñ�, ÷òî ñ íèì ñâÿçàíî. Ïåðå÷èñëÿòü ìîæíî
äîëãî, íî ëó÷øå ïðîñòî ñðàâíèòü ñ ÷åðòåæà-
ìè èëè õîòÿ áû ñ ôîòîãðàôèÿìè íå âïîëíå
àóòåíòè÷íîãî àâòîìîáèëÿ â æóðíàëå. Ïîðàæà-
åò òî, ÷òî êîïèéíîñòü áûëà ïðèíåñåíà â æåð-
òâó âîçìîæíîñòè ïîëîæèòü ñòåêëî íà êàïîò.
Âèäèìî, äëÿ ðîëåâûõ èãð â ïåñî÷íèöå;

íåïðàâèëüíàÿ ðåø�òêà ðàäèàòîðà;
î÷åíü ìàëåíüêèå ôàðû;
íå ïîêàçàíà çàìåòíàÿ ëèíèÿ íà áîêîâèíàõ

êàïîòà;
íåïðàâèëüíûé óãîë íàêëîíà ïåðåäíèõ êðû-

ëüåâ;
íåïðàâèëüíûé óãîë íàêëîíà ðóëåâîé êî-

ëîíêè;
ñîâñåì íåïðàâèëüíûå ïåðåäíèå ñèäåíüÿ;
íåïðàâèëüíàÿ ôîðìà «äâåðíûõ» ïðî�ìîâ;
ðó÷êè íàä çàäíèìè êðûëüÿìè ÷�ðíîãî öâåòà;
ñëèøêîì êðóïíûå êîë�ñà. Ñàìè äèñêè õî-

ðîøè, íî èõ öâåò íå ñîîòâåòñòâóåò öâåòó êóçî-
âà. À âîò øèíû ñëèøêîì âûñîêîïðîôèëüíûå;

íåïðàâèëüíûé òåíò ñî ñëèøêîì ãðóáî ñäå-
ëàííûìè ñòîéêàìè;

íå íà ìåñòå çàäíèå íîìåðíîé çíàê è ôî-
íàðü (äàæå êðàñíîé êðàñêîé íå âûäåëåííûé).
Íàâåðíîå, äîñòàòî÷íî. Îöåíêà ñàìàÿ íèçêàÿ
– èãðóøêà.

41. ÃÀÇ-Ì21 «Âîëãà». Î÷åðåäíîé êëîí, òå-
ïåðü ïîëíûé. È âîò ýòà ñàìàÿ ïîëíîòà óñèëè-
âàåòñÿ åù� è òåì, ÷òî ìîäåëü ÿâëÿåòñÿ óïðî-
ù�ííîé êîïèåé ìîäåëè IXO ist013. Íî ñëó÷è-
ëîñü ÷óäî – ýòà «Âîëãà» ïðîèçâîäèò ãîðàçäî
ëó÷øåå âïå÷àòëåíèå, ÷åì Ì-21È. Íå òîëüêî
ñïåðåäè, ãäå èçìåíåíèé áîëüøå âñåãî ñäåëà-
íî, à ñ ëþáîé ñòîðîíû. À âñåãî-òî è íàäî áûëî
çàìåíèòü öâåò áîëåå íàñûùåííûì è îáâåñòè
êðàñêîé ðàìêè îêîí âìåñòå ñ ìîëäèíãîì íà
êàïîòå. Îòäåëüíîå ñïàñèáî çà ïîäíÿòóþ äî
íóæíîãî óðîâíÿ çàäíþþ ÷àñòü, ýòî òîæå ðà-
äèêàëüíî óëó÷øèëî âèä ìîäåëè. Õîðîøî, ÷òî
ýòî ñäåëàëè ñåé÷àñ, íî ïî÷åìó òî æå ñàìîå
íåëüçÿ áûëî ñäåëàòü íà âûïóñêå №06? Êñòà-
òè, öâåò ïîëíîñòüþ àíàëîãè÷åí öâåòó Ìîñê-
âè÷à-408, íî íàçâàí çà÷åì-òî ñîâñåì ïî-äðó-
ãîìó. Ñêëàäûâàåòñÿ ìíåíèå, ÷òî ïîäáîðîì
öâåòîâ è èõ íàçâàíèé çàíèìàåòñÿ åñëè è íå
ïîëíûé äàëüòîíèê, òî êòî-òî ñ î÷åíü èñêàæ�í-
íûì âîñïðèÿòèåì. Î öâåòîâîé ãàììå ÿ åù�
íàïèøó îòäåëüíî. Íî âåðí�ìñÿ ê ãåîìåòðèè.
Íåäîñòàòêè, êîòîðûå óíàñëåäîâàíû îò ôèñ-
òàøêîâîé ìîäåëè, ÿ ñåé÷àñ îïèñûâàòü íå áóäó,
îíè õîðîøî âèäíû è èõ ñëèøêîì ìíîãî:

íà îáëèöîâêå ðàäèàòîðà ñðåäíèé áðóñ î÷åíü
òîëñòûé, ÷òî ïîìåøàëî ñäåëàòü ïðàâèëüíî
èçãèáû íà êîíöàõ. È ñëèøêîì øèðîêèå ïîä-
ôàðíèêè, íà êîòîðûå ïîæàëåëè äâå êàïëè
áåëîé êðàñêè;

íîâûé ïåðåäíèé áàìïåð âåñü íåïðàâèëüíîé
ôîðìû è ïîëó÷èë ñëèøêîì òîëñòûå è òîæå
íåïðàâèëüíûå êëûêè. Äà è çàãíóòûå êîíöû
î÷åíü óæ êîðîòêèå. À äëÿ íîìåðíîé òàáëè÷-
êè ñîîðóäèëè öåëûé êîðîá;

îëåíü òåïåðü ñòàë êàêîé-òî îáìûëåííûé,
ðàíüøå áûë ÷óòü ëó÷øå;

ñëóõè î ðåëüåôíîñòè íîâîãî äíà îêàçàëèñü
î÷åíü ñèëüíî ïðåóâåëè÷åííûìè. Äà, ôîðìà
ñòàðàÿ (ìèíèìóì 8 ëåò) è çàñëóæåííàÿ, íî îò
ýòîãî ìåíåå êðèâîé îíà íå ñòàëà. Íî ÿ êàòåãî-
ðè÷åñêè íå ñîãëàñåí ñ òåì, ÷òî ýòî «ïîõàáíàÿ
ìîäåëüêà» (èçðå÷åíèå Diåcast43). Ê ñîæàëå-
íèþ, çà «îêîííî-öâåòîâîå» ÷óäî ê ïðîøëîìó
ðåéòèíãó áîëüøå åäèíèöû äîáàâèòü íå ìîãó,
ïîýòîìó â ðåçóëüòàòå îöåíêà – ïëîõî.

42. Ìîñ�â�÷-410. Ïî ìîåìó ìíåíèþ, â ìî-
äåëÿõ â ïåðâóþ î÷åðåäü íàäî âîñïðîèçâîäèòü
èìåííî òàêèå ìàøèíû – î÷åíü ðåäêèå è îïå-
ðåäèâøèå ñâî� âðåìÿ. Èäåàëüíûì âàðèàíòîì

áûë áû Ìîñêâè÷-411 èëè Ìîñêâè÷-411Í (ìíå
î÷åíü ñòðàííî áûëî ÷èòàòü â æóðíàëå àõèíåþ
î ïîñëåäíåì èíäåêñå. Àâòîðó ñòàòüè ÿâíî íå-
îáõîäèìî õîòÿ áû èíîãäà îáðàùàòüñÿ ê ïðî-
ôèëüíîé ëèòåðàòóðå. Ìîãó ïîðåêîìåíäîâàòü
«Àâòîëåãåíäû ÑÑÑÐ», âûïóñê 1). Îí è áîëåå
ðåäîê, è âðåìÿ îïåðåäèë ñèëüíåå – âîò îí,
ðîäîíà÷àëüíèê ïîïóëÿðíîãî êëàññà êîìïàêò-
íûõ êðîññîâåðîâ-ïàðêåòíèêîâ. È ïàðèòåò ìåæ-
äó ñåäàíàìè è óíèâåðñàëàìè áûë áû ñîáëþ-
ä�í – äâà è äâà. Íî ýòî óæå âòîðîé ñëó÷àé
ïîäîáíûõ ïåðåêîñîâ, – îòêðûëè ïðîãðàììó
«Çàïîðîæöû», îäèí ñòàðûé è àæ òðè íîâûõ.
À ó íàñ ñåé÷àñ ïîñëåäíèé «Ìîñêâè÷» âòîðîãî
ïîêîëåíèÿ èç ÷åòûð�õ. Ïóñòü óæå òðåòèé ñå-
äàí, çàòî ñàìûé ëó÷øèé. Ïðè÷�ì, ïî âñåì
ïàðàìåòðàì. Ïðåæäå âñåãî – îòëè÷íûé öâåò.
Ñíà÷àëà åãî èñïîëüçîâàëè íà íåóäà÷íîì ÇÈÑ-
101À, òåïåðü æå íàçâàëè ïîïðîùå – âñåãî
ëèøü ò�ìíûì, íî çàòî ýôôåêò ïîëó÷èëñÿ ìàê-
ñèìàëüíûì. Â äîïîëíåíèå ê øèêàðíîìó öâå-
òó è êóçîâ íå ìåíåå îòëè÷íûé. Â îáîèõ ñìûñ-
ëàõ ýòîãî ñëîâà. Òîìó, êòî âåðèò (äà åù� è
ïèøåò îá ýòîì â êà÷åñòâå êàê áû «èñòèíû») â
ñêàçêó, ÷òî ýòî ïåðåäåëàííàÿ ôîðìà Ìîñêâè÷-
407, ñîâåòóþ ðàçóòü ãëàçà – ýòî äðóãàÿ ôîðìà.
Ñìîòðèòå íà ïðî�ìû âñåõ îêîí è ïîðîãè. Íî
ñäåëàíû îáå ôîðìû ñ äâóõ îäèíàêîâûõ áîë-
âàíîê, ìíîãîå ó íèõ îäèíàêîâî. Äà ðàçâå åñòü
íåîáõîäèìîñòü äåëàòü äëÿ ñåðèè «Àâòîëåãåí-
äû ÑÑÑÐ», åñëè åñòü ãîòîâûé IXO ist037? Òàê
÷òî, ãåîìåòðèÿ ïî÷òè íà òîì æå, õîòÿ è íà
ìèêðîñêîïè÷åñêè ëó÷øåì óðîâíå. Òîò ôàêò,
÷òî ïîëíîïðèâîäíÛé (âûäåëåíî ñïåöèàëüíî
äëÿ ëþáèòåëåé ïèñàòü íåëèòåðàòóðíûé âàðè-
àíò «ïîëíîïðèâîäíÎé) àâòîìîáèëü âûãëÿäèò
â ëþáîì ìàñøòàáå ÿâíî ëó÷øå, ÿ ïîñòàðàþñü
íå ó÷èòûâàòü. Ïîýòîìó íà÷íó ñ ïðèÿòíûõ äå-
òàëåé, êîòîðûå î÷åíü ïîðàäîâàëè: îêðàøåí-
íûé ôëàæîê íà êàïîòå, òàêèå æå ðàìêè ëîáî-
âîãî è çàäíåãî ñò�êîë (íî ïðèä�òñÿ îòìåòèòü,
÷òî íà íåêîòîðûõ ýêçåìïëÿðàõ ýòî ìîæåò îò-
ñóòñòâîâàòü) è ïåòëè êðûøêè áàãàæíèêà. È ÿ
áûë áû î÷åíü ðàä áîëüøå íå óïîòðåáëÿòü çäåñü
ñëîâî íà áóêâó «ç», âîò ñåé÷àñ è íå òðåáóåòñÿ.
Íî ðàäîñòü îò ïåðå÷èñëåííûõ âûøå äåòàëåé
ðàäèêàëüíî îìðà÷àåòñÿ, åñëè çàäóìàòüñÿ íàä
ïðîñòûì âîïðîñîì: «Ïî÷åìó ýòî íå áûëî ñäå-
ëàíî íà ïåðâûõ òð�õ «Ìîñêâè÷àõ»? Åñëè èñ-
êàòü ïîçèöèè äëÿ ïðèäèðîê, òî èõ ïî÷òè íåò,
è íàçâàòü ðàäèêàëüíûìè èõ òîæå êàê-òî íå
ïîëó÷àåòñÿ:

íàäïèñü íà êàïîòå êðàñèâà, íî èñòîðè÷åñ-
êè íå óìåñòíà. Òî æå ñàìîå êàñàåòñÿ è êðàñ-
íîãî ôîíà ýìáëåìû;

óïîìÿíó åù� íàðóæíîå çåðêàëî, êîòîðîå
áîëüøèì íåäîñòàòêîì íàçâàòü íå ìîãó. Âñ�,
áîëüøå êðèòèêîâàòü íå÷åãî. ß åù� ñîìíåâàë-
ñÿ â ðàçìåùåíèè ðåäóêòîðà ïåðåäíåãî ìîñòà
ñïðàâà, ïîñêîëüêó â ñïðàâî÷íèêå ÍÈÈÀÒ ÿâíî
âèäíî, ÷òî îí ñëåâà. Íî òåïåðü âîïðîñ ñíÿò –
ðåòóøèðîâàòü ôîòîãðàôèè âñ� æå ïðîùå, ÷åì
ïåðåìåùàòü ïðèâîä ñ îäíîé ñòîðîíû íà äðó-
ãóþ. Ïðèçíàþñü, ìîäåëü î÷åíü ïîíðàâèëàñü.
È íè÷òî íå ìåøàåò ñ áîëüøèì óäîâîëüñòâè-
åì ïîñòàâèòü íàèâûñøóþ îöåíêó – ýòàëîí.
Ñïàñèáî!



Автомобильный моделизм • 4/2011                                                                                                              39



40                                                                                                               Автомобильный моделизм • 4/2011

Ï
ðî

äî
ëæ

åí
�å

 ñ
ëå

äó
åò



ГАЗ-52-04 бортовой синий САИС
43132

ГАЗ-54-02 фургон «Мебель» САИС

ГАЗ-52-06 + ЦКТБ-А402 седельный
тягач с полуприцепом-контейнеро-
возом синий САИС

ГАЗ-52-06 седельный тягач синий
САИС 43179

ГАЗ-56 бортовой 1958 оранжевый
САИС 43128

ГАЗ-63 бортовой деревянная каби-
на 1946-58 защитный САИС
43046A

ГАЗ-63 бортовой с лебёдкой дере-
вянная кабина 1946-58 защитный
САИС 43046Б

ГАЗ-63A бортовой 1958-75 защит-
ный САИС 43184

ГАЗ-63A бортовой с лебёдкой 1958-
75 защитный САИС 43185

ГАЗ-63А бортовой с тентом САИС

ГАЗ-63A фургон штабной с лебёд-
кой 1958-75 защитный САИС

ГАЗ-63П + ЦКТБ-А402 седельный
тягач с полуприцепом-контейнеро-
возом САИС
ГАЗ-63П седельный тягач защитный
САИС 43168

ГАЗ-64 1941 защитный САИС
43043

ГАЗ-67Б 1945 защитный САИС
43042

ГАЗ-67Б 1945 защитный с тентом
САИС

ГАЗ-93 самосвал (деревянная каби-
на) 1946-58 защитный САИС
ГАЗ-93 самосвал на базе ГАЗ-51
43182

ГАЗ-93A самосвал на базе ГАЗ-51А
1946-58 защитный САИС 43186

ГАЗ-93A самосвал на базе ГАЗ-51А
1958-75 защитный САИС 43187

ГАЗ-АА бортовой защитный САИС
43175

ГАЗ-ААА бортовой защитный САИС
43175

ГАЗ-АА бортовой с тентом защит-
ный серая крыша САИС

ГАЗ-ММ бортовой защитный САИС
43176

ГАЗ-ММ бортовой защитный с тен-
том САИС




