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×òî íóæíî íàñòîÿùåìó äæåíòëüìåíó êðîìå
ñìîêèíãà, ñèãàðû è ÷àøêè ÷�ðíîãî ÷àÿ? Ïðà-
âèëüíî, íàñòîÿùàÿ ëåäè è ïðèêëþ÷åíèÿ. À äëÿ
ýòîãî åìó ïðîñòî íåîáõîäèì àâòîìîáèëü. Íî
ëó÷øå äâà èëè òðè – äëÿ ïðèêëþ÷åíèé ðàçíîãî
ðîäà. Ïðè÷�ì ñðåäè íèõ îáÿçàòåëüíî äîëæíà
áûòü êîìïàêòíàÿ ñïîðòèâíàÿ ìàøèíà. À Òóìàí-
íûé Àëüáèîí âî âñå âðåìåíà ñëàâèëñÿ äîáðîò-
íûìè àâòîìîáèëÿìè, â òîì ÷èñëå è êîìïàêò-
íûìè ñïîðòèâíûìè êàê ðàç äëÿ íàñòîÿùèõ
äæåíòëüìåíîâ è ýêñòðàâàãàíòíûõ ëåäè. Ýòî
áûëè ãðîìêèå èìåíà, îò êîòîðûõ è ñåé÷àñ âååò
äóõîì ñêîðîñòè è êðóæèòñÿ ãîëîâà – Alvis,
Triumph, Jaguar, Austin-Healy, Morgan è êîíå÷-
íî ëåãåíäàðíàÿ MG.

Ïîäîáíî ìíîãèì ìàðêàì, òàêèì êàê Ford,
Bugatti è Citroen, Ì.G. Car Company ïîÿâèëàñü
áëàãîäàðÿ óñèëèÿì îäíîãî ñòðàñòíîãî è ýíåð-
ãè÷íîãî ÷åëîâåêà – ýòî áûë Ñåñèë Êèìáåð (Cecil
Kimber). Â 1921 ã. îí íàíÿëñÿ íà ðàáîòó â êîì-
ïàíèþ Morris Garages, êîòîðàÿ íà òîò ìîìåíò
ÿâëÿëàñü ðîçíè÷íûì ìàãàçèíîì â áûâøåì çäà-
íèè ìîòîöèêëåòíîé êîìïàíèè Óèëüÿìà Ðè÷àð-
äà Ìîððèñà (William Richard Morris) â Îêñôîð-
äå. Ýòî ïðåäïðèÿòèå Óèëüÿì Ìîððèñ ñîäåðæàë
îòäåëüíî îò ñâîåé àâòîìîáèëüíîé êîìïàíèè
Morris Motors Ltd.

Íå óäîâëåòâîðèâøèñü ðàáîòîé â Morris
Garages, Êèìáåð ðåøèë ñàìîñòîÿòåëüíî ðàçðà-

áàòûâàòü ñïåöèàëüíûå êóçîâà, êîòîðûå ìîæíî
áûëî áû óñòàíàâëèâàòü íà ñòàíäàðòíûå øàññè
ïðîèçâîäñòâà Morris Motors. Ïåðâûå ñïîðòèâ-
íûå ìàøèíû, êîòîðûå íà÷àëè âûïóñêàòüñÿ â
Morris Garages â 1925 ã., íàçûâàëèñü Ì.G. Super
Sport.

Àâòîìîáèëè, ñîçäàííûå ïîä ðóêîâîäñòâîì
Êèìáåðà, îêàçàëèñü íàñòîëüêî îðèãèíàëüíûìè
è óñïåøíûìè, ÷òî ìîãëè ïðîäàâàòüñÿ íà òðåòü
äîðîæå, ÷åì àíàëîãè÷íûå ãîëîâíîé êîìïàíèè
Morris, äà åù� â òàêîì êîëè÷åñòâå, ÷òî â 1927 ã.
áûë ïîñòðîåí îòäåëüíûé çàâîä äëÿ èõ ïðîèç-
âîäñòâà.

Òàê ñ ëþáåçíîãî áëàãîñëîâåíèÿ ñýðà Óèëüÿ-
ìà Ìîððèñà ëîðäà Íàôôèëäà áûë äàí çåë�íûé
ñâåò ïðîèçâîäñòâó àâòîìîáèëåé íîâîé ìàðêè.
Îôèöèàëüíóþ ðåãèñòðàöèþ êîìïàíèÿ M.G. Car
Company Ltd. ïîëó÷èëà â èþëå 1930 ã. â ãîðîäå
Àáèíäîí-íà-Òåìçå.

Àâòîìîáèëè M.G. áëàãîäàðÿ ñâîåé ñïîðòèâ-
íîé ñîñòàâëÿþùåé áûñòðî îáðåëè çàâèäíóþ ðå-
ïóòàöèþ. Âåðîÿòíî, ýòî ñòàëî âîçìîæíûì áëà-
ãîäàðÿ ïðåäñòàâëåíèþ Êèìáåðà î òîì, ÷òî
ñïîðòèâíûé àâòîìîáèëü äîëæåí âûãëÿäåòü áû-
ñòðî, äàæå êîãäà îí ñòîèò íà ìåñòå. Òàêæå ïîëî-
æèòåëüíî ñêàçûâàëîñü è ó÷àñòèå àâòîìîáèëåé
M.G. â ãîíêàõ. Êèìáåð õîòü è íå ïîääåðæèâàë
ãîíî÷íûå êîìàíäû, íî ïîîùðÿë ÷àñòíûõ ãîí-
ùèêîâ íà ñîðåâíîâàíèÿõ ò.ê. ñ÷èòàë, ÷òî ýòî

äîáàâëÿåò ëîñêà è ýíåðãèè èìèäæó ìàðêè.
Â 1930-å ãã. ñïðîñ íà äâóõìåñòíûå ñïîðòèâ-

íûå àâòîìîáèëè ñ çàêðûòûìè êóçîâàìè áûë
î÷åíü îãðàíè÷åí. Àíãëèéñêèå äæåíòëüìåíû
ïðåäïî÷èòàëè âñòðå÷àòü íåïîãîäó â àâòîìîáè-
ëå ëèöîì ê ëèöó. Ýòî áûëî îñîáåííî õàðàêòåð-
íî äëÿ ìàðêè MG, ïðîèçâîäèâøåé ìàëåíüêèå
àâòîìîáèëè ñ êóçîâàìè òèïà ðîäñòåð, òàêèå êàê
Midget èëè Magnette. Èñêëþ÷åíèåì èç ýòîãî
ïðàâèëà ñòàë îäèí èç ñàìûõ ïîðàçèòåëüíûõ äî-
âîåííûõ àâòîìîáèëåé ìàðêè MG – ìîäåëü
Airline Coupe.

Êóçîâ Airline âûøåë èç-ïîä ïåðà íåçàâèñè-
ìîãî äèçàéíåðà Ãåíðè Àëëèíãåìà (Henry
Allingham), âëàäåâøåãî ñîáñòâåííîé ôèðìîé â
Ëîíäîíå. Ïðè÷�ì êóçîâ íå áûë ðàçðàáîòàí ñïå-
öèàëüíî äëÿ MG è ðàíåå ñ ðàçëè÷íîé ñòåïåíüþ
ýñòåòè÷åñêîãî óñïåõà óñòàíàâëèâàëñÿ íà àâòîìî-
áèëè ñ ðàçíîé êîë�ñíîé áàçîé, íàïðèìåð, òà-
êèå êàê Vauxhall, Rover èëè Jaguar.

Õîòÿ íåêîòîðûå êóçîâà çàêðûòûõ àâòîìîáè-
ëåé, ó êîòîðûõ êðûøè àäàïòèðîâàëèñü ê ðîä-
ñòåðàì, ñìîòðåëèñü íåóêëþæå è íåñáàëàíñèðî-
âàííî, Àëëèíãåì ñ êóçîâîì Airline ñîçäàë ïî
ñóòè êðàñèâûé M.G. Ïëàâíàÿ ëèíèÿ ïåðåäíèõ
êðûëüåâ è äëèííûé êàïîò åñòåñòâåííûì îáðà-
çîì ñî÷åòàëèñü ñ íàêëîííûì çàäêîì êóçîâà,
êîòîðûé èçÿùíîé S-îáðàçíîé êðèâîé ïðîêàòû-
âàëñÿ îò âåðõíåé êðîìêè ëîáîâîãî ñòåêëà ê çàä-
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íåìó áàìïåðó. Ýòî áûëà áðèòàíñêàÿ êëàññèêà ñ
ôðàíöóçñêèì àêöåíòîì.

Îñîáåííîñòÿìè Airline Coupe áûëè íàêëîí-
íîå âåòðîâîå îêíî, êîòîðîå ìîæíî áûëî îò-
êðûâàòü äëÿ âåíòèëÿöèè ñàëîíà, çàïàñíîå êî-
ëåñî, óñòàíîâëåííîå íà çàäêå â ïîëóïîòàé, è
ñäâèæíàÿ ïàíåëü êðûøè. Íà áîëüøèíñòâå MG
Airline Coupe ñäâèæíûå ëþêè èìåëè ïî òðè
îêîøêà èç îðãñòåêëà, âûïîëíåííûå â ôîðìå
ãîòè÷åñêèõ îêîí.

Â ñîîòâåòñòâèè ñî ñòèëåì Airline Coupe îê-
ðàøèâàëèñü â ðàçëè÷íûå öâåòîâûå âàðèàíòû:
ïðîñòî ÷�ðíûé, ÷�ðíûé ñ êðàñíûì, çåë�íûì,
ãîëóáûì èëè ñåðûì âåðõîì êóçîâà. Òàê æå
áûëè âàðèàíòû îêðàñêè â äâà òîíà îäíîãî èç
÷åòûð�õ öâåòîâ – êðàñíûé, çåë�íûé, ñèíèé èëè
ñåðûé. Êîë�ñà ìîãëè áûòü îêðàøåíû â ÷�ð-
íûé, ñåðåáðèñòûé èëè îäèí èç òîíîâ äâóõöâåò-
íîé îêðàñêè êóçîâà, íî âñåãäà â ñîîòâåòñòâèè ñ
îáèâêîé ñàëîíà.

Äëÿ êîìïàíèè M.G. òèïè÷íûìè áûëè êóçî-
âà, èçãîòîâëåííûå èç ñòàëè íà äóáîâîé ðàìå.
Íå ñòàëè èñêëþ÷åíèåì è çàêðûòûå îáòåêàåìûå
êóçîâà Airline. Áîëüøóþ ÷àñòü êóçîâîâ äëÿ íî-

âîãî êóïå ïîñòðîèëà êîìïàíèÿ Carbodies, à íå-
ñêîëüêî øòóê èçãîòîâèëè íà ôèðìå Whittingham
& Mitchel. Ó÷èòûâàÿ, ÷òî ýòè MG Airline Coupe
âûïóñêàëèñü ïî çàêàçó, ìàøèíû îòëè÷àþòñÿ
äðóã îò äðóãà ïàíåëÿìè ïðèáîðîâ, íàëè÷èåì èëè
îòñóòñòâèåì êîæóõà çàïàñíîãî êîëåñà è äðóãè-
ìè ìàëîçíà÷èòåëüíûìè îñîáåííîñòÿìè.

Îäèí èç íåìíîãèõ îáðàçöîâ áðèòàíñêèõ îá-
òåêàåìûõ àâòîìîáèëåé îñíîâûâàëñÿ íà áàçå ìî-
äåëåé PA è PB ñ êîë�ñíîé áàçîé 2223 ìì è ÷å-
òûð�õöèëèíäðîâûìè äâèãàòåëÿìè îáú�ìîì 847
êóá. ñì (PA) èëè 939 êóá. ñì (PB). Ñåìü êóçî-
âîâ Airline Coupe áûëè óñòàíîâëåíû íà áîëåå
ìîùíûõ øàññè ñåðèè NA/NB ñ óâåëè÷åííîé
áàçîé è øåñòèöèëèíäðîâûìè ìîòîðàìè îáú�-
ìîì 1271 êóá. ñì ìîùíîñòüþ 56 ë.ñ. Îáùåå
êîëè÷åñòâî âûïóùåííûõ àâòîìîáèëåé ñ êóçî-
âàìè Airline Coupe ñîñòàâèëî 52 åäèíèöû –
ìåíåå 1% îò ïðîèçâåäåííûõ ðîäñòåðîâ.

ÊÈÒ
Áðèòàíñêàÿ ôèðìà R.A.E. Models LTD ðàíåå

ìíå çíàêîìà íå áûëà. Äà è áîëüøèíñòâó êîë-
ëåã, äóìàþ, òîæå. Ýòî óæå èñ÷åçíóâøåå èìÿ.
Ññûëêà íà äîìàøíþþ ñòðàíèöó â Èíòåðíåòå

ãîâîðèò î òîì, ÷òî äîìåí âûñòàâëåí íà ïðîäà-
æó, à ïðîèçâîäñòâî ôèðìà ïðåêðàòèëà â 2000 ã.
Òàê ÷òî èíôîðìàöèè ïî ýòîé ôèðìå êðàéíå
ìàëî. Èçâåñòíî, ÷òî îíà äåëàëà ìîäåëè àíãëèé-
ñêèõ àâòîìîáèëåé è ìîòîöèêëîâ è íà÷èíàëà ñ
ìàñøòàáà 1:87. Åù� îäèí ëþáîïûòíûé ìîìåíò
– â èíñòðóêöèè ïî ñáîðêå ìîäåëè ïðèñóòñòâó-
þò äðóãèå ëîãîòèïû: «Piccolino racing car models»
è «Bellini racing car models». Åñòü ïðåäïîëîæå-
íèå, ÷òî ýòè ôèðìû âûïóñêàëè ìîäåëè ñîâìå-
ñòíî. Ýòî áûëè ìîäåëè àâòîìîáèëåé äëÿ óñòà-
íîâëåíèÿ ðåêîðäîâ ñêîðîñòè íà çåìëå. Èçðåäêà
íà ïîïóëÿðíîì ðåñóðñå E-bay åù� âñòðå÷àþòñÿ
ãîòîâûå ìîäåëè ýòîé ôèðìû, óñòàíîâëåííûå
íà äåðåâÿííûå ïîäñòàâêè. Íå ñîáðàííûå êèòû
ýòî âîîáùå ðåäêîñòü. Åñëè êòî-òî èç ÷èòàòåëåé
ñìîæåò ïðîëèòü áîëüøå ñâåòà íà ýòó ôèðìó, ÿ
áóäó î÷åíü áëàãîäàðåí.

Êà÷åñòâî îòëèâîê èç áåëîãî ìåòàëëà îêàçà-
ëîñü î÷åíü äàë�êèì îò èäåàëà. Åñëè ëèöåâûå
ïîâåðõíîñòè åù� áîëåå-ìåíåå ïðèëè÷íûå, òî
âíóòðåííèå âûãëÿäÿò òàê, áóäòî èõ âûðóáèëè
òóïûì òîïîðîì. Íè÷åãî óäèâèòåëüíîãî – ñêà-
çàëàñü «áþäæåòíîñòü» ìîäåëè, âåäü å� öåíîâàÿ
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ïëàíêà çíà÷èòåëüíî íèæå, ÷åì ó çàìåòíî áîëåå
êà÷åñòâåííûõ íåìåöêèõ ìîäåëåé TinWizard.

Äåòàëèðîâêà äîâîëüíî ñêóäíàÿ. Èíòåðüåð îò-
ñóòñòâóåò êàê êëàññ – ñèäåíèÿ îòëèòû çàîäíî ñ
äíèùåì êóçîâà, íèêàêèõ îáèâîê è ïàíåëè ïðè-
áîðîâ. Ðóëü ñîñòàâëÿë åäèíîå öåëîå ñ âàëîì,
íî òàêàÿ îòëèâêà èç ìÿãêîãî ìåòàëëà íå ïðåä-
ïîëàãàåò ñîõðàííîñòü äåòàëè â ïðîöåññå äîñòàâ-
êè ìîäåëè – âñÿ ýòà êîíñòðóêöèÿ áûëà ðàçäàâ-
ëåíà. Äíèùå óêðàøàåò òîëüêî îäíà âûõëîïíàÿ
òðóáà, ïðàâäà èçãîòîâëåííàÿ îòäåëüíîé äåòàëüþ.

Êîðïóñû ôàð è çâóêîâîãî ñèãíàëà îòëèòû çà-
îäíî ñ ðàìêîé îáëèöîâêè ðàäèàòîðà. Ñòåêîë ôàð
è ðû÷àãà ÊÏÏ â íàáîðå íå îêàçàëîñü. Âïðî÷åì,
èõ íå áûëî è â ïåðå÷íå êîìïëåêòà. Ñò�êëà âñåõ
îêîí âûïîëíåíû åäèíîé âàêóóìôîðìîâàííîé
äåòàëüþ. Èç-çà ïëîõîãî êà÷åñòâà âíóòðåííåé ïî-
âåðõíîñòè êóçîâà ýòîò «êîëïàê» íå âñòàâàë íà
ìåñòî îäíîâðåìåííî âñåìè îêíàìè. Õðîìèðî-
âàííûå îáëèöîâêà ðàäèàòîðà è îñîáåííî ðàìêà
ëîáîâîãî ñòåêëà òàê æå îêàçàëèñü î÷åíü øåðî-
õîâàòûìè.

Ïðèÿòíûìè ìåëî÷àìè ñòàëè îòäåëüíûå õðî-
ìèðîâàííûå äâåðíûå ðó÷êè è ãîðëîâèíà òîï-
ëèâíîãî áàêà. Äåòàëèðîâêîé ïîðàäîâàëè êîë�-
ñà: îòäåëüíûå îáîäà, ñòóïèöû, ñïèöû, öåíòðàëü-
íûå ãàéêè, òîðìîçíûå áàðàáàíû. Íî çàòåì íà-
÷àëèñü «ñþðïðèçû». Âíà÷àëå ïîçàáàâèëî ñëåäó-
þùåå çàìå÷àíèå â èíñòðóêöèè ïî ñáîðêå: «Ýòà
ìîäåëü ðàçðàáîòàíà êàê ñòàòè÷íàÿ, âðàùåíèå
êîë�ñ íå ïðåäóñìîòðåíî». Â ïîäòâåðæäåíèå ñêà-
çàííîìó îñü çàäíèõ êîë�ñ îêàçàëàñü çàëèòà â
äíèùå íàìåðòâî. Íî íàñòîÿùèå ïðîáëåìû ñ
êîë�ñàìè íà÷àëèñü óæå âî âðåìÿ ñáîðêè.

Ïî êàêîé-òî ñòðàííîé ëîãèêå ïåðåäíèå êðû-
ëüÿ îòëèòû çàîäíî ñ äíèùåì, à çàäíèå – ñ êóçî-

âîì. Òàêàÿ êîíñòðóêöèÿ óâåëè÷èëà ñëîæíîñòü
äîâîäêè äåòàëåé è îêðàñêè êóçîâà â äâà öâåòà,
èáî ïåðåäíèå è çàäíèå êðûëüÿ äîëæíû îêðà-
øèâàòüñÿ â ñâåòëûé òîí, à âåðõ êóçîâà – â ò�ì-
íûé. Íà ñàìîì æå êóçîâå ëèíèÿ ðàçäåëà öâå-
òîâ, îáîçíà÷åííàÿ ÷�òêîé òîíêîé êàíàâêîé, äîë-
æíà áûëà ñòàòü ôèçè÷åñêèì îðèåíòèðîì, íî êàê
ïîçæå îêàçàëîñü íå ïðàâèëüíûì.

Ê íàáîðó ïðèëàãàëîñü åù� è ïðèñïîñîáëåíèå
äëÿ ôîðìîâêè ñïèö êîë�ñ: äâå òàêèå áîëâàíêè
èç îëîâà. Íà îäíîé êîíóñ âûïóêëûé, íà âòîðîé
âîãíóòûé. Ïðåäïîëàãàëîñü, ÷òî îíî ïîìîæåò
ïðàâèëüíî îòôîðìîâàòü âíåøíþþ ïëàñòèíó
ñïèö. Íî... äåôåêò ëèòüÿ îäíîé èç áîëâàíîê ñâ�ë
áëàãèå íàìåðåíèÿ èçãîòîâèòåëÿ íà íåò.

Ñáîð�à
ß ïîñòàðàëñÿ ìàêñèìàëüíî ñîõðàíèòü äóõ íåî-

áû÷íîé ìîäåëè, íå ïðèáåãàÿ ê ÷ðåçìåðíîìó
«ïðîòåçèðîâàíèþ». Ïîýòîìó «÷óæåðîäíûìè»
îêàçàëèñü òîëüêî ñò�êëà ôàð è ðû÷àã ÊÏÏ. Ðîä-
íûå æå äåòàëè äîðàáàòûâàëèñü ïî ìåðå âîçìîæ-
íîñòè è íåîáõîäèìîñòè.

Èòàê, ÷òî â èòîãå áûëî ñäåëàíî. Çàêðóãëåíà
ãîðèçîíòàëüíàÿ ïàíåëü íà ïåðåäêå ìåæäó êðûëü-
ÿìè. Âíóòðåííèå ïîâåðõíîñòè êðûëüåâ âûðîâíå-
íû. Ñêàò êðûøè äîðàáîòàí ïî äâóì íàïðàâëåíè-
ÿì. Ñíà÷àëà ÿ ïðèòóïèë âåðõíèé çàäíèé ðàäèóñ
íà âèäå ñáîêó, à çàòåì óâåëè÷èë ðàäèóñû âäîëü
áîêîâèí. Óâåëè÷åíû çàäíèå âåðõíèå ðàäèóñû â
ïðî�ìàõ äâåðíûõ îêîí. Çàäíèé áàìïåð (åñëè ýòî
âîîáùå áàìïåð) çàíÿë áîëåå ïðàâèëüíîå ïîëîæå-
íèå. Ïåðåíåñåí íà ìåñòî çàäíèé ðàçú�ì äâåðåé.
Èñïðàâëåíà êðèâèçíà ëèíèè ðàçäåëà öâåòîâ íà
äâåðÿõ. Óñòðàíåíà ùåëü ìåæäó áîêîâèíîé êóçîâà
è äíèùåì ïîçàäè ïåðåäíèõ êðûëüåâ. Ðóëåâàÿ êî-
ëîíêà ïðèíÿëà èñõîäíûé âèä.

Êîíñòðóêöèÿ êîë�ñ òàêàÿ æå, êàê è ó ìîäåëè
Pegaso Z102 (Tin Wizard). Òîëüêî ïëàñòèíû ñî
ñïèöàìè òóò ðàçíûå äëÿ íàðóæíîãî ðÿäà è äëÿ
âíóòðåííåãî (íà ôîòî ýòî âèäíî). Ïðè ýòîì çà-
ìåòíî îòëè÷àåòñÿ ðèñóíîê è òîëùèíà âíóòðåí-
íèõ è âíåøíèõ ñïèö. Íàòÿã øèíû òàêîé æå
áîëüøîé è ïðèâîäèò ê äåôîðìàöèè è ñïîëçà-
íèþ øèíû. Ïîýòîìó íà ýòîé ìîäåëè ÿ ïðîòî-
÷èë êàíàâêó íà îáîäàõ, è øèíû âñòàëè êàê âëè-
òûå. Íî ýòî è ñòàëî ðîêîâîé îøèáêîé. Êîãäà
÷åðåç íåñêîëüêî äíåé ÿ ðåøèë ïîäñîáðàòü êîë�-
ñà îêîí÷àòåëüíî è ïðîâåðèòü âûñîòó ìîäåëè,
ìåíÿ îæèäàë íåïðèÿòíûé ñþðïðèç. Ïîä âîçäåé-
ñòâèåì íàòÿãà øèí ïðîòî÷åííûå îáîäà ñæàëèñü
è äåôîðìèðîâàëèñü äî òàêîé ñòåïåíè, ÷òî ïëà-
ñòèíû ñî ñïèöàìè íå âñòàâàëè íà ñâîè ìåñòà.
Òîëüêî îäèí îáîä èç ïÿòè ñîõðàíèë ñâîþ ãåî-
ìåòðèþ. Åãî-òî ÿ è îòäàë òîêàðþ äëÿ èçãîòîâ-
ëåíèÿ íîâîãî êîìïëåêòà èç àëþìèíèÿ.

Ìîäåëü
Ìîäåëü ïîëó÷èëàñü äîâîëüíî ïðèëè÷íàÿ, õîòü

è îñòàëèñü íåêîòîðûå íåèñïðàâèìûå «êîñÿêè»,
êàê, íàïðèìåð, ñëèøêîì âûñîêèå ïåðåäíèå êðû-
ëüÿ, çàäðàííûå ââåðõ ïîäíîæêè è êðóïíûå ðó÷-
êè äâåðåé. Íåîæèäàííî áîëüøîé äëÿ òàêîé ìà-
ëåíüêîé ìîäåëè âåñ ïðèÿòíî òÿãîòèò ðóêó – ýòî
âàì íå ñìîëà! Çàìåðû ñîáðàííîé ìîäåëè (â ìì)
ïîêàçàëè ñëåäóþùèå ðåçóëüòàòû (â ñêîáî÷êàõ
ðàçìåðû îðèãèíàëà â ìàñøòàáå 1:43): äëèíà 80,5
(77,4), øèðèíà 33 (31), âûñîòà 31,5 (31,9), áàçà
51,5 (51,7). Îòêëîíåíèÿ äîâîëüíî ñåðü�çíûå, íî
ýòî íå ðàçðóøèëî öåëîñòíîñòü îáðàçà – óçíàâàå-
ìîñòü ìîäåëè ñòîïðîöåíòíàÿ.

×òî æå â êà÷åñòâå ðàðèòåòà êàê â ïëàíå îðè-
ãèíàëà, êàê è â ïëàíå ñàìîé ìîäåëè, ýòî, áåçóñ-
ëîâíî, î÷åíü èíòåðåñíàÿ è öåííàÿ ìèíèàòþðà.
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Âàëåíò�í ÌÓ×È×ÊÎ (Ó�ðà�íà),
H���$��4�� ������З И С- 1 1 0  Ф А Э Т О Н

Íè÷åãî ñ ñîáîé ïîäåëàòü íå ìîãó: îïÿòü âçÿëñÿ çà «ñòàðîå».
Ìîäåëèðóþ ïðåäñòàâëåííûé îáúåêò âäîõíîâåíèÿ – ïîäõîäÿùóþ àëêèäêó êóïèë ïåðâûì äåëîì, áåæ äëÿ òåíòà óæå áûë.

Ïîä òàêîé ôàýòîí òàêàÿ âîò çàãîòîâêà :

Òåíò – òàêàÿ æå ôîëüãèðîâàííàÿ ýïîêñèäíî-ñòåêëÿííàÿ êîìïîçèöèÿ, ÷òî è íà Ìîñêâè÷å-420à (��. %���#�	6�" ����� !	�����).
Åãî î÷åðòàíèå ëåïëþ èç ïëàñòèëèíà.

Êîëïàêè èç 0,1 ìì àëþìèíèåâîé ôîëüãè, êîë�ñà îò ìîäåëè ÓÀÇ-469. Êîë�ñíûå àðêè íà êîðïóñå íåîáõîäèìî ïîäðåçàòü ïî
ïðàâèëüíîìó äèàìåòðó è ïîëîæåíèþ (íà ÷�ðíûõ ëèìóçèíàõ ýòà íåêîïèéíîñòü íå «ëîâèòñÿ»).

Ýòîò ÇÈÑ âåùèöà íå ñåðèéíàÿ, ø�ë íà âäîõíîâåíèè, «ïîòÿíóë» îêîëî 40 ÷àñîâ äîñóãà â òå÷åíèå ïîëóòîðà ìåñÿöåâ âìåñòå ñ
ïîäáîðîì èíôîðìàöèè â Èíòåðíåòå. À ñòîèìîñòü ÷àñà ó êàæäîãî ñâîÿ (ïðè÷�ì ðàçíàÿ â çàâèñèìîñòè îò àëüòåðíàòèâ, êîòîðûìè
ïðèõîäèòñÿ æåðòâîâàòü).
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Àëå�ñàíäð ÁÀÐÌÀÑÎÂ,
�����-)�����	�$

e-mail: barmasov@pobox.spbu.ru

Автомобили 2009 года –
Opel/Vauxhall Insignia, Ford Fiesta VII
и Volkswagen Golf VI

Opel/Vauxhall Insignia
Легковой автомобиль среднего класса Opel/

Vauxhall Insignia, пришедший на смену Opel
Vectra, занял первое место среди финалистов
престижного европейского конкурса «Лучший
автомобиль 2009 года» (Car of the Year-2009),
получив 321 балл. Автомобиль был впервые по-
казан 22 июля 2008 г. на автосалоне в Лондоне.
В России Opel Insignia официально продаётся с
февраля 2009 г.

Масштабные модели Opel/Vauxhall Insignia:

Opel Insignia 3-doors green Norev 360010
Opel Insignia 3-doors grey Norev 360010

Opel Insignia fastback 5-doors 2008 beige met
Schuco 7266

Opel Insignia fastback 5-doors 2008 grey met
Schuco

Opel Insignia fastback 5-doors 2008 white
Schuco 7267

Opel Insignia sedan 2008 dark blue Schuco 7261
Opel Insignia sedan 2008 light blue met Schuco

7262

Opel Insignia sedan OPC
2009 graphite black Schuco
7421

Opel Insignia Sport Tourer
2008 black Schuco 7271

Opel Insignia Sports Tourer
2008 grey met Schuco 7272

Opel Insignia Sports Tourer 2008 Polizei Schuco
7274

Opel Insignia Sports Tourer OPC 2009 black met
Schuco 1026110

Opel Insignia Sports Tourer OPC 2009 blue met
Schuco 7426

Ford Fiesta Mk.7
Компактный переднеприводный хетчбэк Ford

Fiesta Mk.7, производящийся в Европе, Венесуэ-
ле, Бразилии, Индии, Китае, Мексике и Южной
Африке, занял второе место в конкурсе «Лучший
автомобиль 2009 года» (Car of the Year 2009),
набрав 320 баллов. В этом же году Ford Fiesta
Mk.7 в конкурсе World Car of the Year также ста-
ла второй.

Производство Ford Fiesta седьмого поколения
началось 14 августа 2008 г. на заводе в Кёльне.
В январе 2009 г. производство Ford Fiesta Mk.7
началось на заводе в Валенсии (Испания). За
пределами Европы выпуск Ford Fiesta Mk.7 зап-

ланирован на предприятиях в Нанкине (Китай),
Районге (Таиланд) и Куаутитлане (Мексика). В
марте 2009 г. Ford Fiesta Mk.7 стал самой прода-
ваемой машиной в Европе – за месяц было про-
дано 52 805 автомобилей. По состоянию на июль
2010 г. во всём мире было продано более 873
000 Ford Fiesta Mk.7 (из них 764 000 в Европе) с
момента начала продаж в октябре 2008 г. Ford
Fiesta Mk.7 унифицирован с Mazda 2, занявшей
второе место на конкурсе «Лучший автомобиль
2008 года». Ford Fiesta Mk.7 выпускается в вари-
антах трёх- и пятидверного хэтчбеков. Китай стал
первой страной, на рынке которого появился че-
тырёхдверный седан Ford Fiesta (собирается на
заводе «Changan Ford Mazda Automobile
Company» в Нанкине). В начале 2010 г. произ-
водство спортивного хэтчбека и седана для се-
вероамериканского рынка началось на заводе
в Куаутитлане (Мексика).

Масштабные модели Ford Fiesta:

Ford Fiesta 2008 ocean blue metallic Minichamps
400088000

Ford Fiesta 2008 purple metallic Minichamps
400088001

Volkswagen Golf VI
Volkswagen Golf шестого поколения занял тре-

тье место на конкурсе «Лучший
автомобиль 2009 года» (Car of
the Year 2009), набрав 223 бал-
ла. В этом же году Volkswagen
Golf VI в конкурсе World Car of
the Year занял первое место.
Ранее Volkswagen Golf уже за-
нимал первое место в европей-
ском конкурсе «Автомобиль
года» – в конкурсе «Автомо-
биль 1992 года» (это был
Volkswagen Golf третьего поко-
ления). Volkswagen Golf VI был

представлен на Парижском автосалоне в октяб-
ре 2008 г. Шестое поколение создано на плат-
форме Volkswagen Group A5 (PQ35) platform, как
и предшествующее пятое поколение. Автомо-
биль поставляется в комплектациях 1,6 Trendline
МКП; 1,6 Trendline DSG; 1,4 Trendline TSI; 1,4
Trendline TSI, DSG; 1,4 Highline, TSI; GTI 2.0; GTI
2.0, DSG.

Масштабные модели Volkswagen Golf VI:
Volkswagen Golf VI 3-doors 2008 black Schuco

7306
Volkswagen Golf VI 3-doors 2008 silver reflex

Schuco 7307
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Volkswagen Golf VI 3-doors 2008 grey met (VW
Promo) Schuco 5k0099300aa7t

Volkswagen Golf VI 3-doors 2008 white (VW
Promo) Schuco 5k0099300ab9a

Volkswagen Golf VI 3-doors 2008 Concept white
Schuco 7308

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 amaryllis red
Schuco 7311

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 black met
Schuco 5k0099300c9x

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 dark blue metal
Schuco 5k0099300c5f

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 silver (VW
Promo) Schuco 5k0099300a7w

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 silver blue met
Schuco 5k0099300a5q

Volkswagen Golf VI 5-doors 2008 united grey
metal Schuco 7312

Volkswagen Golf VI GTD 2009 grey metallic (VW
Promo) Schuco 5k1099300a7t

Volkswagen Golf VI GTD 2009 red Schuco 7405
Volkswagen Golf VI GTI 2009 black Schuco 7356
Volkswagen Golf VI GTI 2009 shadow blue

Schuco 7357

Volkswagen Golf VI GTI 2009 white (VW Promo)
Schuco 5k3099300b9a

Volkswagen Golf VI GTI 3-door 2009 red Schuco
5k3099300y3d

Volkswagen Golf VI GTI 3-door matt black Schuco
07406

Volkswagen Golf VI GTI 3-door yellow Schuco
7358

Volkswagen Golf VI Plus 2009 blue graphite
Schuco 7317

Volkswagen Golf VI Plus 2009 silver metal Schuco
7316

Volkswagen Golf VI R 2009 white Provence
Moulage pm0064

Volkswagen Golf VI R 3-doors 2009 blue metal
Special Edition Provence Moulage 5k1099300r5z

Volkswagen Golf VI Variant 2009 red Provence
Moulage pm0058
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Вышел в свет «Каталог масштабных моделей»
мастерской «Vector Models» (формат А5, 36 с.,
меловая бумага, полноцветный). Каталог содер-
жит более 400 фотографий моделей, выпускае-
мых мастерской (включая более десяти новинок
текущего года). Издание представляет интерес
для всех коллекционеров масштабных моделей.
Заводы-изготовители и мастерские не балуют
коллекционеров такого вида литературой. Пос-
ледним известным выпущенным каталогом был
каталог «Элекон». Мастерские же вообще никог-
да своих каталогов не выпускали.

Каталог можно приобрести в модельных ма-
газинах Москвы (Протопоповский пер., д. 9 и пл.
Ганецкого, д. 1) и Ярославля (Центр. рынок, мо-
дуль 306), интернет-магазинах www.kimmeri.com,
www.yarautomodels.ru, www.moscow-tram-
collection.ru и  в  редакции.

Стоимость каталога – 149 руб.
При покупке через редакцию к стоимости ката-

лога добавляется стоимость почтовых расходов –
30 руб. Подписчики журнала могут не оплачивать
почтовые расходы – в этом случае они получат ка-
талог с ближайшим номером журнала по подписке.
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Дорогие друзья и коллеги!
Сегодня мы публикуем условия участия в конкур-

се «Модель года 2011» и критерии оценки моделей.
Участие в голосовании могут принять все кол-

лекционеры («один человек – один голос за одну
модель в одной номинации», при этом каждый
может принять участие в голосовании во всех но-
минациях).

К участию в номинации «Лучшая модель ручной
работы отечественного изготовителя» принимаются
только модели ручной работы, изготовленные «с
нуля». К участию в номинации «Лучшая модель-кон-
версия отечественного изготовителя» принимаются
модели, изготовленные, как мастерскими, так и от-
дельными коллекционерами для себя.

Окончательные итоги конкурса будут подведены
по итогам голосования с учётом не только потреби-
тельских качеств модели (соответствие прототипу,
точность масштабирования, оригинальность, каче-
ство дизайна, изготовления, отделки и т.п.), но и по
соотношению цена/качество.

Принять участие в голосовании по конкурсу
«Масштабная модель 2011 года» можно до 31 ян-
варя 2012 г.

Результаты конкурса будут опубликованы в жур-
нале «Автомобильный моделизм» № 2/2012.

В журнале будет регулярно публиковаться инфор-
мация о моделях, участвующих в конкурсе. В связи с
этим приглашаем производителей моделей, их пред-
ставителей, дистрибьюторов и дилеров оперативно
выдвигать новинки на конкурс, присылая информа-
цию в журнал.

Номинации:
Модель года;
Лучшая отечественная модель отечественного из-

готовителя (под отечественными понимаются все из-
готовители моделей из стран бывшего СССР);

Лучшая модель зарубежного автомобиля отече-
ственного изготовителя;

Лучшая модель ручной работы отечественного из-
готовителя (в данной номинации может участвовать
модель, прототипом которой был, как отечественный,
так и зарубежный автомобиль);

Лучшая модель-конверсия отечественного изгото-
вителя;

Лучшая отечественная фирма-изготовитель
моделей;

Лучшая зарубежная фирма-изготовитель отече-
ственных моделей.

Любая модель может быть представлена в не-
скольких номинациях.

В конкурсе могут принимать участие, как специ-
ально номинированные изготовителями модели, так
и модели, впервые выпущенные в 2011 г., которые
официально никто не номинировал.

Критериями для отбора на конкурс служат толь-
ко два обязательных условия: модель впервые долж-
на быть изготовлена в 2011 г. и у модели должен быть
конкретный автор (мастерская или моделист с ука-
занием Ф.И.О.)

Для представления модели на конкурс необходи-
мо предоставить фотографии модели (желательно в
нескольких ракурсах), а так же указать (по возмож-
ности) материал, количество деталей, количество вы-
пущенных моделей и номинацию, в которой выстав-
ляется модель.

Ждём Ваших комментариев, предложений по но-
минациям, а, главное, «голосов», отданных за ту или
иную модель.

КОНКУРС
«МАСШТАБНАЯ
МОДЕЛЬ ГОДА»

Tatra T3 от Vector-Models

Renault AG1 1910 Taxi de la Marne (Universal
Hobby)

Перейдём к очередной обновке.
Очень желанное прибавление в столь мной

любимом семействе «поросёнков». Пока что оно
целиком породы Renault. Интересно, делает ли
кто ни будь, например, Charron, или мелкую
Tatra? С радостью бы разорился на такое!

В первой модельной жизни в 1970–1980х гг.
«Марнское Такси» было очень знаковой моделью.
Виной не всеобщая франкофилия, а журнал «Тех-
ника Молодёжи» и его «Наш Автомузей». Кто в
то время знал о тех же Taunus или Charron, кро-
ме специалистов? А про «Марнское Такси» зна-
ли все! Причём, свято верили, «оно только крас-
ное бывает!» – вот ведь «сила печатного слова».
У меня в те времена была «RIO’вская парочка».
Очень надеюсь в ближайшее время вернуть эту

КрАЗ-256 от Atlas
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Renault AG1 1910 Taxi de la Marne
Àíäðå� ßÁËÎÊÎÂ,

���������	�$
H���$��4�� ������

парочку на полку. Пока же Renault AG1 1910 от
Universal Hobbies. Такой «фиакр» с мягким ко-
зырьком, в 1980-е гг. вызвал бы фурор с после-
дующим предынфарктным исходом. А теперь
пожалте – вот он и не дорого. Всё-таки есть
польза от теперешнего «модельного бума».

О Renault я не много знаю, это раздел «эсте-
тического коллекционирования». Renault Type
AG1, появилось в 1905 г. Достаточно типичная
для того времени конструкция с двухцилиндро-
вым движком (1,25 л, 8 л.с.) и не редким в тот
период расположением радиатора позади мото-
ра. Изюминкой было высокое требование к проч-
ности и надёжности конструкции. Для своего
времени машина получилась очень крепкой и
выносливой, что и обусловило её популярность
в среде «таксомоторщиков». Платить за проч-
ность пришлось в буквальном смысле. Авто вы-
шел совсем не дешёвым для своего класса. Ис-
торию с «Марнской Легендой», теперь слегка
развенчали. Станислав Кирилец хорошо описал,
связанные с этой историей нюансы. Как мини-
мум, Renault там был не основным автомобилем.
Но легенда на то и легенда, что может жить са-

мостоятельно, в «лёгком противоречии» с исто-
рическими фактами.

Модель от Universal Hobby копирует известней-
ший музейный экспонат. Исполнение на обычном
не плохом уровне для этой фирмы. Только после
многочасового «нянченья» модели начинаешь
хотеть каких-то «дополняшек» оживляющих «фа-
нерное великолепие» большинства машин той
поры. Увы, это редкость в нашем масштабе. В
целом очень рекомендую эту модель всем, нерав-
нодушным к «заре поршневой авиации».

Промер: Табличное значение – расчётное в
масштабе 1:43 – результат замера

Длина: 3700 – 86,0 – 81,6
Ширина: 1600 – 37 – 33,8
База: 2550 – 59,3 – 58,8
В достоверности табличных данных не уверен.

Если они не ошибочны, то модель «маловата»

(Universal Hobbies)
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Àëå�ñå� Ñ�ÌÈÊÎÂ,
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)������&���, 23 ����� 2009 $.
ÃÀÇ-12 ÇÈÌ (De Agostini)
Ðåøèë-òàêè ïîêàçàòü ñâîåãî êðàñàâöà-

ÇÈÌà, ÷òîáû íå íàðóøàòü õðîíîëîãèè ïîïîë-
íåíèÿ êîëëåêöèè, è íåñìîòðÿ íà òî, ÷òî ýòà
ìîäåëü åñòü ñåé÷àñ ïðàêòè÷åñêè ó êàæäîãî
êîëëåêöèîíåðà.

Â ïðîøëóþ ñóááîòó âñòàë ñ óòðà ïîðàíüøå,
÷òîáû íå ïðîïóñòèòü «ðåëèç» æóðíàëêè, ÷àñàì
ê âîñüìè «ïîäãð�á» ê ñîñåäíåìó êèîñêó è...

...È îáëîìàëñÿ. «Àâòîëåãåíäû» íå çàâåçëè.
Íå çàâåçëè èõ íè â âîñêðåñåíüå, íè â ïîíå-
äåëüíèê. Ñ òàêîé ÷àñòîòîé ê âèòðèíàì êèîñ-
êîâ ÿ íå ïîäõîäèë íèêîãäà. È âîò, íàêîíåö,
âî âòîðíèê 17 ìàðòà íå óñèäåâ íà ìåñòå è íå
äîæäàâøèñü îáåäà íà ðàáîòå, äîáåæàë äî áëè-
æàéøåãî êèîñêà – íåòó. Ñïðîñèë ó êèîñê�ð-
øè – åñòü! Îíà ïðîñòî íå óñïåëà åù� ðàçëî-
æèòü òîâàð. Èç ïðåäñòàâëåííûõ íà âûáîð äâóõ
ýêçåìïëÿðîâ ìîæíî áûëî áðàòü ëþáîé. Èç íå-
äîñòàòêîâ, êîòîðûå ìîæíî áûëî ðàçãëÿäåòü
÷åðåç áëèñòåð – êðèâî óñòàíîâëåííûé ôëàæîê
íà êàïîòå.

Ïðèí�ñ ìîäåëü íà ðàáîòó, ïîêàçàë êîëëå-
ãàì. Îíè îöåíèëè ìîäåëü ïî äîñòîèíñòâó.
ÇÈÌ – õîðîø! (õîòÿ ïðåäûäóùèå ìîäåëè ñå-
ðèè îñîáîãî èíòóçèàçìà íå âûçûâàëè – íè÷å-
ãî íå îòêðûâàåòñÿ, êðóãîì îáëîé íà äåòàëÿõ
ôóðíèòóðû, äà è õðîì êàêîé-òî íå òàêîé).

Êîðî÷å – ÿ î÷åíü äîâîëåí ìîäåëüþ, î÷åíü
äîâîëåí âñåé ñåðèåé. Äàé Áîã, ÷òîáû îíà âûø-
ëà ïîëíîñòüþ è íàøè êîëëåêöèè ïîïîëíèëèñü
ìíîæåñòâîì èíòåðåñíûõ, çàìå÷àòåëüíûõ ìî-
äåëåé. Îñîáóþ áëàãîäàðíîñòü õîòåëîñü áû
âûðàçèòü ëþäÿì âñ� ýòî ïðèäóìàâøèì è ðåà-
ëèçîâàâøèì.

)������&���, 23 ����� 2009 $.
Fiat 500 New (Hongwell)
Ïðåìüåðó íîâîé ìîäåëè ìåíåäæåðû FIAT

íàçíà÷èëè íà 4 èþëÿ 2007 ã. – ðîâíî ÷åðåç 50
ëåò ïîñëå äåáþòà åãî ëåãåíäàðíîãî ïðåäøå-
ñòâåííèêà. Êëàññè÷åñêèé Fiat 500, äåáþòèðî-
âàâøèé â 1957 ã., áëàãîäàðÿ ñâîåé ðàöèîíàëü-
íîé êîíñòðóêöèè è ìèíèìàëèçìó â îñíàùå-
íèè, ñòàë íàñòîÿùèì íàðîäíûì àâòîìîáèëåì

â Åâðîïå. Íà ïðîòÿæåíèè äåñÿòèëåòèÿ ýòî
áûëà ñàìàÿ äîñòóïíàÿ ìàøèíà íà ðûíêå. Çà
ðóë�ì ýòîé ìàøèíû íà÷èíàëè ñâîé âîäèòåëü-
ñêèé ñòàæ ñîòíè òûñÿ÷ åâðîïåéöåâ.

Fiat 500 ïîñòðîåí íà ïëàòôîðìå ìîäåëè
Panda è îáëàäàåò òð�õäâåðíûì êóçîâîì õåò÷-
áåê, îáàÿòåëüíåéøåãî äèçàéíà – î÷åíü óäà÷-
íî ïåðåíåñåíû â ñîâðåìåííîñòü ÷åðòû ïðîèç-
âåäåíèÿ Äàíòå Äæàêîçû. Äèçàéí, áëàãîäàðÿ
êîòîðîìó ýòà ìàøèíà ïîëüçóåòñÿ õîðîøåé
ïîïóëÿðíîñòüþ â Åâðîïå, ðàçðàáàòûâàëñÿ â
Òóðèíñêîì öåíòðå ñòèëÿ FIAT. Èíòåðüåð «Ïÿ-
òèñîòêè» òàêæå î÷åíü óäà÷íî ñòèëèçîâàí ïîä
êëàññèêó. Àâòîìîáèëü âïîëíå çàñëóæåííî áûë
óäîñòîåí òèòóëà «Àâòîìîáèëü 2008 ãîäà». «Ïÿ-
òèñîòêà» çàíÿëà äîñòîéíîå ìåñòî â ðÿäó òàêèõ
àâòîìîáèëåé-ðåèíêàðíàöèé êëàññèêîâ êàê
Volkswagen New Beetls, Mini Cooper.

Íîâèíêè ìîäåëüíîãî ðÿäà Hongwell, òèïà
ýòîãî Fiat, íà ïðèëàâêàõ íàøåãî ãîðîäà îêà-
çûâàþòñÿ êðàéíå ðåäêî. Ïîýòîìó, êàê òîëüêî
óâèäåë åãî – êóïèë íå ðàçäóìûâàÿ. Ýòà, î÷åíü
ñèìïàòè÷íàÿ, ïîõîæàÿ íà ïóøèñòîãî äîìàø-
íåãî ùåíêà, ìàøèíêà íðàâèëàñü ìíå ñ ñàìî-
ãî ñâîåãî ïîÿâëåíèÿ – îíà íå ìîæåò íå íðà-
âèòüñÿ. Ìíå î÷åíü õîòåëîñü èìåòü â êîëëåê-
öèè å� ìîäåëü. Ñäåëàíà ìîäåëü õîðîøî – ÿ
î÷åíü äîâîëåí. Äåòàëèçàöèÿ, ïîêðàñêà, ñáîð-
êà – âñ� ïîðàäîâàëî. Íî èìåþòñÿ íåêîòîðûå
íþàíñû. Ïåðâûé êàìåíü õî÷ó áðîñèòü â ñòî-
ðîíó óïàêîâêè ýòîé ïàðòèè ìîäåëåé Cararama.
Îíà ïðåäñòàâëÿåò èç ñåáÿ áëèñòåð, ôîðìîé
ïîõîæèé íà òðàäèöèîííûå ìîäåëüíûå ïëàñ-
òèêîâûå êîëïàêè, è êàðòîííîå äîíöå. Âíóòðè

ýòîé óïàêîâêè ìîäåëü íè÷åì íå çàêðåïëåíà è
èìååò âîçìîæíîñòü î÷åíü ñèëüíî áîëòàòüñÿ.
Ðåçóëüòàò òðàíñïîðòèðîâêè ìîäåëåé â òàêîé
òàðå ìîæíî áûëî íàáëþäàòü íà ïðèëàâêå âî-
î÷èþ – ìîäåëè ïåñòðåëè ïîëîìàííûìè çåð-
êàëàìè è àíòåííêàìè. Íå îáîøëà ýòà ó÷àñòü
è Fiat – àíòåííêà íà åãî êðûøå áûëà ñëîìàíà
ïîä êîðåíü Áëàãî, ÷òî îíà îñòàëàñü â áëèñòå-
ðå, è ìíå óäàëîñü êîå-êàê ïðèêëåèòü å� íà
ìåñòî. Òàêæå ïîñòðàäàëî ïðè òðàíñïîðòèðîâ-
êå è çåðêàëî – îíî, ïðàâäà, íå ñëîìàëîñü, íî
èçðÿäíî äåôîðìèðîâàëîñü. Õîðîøî, ÷òî äå-
òàëü îêàçàëàñü äîñòàòî÷íî ïðî÷íîé, è ìíå
óäàëîñü å� áîëåå-ìåíåå âûïðàâèòü. Ïî ñáîð-
êå åñòü äâà çàìå÷àíèÿ – ñáîðùèöà çàáûëà ïî-
ñòàâèòü â ìîäåëü ðû÷àã ïåðåêëþ÷åíèÿ ïåðå-
äà÷ è çàëÿïàëà âñ� ñòåêëî èçíóòðè – ïðèøëîñü
ðàçáèðàòü ìîäåëü è ÷èñòèòü. Íî âñå ýòè íþ-
àíñû íå èñïîðòèëè ìîåé ðàäîñòè îò ïðèîáðå-
òåíèÿ òàêîé áåñïîäîáíîé ìîäåëè.

�����, 25 ����� 2009 $.
Mini Cooper (Hongwell)
Íàêîíåö-òî óäàëîñü «ïîéìàòü» â ïðîäàæå

Mini Cooper îò Cararama. Ìîäåëü áûëà íàñòîëü-
êî æåëàííà, ÷òî äàæå íå î÷åíü ðàññòðîèëî ñëî-
ìàííîå çåðêàëî. Ïîâåçëî, ÷òî ìîäåëü ïîïàëàñü
êàê ðàç â íóæíîé ìíå îêðàñêå – êðàñíûé íèç –
áåëûé âåðõ. Âíèìàòåëüíûé îñìîòð ìîäåëè ïî-
êàçàë, ÷òî äëÿ Hongwell îíà ñäåëàíà âåñüìà
íåïëîõî, õîòÿ íà óðîâíå ïîñëåäíèõ ñåðèé âûã-
ëÿäèò áëåäíîâàòî. Ëèòü�, ïîêðàñêà è ñáîðêà –
íîðìàëüíûå, áåç áðàêà. Çåðêàëî ÿ àêóðàòíåíü-
êî ïðèêëåèë íà ìåñòî. Î÷åíü ê ìåñòó íà ìîäå-
ëè õðîìèðîâàííàÿ ôóðíèòóðà – ñìîòðèòñÿ ãî-
ðàçäî íàðÿäíåå, ÷åì ñåðåáðÿíêà íà «áóðàæêå».
Õðîìèðîâàííîé äåòàëüþ ñäåëàíî è òîðïåäî –
ñìîòðèòñÿ âåñüìà èíòåðåñíî. Èç íåäîñòàòêîâ,
ïîìèìî î÷åíü íåóäà÷íîé óïàêîâêè, õîòåëîñü
áû îòìåòèòü ìîëäèíã, êîòîðûé íà ïðîòîòèïå
îïîÿñûâàåò îñòåêëåíèå, à íà ìîäåëè ïðåðûâà-
åòñÿ íà äâåðÿõ. Ýòî, âèäèìî, ïîñëåäñòâèå «çàê-
ðûâàíèÿ» äâåðåé, êîòîðûå ðàíüøå íà ýòèõ ìî-
äåëÿõ îòêðûâàëèñü. Ôîðìó íà êóçîâ è îñòåê-
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ëåíèå êèòàéöû ïåðåäåëàëè, à âîä øòàìïèê äëÿ
òàìïîâêè ýòîãî ìîëäèíãà – çàáûëè. Åù� îä-
íèì íåäîñòàòêîì ÿâëÿþòñÿ «íàðèñîâàííûå» íà
ëîáîâîì ñòåêëå äâîðíèêè. Ìîæíî áûëî èõ è
íå äåëàòü îòäåëüíîé äåòàëüþ, êàê íà «ñâåæèõ»
ñåðèÿõ, íî ñäåëàòü èõ õîòÿ áû îáú�ìíûìè, êàê
íà çàäíåé äâåðè ýòîé æå ìîäåëè, ïðîèçâîäèòå-
ëÿ ñèëüíî áû íå «íàïðÿãëî», à ñìîòðåëîñü áû
ãîðàçäî ðåàëèñòè÷íåå. Êàê áû òî íè áûëî – ÿ
î÷åíü äîâîëåí «îáíîâêîé».

�	�����, 28 ����� 2009 $.
Alfa Romeo Brera (Hongwell)
Ýòó ìàøèíó êàê óâèäåë íà ïðèëàâêå – íå êó-

ïèë. Â òîò ðàç «çàæàë» ñðåäñòâ – êóïèë òîëüêî
Fiat 500. Îïÿòü æå, ñîâñåì íåäàâíî ïðèîáð�ë
ñåáå Brera îò Bburago. Â ñëåäóþùèé ðàç îïÿòü
íå âçÿë – ïðèø�ë çà «Ìèíèêîì». È âîò òîëüêî ñ
òðåòüåãî çàõîäà çàáðàë ìîäåëü ê ñåáå – ê ñ÷àñ-
òüþ îíà äîæäàëàñü ìåíÿ â ìàãàçèíå. Ðàññìîò-
ðåâ å� âíèìàòåëüíî ïîíÿë, ÷òî ýòî îäíà èç ñà-
ìûõ ëó÷øèõ ìîäåëåé îò Hongwell. Âñ� ïðè íåé
– è ïîòðÿñàþùå êðàñèâûé ïðîòîòèï, è äåòàëè-
çàöèÿ, è êà÷åñòâî èñïîëíåíèÿ. Ìîäåëü èçóìè-
òåëüíî îòëèòà, êà÷åñòâåííî îêðàøåíà è äîáðîò-
íî ñîáðàíà. Ïðèÿòíûé öâåò – ñèíèé ìåòàëëèê,
õîòÿ è íå ñòîëü òèïè÷åí äëÿ «Àëüô», êàê, íà-
ïðèìåð êðàñíûé, çàòî îòëè÷íî ïðîÿâëÿåò ðåëü-
åô êóçîâà çà ñ÷�ò èãðû ñâåòà, òåíåé è áëèêîâ.
Çåðíî ìåòàëëèêà äîñòàòî÷íî ìåëêîå è íå áðî-
ñàåòñÿ â ãëàçà. Äåòàëèçàöèÿ äëÿ Hongwell – ïî-
òðÿñàþùàÿ! Îòëè÷íî ïðîðàáîòàí ïåðåäîê – ëèí-
çû ôàð ãîëîâíîãî ñâåòà è ïðîòèâîòóìàíîê âû-
ïîëíåíû îòäåëüíûìè äåòàëÿìè è äîâîëüíî ðå-
àëèñòè÷íî ñìîòðÿòñÿ. Äâîðíèêè õîòü è îòôîð-
ìîâàíû íà äåòàëè ñòåêëà – âûïîëíåíû î÷åíü
ðåëüåôíûìè. Ñòåêëÿííàÿ êðûøà ìîäåëè õîðî-
øî âïèñàíà â êóçîâ. Â çàäíèõ ôîíàðÿõ, çà ñ÷�ò
âíóòðåííåãî ðåëüåôà, ïðîñìàòðèâàþòñÿ õàðàê-
òåðíûå äëÿ Alfa Romeo Brera êðóãëûå ýëåìåí-
òû. Ñêâîçü çàäíèé áàìïåð ïðîïóùåíû ïàòðóá-
êè âûïóñêíîé ñèñòåìû. Â ñàëîíå ïîäêðàøåíà
ñåðåáðÿíêîé öåíòðàëüíàÿ êîíñîëü, íàðèñîâàíû
ïðèáîðû íà ïàíåëè. Îñîáåííî ïîðàäîâàëè êî-
ë�ñà, äèñêè êîòîðûõ ñòèëèçîâàíû ïîä ñïèöî-
âàííûå. Î÷åíü àæóðíîå ëèòü�! Èçþìèíêîé ìî-
äåëè òàêæå ÿâëÿþòñÿ ïðîáë�ñêèâàþùèå ÷åðåç
ñïèöû êîë�ñ òîðìîçíûå äèñêè ñ ñóïïîðòàìè.
Îíè ñäåëàíû «ñòàöèîíàðíûìè» è ñìîòðÿòñÿ
î÷åíü ðåàëèñòè÷íî ïðè âðàùåíèè êîë�ñ. Êîðî-

÷å – ÿ â âîñòîðãå îò ýòîé ìîäåëè!
Èç íåäîñòàòêîâ õî÷ó îòìåòèòü çåðêàëà ìî-

äåëè, «óãîë àòàêè» êîòîðûõ ñëèøêîì êðóò. Ò.å.
åñëè ñìîòðåòü íà ìîäåëü ñâåðõó – èõ ðàáî÷èå
ïîâåðõíîñòè ñõîäÿòñÿ ïîä äîâîëüíî îñòðûì
óãëîì, õîòÿ â ðåàëå äîëæíû áûòü ïðàêòè÷åñ-
êè ïàðàëëåëüíû. Åù� îäíèì íåäîñòàòêîì
ìîäåëè ÿâëÿåòñÿ «àíòèêðèçèñíàÿ» óïàêîâêà –
áëèñòåð. Íåëüçÿ òàêóþ êðàñîòó òàê íåáðåæíî
ïàêîâàòü! Õîòÿ, äîëæåí îòìåòèòü, ÷òî èç òð�õ
ìîäåëåé, êóïëåííûõ ìíîþ â áëèñòåðàõ, Brera
ïåðåíåñëà äîëãóþ äîðîãó èç Êèòàÿ ëó÷øå âñåõ.
Ó íå� íè÷åãî íå îòâàëèëîñü, âûæèëà äàæå
àíòåííêà íà êðûøå, ëèøü ïîò�ðëîñü ñòåêëî
íà êðûøå è ðàñøàòàëîñü îäíî èç çåðêàë.

I�����$, 2 �%���� 2009 $.
ÇÀÇ-968À «Çàïîðîæåö» (De Agostini)
Ïîñëåäíåãî äíÿ ìàðòà ÿ æäàë ñ íåòåðïåíè-

åì äâå íåäåëè. Âïðî÷åì, êàê è ïðåäûäóùèé
äåíü ðåëèçà î÷åðåäíîãî âûïóñêà «Àâòîëåãåíä».
Â ðàéîíå îáåäà ïîäîø�ë ê áëèæàéøåìó îò
ìîåé ðàáîòû êèîñêó è óâèäåë òàì òàáëè÷êó
«Ó÷�ò». Ïðè÷�ì áàáóëüêè ñ òàêèì óâëå÷�ííûì
âèäîì ïåðåñ÷èòûâàëè ãàçåòû, ÷òî îòðûâàòü èõ
îò ýòîãî óâëåêàòåëüíîãî çàíÿòèÿ íå áûëî íè-
êàêîãî æåëàíèÿ. Åëå äîñèäåë äî êîíöà ðàáî÷å-
ãî äíÿ. Ïîòîì ïðûãíóë â ìàøèíó è ïîì÷àë â
ãîðîä ïî äåëàì, ñ ðàñ÷�òîì ïî äîðîãå ïðèîá-
ðåñòè ñåáå «Çþçèêà».

Ó íàñ â Êàëóãå êèîñêè ïðèíàäëåæàò òð�ì ñå-
òÿì è öåíû íà «Àâòîëåãåíäû» â íèõ 250–280–
295 ðóá. ß ïîêóïàþ â òîé, ãäå äåøåâëå âñåãî –
áëàãî ýòî ñàìûå óäîáíûå äëÿ ìåíÿ êèîñêè. Íî
â÷åðà â íèõ «Çþçèêîâ» íå çàâåçëè. Ïîñêîëüêó
íå òåðïåëîñü çàèìåòü ìîäåëü – ïðèøëîñü, ñêðå-
ïÿ ñåðäöå, îòäàòü ëèøíþþ òðèäöàòêó êèîñê�-
ðàì-ñïåêóëÿíòàì.

Ìîäåëü ïîðàäîâàëà! Êà÷åñòâî äëÿ ìåíÿ ïðè-
åìëåìîå. Èç áðàêà – çàëÿïàííûé êëååì, íî âñ�
ðàâíî êðèâî ïðèêëååííûé, êîë�ñíûé êîëïàê. Êàê
íè ðàçãëÿäûâàë ìîäåëü ïðè ïîêóïêå – ýòîò êîñÿ-
÷îê ïðîñìîòðåë. Â îñòàëüíîì – ìîäåëü èäåàëü-
íàÿ. Ïîêðàñêà àêóðàòíàÿ, ñáîðêà, åñëè íå ñ÷è-
òàòü òîð÷àùèõ õâîñòèêîâ ëèòíèêîâ íà ïëàñòèêî-
âîé ôóðíèòóðå, íîðìàëüíàÿ. Äåòàëèçàöèÿ, ïî
ìîèì ïîíÿòèÿì îòìåííàÿ. Äîìà ñðàâíèë êèòàé-
ñêèé «Çþçèê» ñ òàíòàëîâñêèì è óæàñíóëñÿ. Íàø
«Çàïîðîæåö» ìåíÿ è äî ýòîãî íå îñîáî âïå÷àò-

ëÿë, à ñåé÷àñ åãî óáîæåñòâî ïðîñòî áðîñàåòñÿ â
ãëàçà. È ÿ ãîâîðþ íå ïðî èñïîëíåíèå – à ïðî
ãåîìåòðèþ, êîïèéíîñòü è ñõîæåñòü ñ ïðîòîòèïîì.

Íåìíîãî çàíÿëñÿ äîâîäêîé ñâîåé «Àâòîëåãåí-
äû» – àêêóðàòíåíüêî ñðåçàë õâîñòèêè ëèòíè÷-
êîâ, îòêîâûðíóë çëîïîëó÷íûé êîëïàê. Ïîïðî-
áîâàë ñìûòü ñ íåãî êëåé ñïèðòîì, ïî ñîâåòó
êîëëåãè, ñïèðò íå áåð�ò – òîëüêî õðîì îáëåçàåò.
Íå ñòàë ïîðòèòü åãî îêîí÷àòåëüíî è ïðèêëåèë
íà ìåñòî. Îäíà èç ïîêðûøåê íå î÷åíü ðîâíî
ñèäåëà íà äèñêå – êàê âûÿñíèëîñü èç-çà îáëîÿ
íà íåé – ñðåçàë îáëîé è óñòàíîâèë å� íà ìåñòî.

Èìåííî òàêîãî öâåòà áûë êóçîâ, êîòîðûé ÿ
ïîêóïàë äëÿ âîññòàíîâëåíèÿ ñâîåãî «Çþçèêà»
ïîñëå óãîíà. Áîæå – ýòî áûëî 10 ëåò íàçàä! Ñ
òàêèì «Çþçèêîì» ó ìåíÿ ñâÿçàí åù� îäèí ýïè-
çîä èç äåòñòâà. Ó íàñ âî äâîðå ñòîÿë áåëûé «Çà-
ïîðîæåö-óøàñòèê». Ìàìà, êîãäà âåøàëà áåëü�
âñ� âðåìÿ âèäåëà, êàê ñ íèì âîçèòñÿ âëàäåëåö è
äîëãî íå ìîãëà ïîíÿòü, ÷òî îí òàê äîëãî èùåò â
áàãàæíèêå. Âñ� âñòàëî íà ñâîè ìåñòà, êîãäà ìû
îáúÿñíèëè åé, ÷òî ó «Çàïîðîæöà» ìîòîð ñçàäè.

)������&���, 6 �%���� 2009 $.
Shelby Cobra 427S/C 1964 (Yat Ming)
Äîëãî íå óäàâàëîñü ïîäîáðàòü áîëåå èëè ìå-

íåå äîñòóïíûé âàðèàíò. Åäèíñòâåííîå, ÷òî íà-
øëîñü – ýòî ìîäåëü ôèðìû YatMing. Íî âîò áåäà
– ñðåäè ìíîãèõ èõ ìîäåëåé èìåííî Cobra â ïðî-
äàæå ìíå íè ðàçó íå âñòðå÷àëàñü. Íàêîíåö óäà÷à
ìíå óëûáíóëàñü, è òàêàÿ ìîäåëü â ìîåé êîëëåê-
öèè ïîÿâèëàñü. Ìîäåëü âïå÷àòëèëà! Êðàñèâàÿ
ìîäåëü! Íåäîñòàòêè å� ñòàëè ïðîãëÿäûâàòüñÿ
ëèøü ïîñëå ñðàâíåíèÿ ñ Cobra îò Solido. Â àêòè-
âå Solido áîëåå ïëàâíûå î÷åðòàíèÿ êóçîâà, â îò-
ëèâêå YatMing çàìåòíû ñëåäû ñìûêàíèÿ ÷àñòåé
ïðåññ-ôîðìû, ýòî ïîä÷�ðêèâàåò îêðàñêà «ñåðåá-
ðèñòûé ìåòàëëèê», íàèáîëåå ÿðêî ïðîÿâëÿþùàÿ
âñå íþàíñû ôîðìû êóçîâà. Òàê æå Solido ëó÷øå
óäàëàñü ðàìêà ëîáîâîãî ñòåêëà. Îíà ïîëó÷èëàñü
íåñêîëüêî àæóðíåå – ó YatMing ñäåëàíà ìàññèâ-
íåå è âûãëÿäèò ãðóáîâàòî. Äèñêè êîë�ñ ó Solido
ïîëó÷èëèñü áîëåå äåòàëèçîâàííûìè. Ïîìèìî
ýòîãî – Cobra îò Solido èìååò îòêðûâàþùèåñÿ
äâåðêè. Çà YatMing îñòàþòñÿ ëó÷øå âûïîëíåí-
íûé ñàëîí ñ îòäåëüíûìè ðû÷àãàìè òðàíñìèñ-
ñèè è ðó÷íèêà è õðîìèðîâàííàÿ äóãà áåçîïàñíî-
ñòè, òðóáû êîòîðîé ïðîõîÿò çà ñèäåíüÿìè äî ñà-
ìîãî äíèùà ìàøèíû. Êàê áû òî íè áûëî – ÿ
î÷åíü äîâîëåí òàêèì ïîïîëíåíèåì ìîåãî ãàðà-
æà, âåäü òåïåðü â í�ì ñòàëî åù� îäíèì øåäåâ-
ðîì àâòîìîáèëåñòðîåíèÿ áîëüøå!
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ПРЕВРАТНОСТИ ИСТОРИИ СОЗДАНИЯ
Судьба американских армейских грузовиков

Studebaker US6 сложилась действительно довольно
сложно, прихотливо и непредсказуемо. Как извест-
но, при стандартизации пёстрого парка грузовиков
армии США в конце 1930-х гг., основной их класс был
определён, как 2,5-тонные трёхосные полнопривод-
ные грузовики. В 1940 г. General Motors Corp. (сокра-
щённо – GMC) представила милитаризованный ва-
риант своего трёхосного коммерческого грузового
автомобиля с кабиной над двигателем, а так же его
капотную разновидность ACKWX. Последний, оказав-
шийся более практичным, получил дальнейшее рас-
пространение, «подарив» своё шасси знаменитой
амфибии DUKW, а после модернизаций – не менее
знаменитому CCKW 353. В том же 1940 г. в отделе-
нии GMC – Chevrolet – создали специальный армей-
ский грузовик G7107 (4х4), спартанское оперение ко-
торого пришлось настолько кстати, что «перекочева-
ло» на этот же самый, переработанный и стандарти-
зированный «Джимми» CCKW 353, ставший основ-
ным грузовиком армии США. Но GMC не смогла «оси-
лить» огромный спрос на такие машины, поэтому ей
пришлось «делиться» заказами со Studebaker и
International. И там, и там к делу подошли творчески.

С точки зрения самой фирмы, предыстория грузо-
вика Studebaker US6 начиналась с лёгкой 1,5-тонной
военной модели К15F (4x4) начала 1940 г., к которой

Транзитный перегон Studebaker с гражданскими оте-
чественными кузовами и колесами от ГАЗ-51А. СССР,
1960-е гг.

В годы войны основной профессией Studebaker US6 в Красной Армии стала установка на них прославленных
гвардейских минометов «Катюша» БМ-13Н.

На «Катюшах» наши бойцы в 1945 г. с честью дошли до Берлина
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был добавлен второй задний ведущий мост, пре-
образивший её в трёхосный грузовик К25S (6x6) с
полностью гражданской наружностью. После срав-
нительных испытаний военное руководство США
приняло решение о его соответствии армейским
требованиям и возможности организации серий-
ного выпуска новой машины, предоставив фирме
в начале 1941 г. контракт на несколько тысяч гру-
зовиков К258 коммерческого типа. Одновремен-
но, не рассчитывая на то, что компания GMC само-
стоятельно сможет в срок выполнить неожиданно
свалившийся на неё огромный госзаказ, военное
ведомство предложило «Studebaker» к концу 1941
г. наладить у себя сборку более совершенных 2,5-
тонных армейских автомобилей серии ССКW (6x6)
корпорации General Motors. Несмотря на соблаз-
нительное предложение, к тому времени конструк-
торы компании Studebaker самостоятельно разра-
ботали улучшенный и доработанный вариант мо-
дели К25S с типично армейской внешностью, вско-
ре получивший индекс «US6» и внешне напоминав-
ший грузовики GMC ССКW. Проведя новые испы-
тания, управление Квартирмейстерского корпуса
Сухопутных сил США приняло решение об органи-
зации на «Studebaker» серийного производства
собственной более простой и практичной капот-
ной гаммы US6 для поставок по ленд-лизу в ряд
стран со слаборазвитой дорожной сетью, подра-
зумевая под ними Советский Союз, Китай и Авст-
ралию. Серийный выпуск грузовиков модели US6
начался в январе 1942 г., и к концу года «Studebaker»
ежемесячно уже собирал по 4 тысячи машин.

В номенклатурном плане грузовой автомобиль
Studebaker US6 относился к так называемой аль-
тернативной гамме ленд-лиза и считался второпла-
новым, более скромным дублером машин серии
ССКW, а в техническом отношении – их упрощён-
ным вариантом, менее требовательным к дорож-
ным условиям, качеству горюче-смазочных мате-
риалов, уровню эксплуатации и обслуживания. С
американской точки зрения это был типовой и аб-
солютно рядовой грузовик, оказавшийся почти не
известным в США и западноевропейских странах,
и так и оставшийся во втором эшелоне автотехни-
ки Второй мировой войны. Внешне он одновремен-
но напоминал армейские машины GMC,
International Harvester и уже упомянутый легкий
Chevrolet классической компоновки и традицион-

ной конструкции, от которых на Studebaker исполь-
зовали ряд одинаковых для всех агрегатов, компо-
нентов, деталей кабины и облицовки. US6 получил
схожую с ними военизированную внешность с
плоской облицовкой радиатора, штампованными
передними крыльями, деревометаллическим кузо-
вом с откидными скамьями на 16 мест и брезенто-
вым тентом. Его главными внешними отличиями
были строго Г-образная форма крыльев и отсут-
ствие вентиляционных щелей на боковинах капо-
та. На некоторых машинах на верхней кромке об-
лицовки радиатора имелась табличка с выштам-
пованным названием фирмы.

А ЧТО ЖЕ ВНУТРИ?
На Studebaker от GMC оставили то, что было стан-

дартизировано (общий тип рамы, подвеску, колеса и
т.д.), но применили другой двигатель – 95-сильный
Hercules JXD, мосты Timken (хотя и на части GMC сто-
яли такие же Timken, ибо «своих» тоже не хватало),
иные агрегаты подвески и трансмиссии. На грузовик
поставили кабину от гражданского Studebaker серии
«М» (кстати, весьма удобную, стильную и современ-
ную для того времени) и пересмотрели оперение. От-
талкиваясь от атрибутов Chevrolet – аллигаторного

капота, хищно вздернутых крыльев со спрятанными
за защитные решётки фарами и мощного бампера,
оперение Studebaker сделали более функциональ-
ным, простым и строгим. В то же время, внешность
Studebaker с прямоугольными Г-образными крылья-
ми и более обтекаемой и практичной кабиной яви-
лась на тот момент наиболее функциональной и удоб-
ной для обслуживания. И, главное, – на Studebaker
вместо верхнеклапанного GMC 270 с рабочим объё-
мом 4,42 л устанавливали нижнеклапанный 5,24-лит-
ровый двигатель с меньшей степенью сжатия. Пото-
му то грузовик этот, как не вполне стандартный, и
было решено отправлять в армии союзников, в том
числе и СССР. Вот так, волей многих прихотей и слу-
чайностей бравые армейские грузовики Studebaker
US6 не только возникли в автомобильном мире, но и
появились в схлестнувшейся тогда в смертельной
схватке с Третьим рейхом стране Советов.

Studebaker US6 оснащался сухим однодисковым
сцеплением BrownLipe, механической 5-ступенча-
той коробкой передач Warner и 2-ступенчатой раз-
даточной, индивидуальным карданным приводом
мостов Timken с разъёмным картером и задней рес-
сорно-балансирной подвеской. В переднем приво-
де были установлены шариковые шарниры равных
угловых скоростей Bendix-Weiss.

Кроме того, на автомобиле использовались уп-

Седельные тягачи U6 (6х4) с 6,5-тонными полуприцепами Edwards D11V
были получены уже в конце войны

Внутренний вид кабины Studebaker. Кроме 4-спице-
вого рулевого колеса все остальные атрибуты очень
хорошо знакомы и весьма схожи с отечественными у
ГАЗ-51А

Изначально US6 завезенные в СССР, имели кроме отечественных военных номеров на дверцах и американскую нумера-
цию на капоте, начинавшуюся с аббревиатуры «U.S.A.»
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рощенные тормозная система, рулевой механизм
Ross типа «червяк и кривошип» и вакуумный усили-
тель гидропривода барабанных тормозов. Электро-
оборудование напряжением 6 В и шины размером
7,50-20 остались прежними. Большинство машин
Studebaker снабжались закрытой двухместной цель-
нометаллической кабиной, но с 1943 г. их нередко
заменяла более простая открытая конструкция с мяг-
ким верхом, боковыми загородками с полукруглыми
выемками или брезентовыми фартуками. В разное
время выпуска машины комплектовали стандартной
армейской цельнометаллической грузовой платфор-
мой с тентом и двумя-тремя продольными или попе-
речными откидными скамьями на 16–24 солдат или
многоцелевыми деревометаллическими кузовами с
надставными решётчатыми бортами. В зависимости
от исполнения высота бортов находилась в пределах
от 350–420 до 930 мм. Грузоподъёмность Studebaker
на местности составляла 2,5 т, на шоссе – до 5 т. Ав-
томобили применялись для перевозки личного соста-
ва и воинских грузов, установки различных армейс-
ких кузовов и буксировки прицепов или артиллерий-
ских систем массой до 2,5 т.

МНОГОЛИКИЕ US6
Первым в 1941 г. был выпущен бортовой грузовик-тя-

гач US6.U1 пробной серии с короткой колёсной базой
3759 мм, поставлявшийся в небольших количествах по
ленд-лизу в британские вооруженные силы. Его вариант
с передней 4,5-тонной лебёдкой Hale имел индекс US6.U2.
Но в массовое производство пошёл удлинённый много-
целевой базовый вариант US6.U3 с колёсной базой 4115
мм и металлическим кузовом с тентом или надставными
деревянными решётчатыми бортами. При установке ле-
бёдки он носил обозначение US6.U4. Обе версии выпус-
кались на заводе компании «Studebaker» в городе Саут
Бенде и на фирме «RIO». На «Studebaker» изготовляли так-
же топливозаправщик US6.U5 со стальной цистерной Hale
вместимостью 2850 л и насосно-раздаточным оборудо-
ванием, шасси US6.U9 с коробкой отбора мощности для
монтажа различных надстроек с приводом рабочих ор-
ганов и серию короткобазных самосвалов – US6.U10 с
задней разгрузкой и аналогичный вариант US6.U11 с ле-
бёдкой. Им соответствовали самосвалы US6.U12 и
US6.U13 с боковой разгрузкой.

В 1942–1944 гг. фирма «Studebaker» выпускала так-
же пятитонную дорожно-транспортную серию грузо-
виков с колёсной формулой 6x4, включавшую борто-
вые модели US6.U7 без лебёдки и US6.U8 с лебёдкой,
а также короткобазный седельный тягач US6.U6, ра-
ботавший обычно на дальних транспортных операци-
ях в сцепе с одноосным семитонным полуприцепом с
высокими деревянными бортами. Разные исполнения
автомобилей US6 имели снаряженную массу в преде-
лах 3670–4850 кг, предельно допустимую полную
массу – 8,6 т, дорожный просвет – 250 мм и запас
хода – до 400 км. Они развивали максимальную ско-
рость 69–72 км/ч и расходовали в среднем 38 л бен-
зина на 100 км.

Набор штатных кузовов и военных надстроек на
Studebaker был менее обширным и более утилитар-
ным, чем на грузовиках GMC. К ним относились, преж-
де всего, специальные закрытые деревометалличес-
кие кузова-фургоны SТ6 компании Wayne с шестью
крупными боковыми обрешеченными окнами, в ко-
торых размещались механические, сварочные, элек-
тромеханические ремонтные, инструментальные и
прочие мастерские, центры ремонта различных сис-
тем вооружения и радиосвязи, мобильные склады за-
пасных частей и имущества, штабные пункты, радио-
станции и полевые кухни. Наличие собственной гене-
раторной станции с приводом от раздаточной короб-
ки автомобиля позволяло широко использовать элек-
трические рабочие инструменты и приспособления.

«СТУДЕРЫ» СТРАНЕ СОВЕТОВ
В СССР первые партии пока что короткобазных

US6.U2 поступили в феврале 1942 г. Затем, во всё

Studebaker модели US6.U3 стал самым массовым
вариантом из всех, поставленных в СССР, и даже

с универсальным армейским кузовом, как видите, широко
использовался затем в народном хозяйстве

Там же, где проходимость была не особо нужна, экономи-
ли резину и горючее. На фото – неполноприводный U7,

переделанный в двухосный грузовик. Эстония, 1940-е гг.

«Односкатный» Studebaker конструкции НАМИ (разработка Н.И. Коротоношко). Москва,1944 г.

Колонна Studebaker с урожаем 1947 г. направляется
в Кушский пункт заготзерна, Ессентуки
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нараставших количествах шли в основном длинно-
базовые полноприводные US6.U3, такие же US6.U4
(с лебёдкой Hale), а так же 97,1% (81543 экз.) от об-
щего производства неполноприводной «троицы»:
US6.U6 (3760-мм седельные тягачи с полуприцепа-
ми), US6.U7 (4120-мм бортовые) и US6.U8 (такие же
с лебёдкой).

В Советский Союз «Студеры» поступали в основ-
ном в наборах сборочных комплектов, упакованных
в деревянные ящики, и в меньшей степени в виде
комплектных машин. Они направлялись тремя путя-
ми, в том числе через Аляску и Северным морским
путем в Мурманск или Архангельск через Великоб-
ританию, где их частично собирали из американских
компонентов. Главным же источником Studebaker
являлся так называемый южный поток через Иран и
Ирак. Там имелись три временных сборочных пред-
приятия ТАР, откуда автомобили следовали далее сво-
им ходом на расстояние до 2000 км, до отказа заг-
руженные различными ленд-лизовскими грузами. На
территории СССР их сборкой занимались еще, как
минимум, пять автомобильных предприятий.

Кстати, кочующая из статьи в статью информация
о том, что каждый Studebaker комплектовался кожа-
ным пальто (или курткой) для водителя, – не более
чем легенда. Просто машины, отправлявшиеся в го-
товом виде морскими конвоями «забивались под за-
вязку» одеждой, продуктами и другими товарами,
дабы максимально использовать полезное простран-
ство. При виде курток в кабинах и родилась эта бай-
ка, не подтверждённая ни одним документом.

Наиболее многочисленное семейство специаль-
ных военных кузовов и надстроек на шасси
Studebaker также было создано в Советском Союзе.
Самыми известными из них стали мощные реактив-
ные системы залпового огня, или «катюши». Уже в
середине 1942 г. на шасси US6.U3 (6x6) и US6.U7
(6x4) начался монтаж первых 16-зарядных установок
БМ-13 и 48-зарядных БМ-8-48. Вскоре за ними пос-
ледовали модернизированные и новые серийные
системы БМ-13Н, БМ-31-12 и многочисленные опыт-
ные варианты. Затем появились топливозаправщи-
ки, фургоны для мастерских-летучек, авторазливоч-
ные станции, снегоочистители и даже первые совет-
ские радиолокационные станции.

Кроме того, на завершающем этапе войны в Крас-
ную Армию поступили 1942 Studebaker со специаль-
ными военными надстройками, выполненные в основ-
ном на шасси US6.U9 (6х6) с коробкой отбора мощ-
ности, но без лебёдки. Из них основную долю соста-
вили 1022 единицы походные мастерских, смонти-
рованных в стандартизированных закрытых дерево-
металлических кузовах-фургонах серии SТ-6 с шес-
тью крупными боковыми обрешеченными окнами. В
них обычно размещалось оборудование специали-
зированных мастерских для ремонта автотракторной
и бронетанковой техники в полевых условиях, снаб-
женных более тяжёлым рабочим стационарным и
выносным оборудованием с электроприводом от
собственной генераторной станции или от внешних
источников тока. В их число входили механические
мастерские М-16А и М-16В, слесарно-механическая
М-8А, кузнечно-сварочная М-12 и электроремонтная
М-18, а также мастерская для ремонта лёгкого воо-
ружения М-7. Для хранения и перевозки запасных
частей и материалов использовались так называе-
мые складские машины М-14 с упрощёнными кузо-
вами-фургонами компании Wayne. Кроме того, в
СССР было отгружено 426 цистерн-топливозаправ-
щиков US6.U5 вместимостью 2850 л и 494 коротко-
базных самосвала с задней или боковой разгрузкой,
служивших в инженерных и строительных подразде-
лениях. Для доставки на советскую территорию из
портов Персидского залива больших объёмов воен-
ных грузов, материалов и вооружения использова-
лись короткобазные седельные тягачи US6.U6 (6x4)

в сцепе с одноосными семитонными армейскими
полуприцепами с высокими деревянными борта-
ми.уществовало негласное указание для прессы,
чтобы «американцы» по возможности, не попада-
ли на страницы печати и в фото-кинохронику. Офи-
циально о них как бы забыли. И, хотя в отношении
Studebaker это сделать оказалось не так-то легко
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Неполноприводные U7 (6х4) тоже иногда использовались в Советской Армии и народном хозяй-
стве нашей страны как тягачи и лесовозы. Дальний восток, 1950-е гг.

(всё же такое количество техники просто «не за-
мечать» было невозможно), эта политика скоро
принесла свои плоды: не смотря на то, что таким
образом эти машины были спасены от «ножа» и
служили у нас в стране ещё долгие годы, докумен-
тальных свидетельств этой добросовестной служ-
бы сохранилось немного.

Ребята, служившие в армии ещё полвека назад нередко отправляли домой вот такие фотокарточки
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О прототипе
Шестое поколение культовой для Японии ма-

шины Nissan Fairlady, также известной как Z-се-
рия, первая из которых, Nissan Fairlady 240Z (она
же S30), появилась в октябре 1969 г.

В 2009 г. на смену машине предыдущего (1999
г.) поколения 350Z пришло двухместное купе
370Z. По сравнению с предшественницей, новая
«Z» имела меньший вес и большую мощность, что
позволяло существенно улучшить её характерис-
тики. Индекс «370» в названии машины соответ-
ствует объему двигателя в 3,7 л, выдающего 333
л.с. Базовая цена в 29900 долл. США, так же, как
и другие параметры машины, говорит о том, что
это доступный «малый» спорткар с хорошими
показателями по бюджетной стоимости.

Двигатель 370Z – тот же базовый Nissan V6,
который использовался на Infiniti G37, но доведен-
ный и выдающий большую мощность. Расположе-
ние двигателя было существенно понижено, что
позволило снизить центр тяжести и позитивно
сказалось на характеристиках автомобиля. Маши-
на доступна с 6-ступенчатой ручной и 7-ступен-
чатой автоматической коробками передач.

О модели
Nissan Fairlady Z. Цвет – Premium Lemans Blue. HPI-

racing 8429. Модель из смолы, сделана в Китае.
Модель из относительно новой смоляной ли-

нейки HPI. Отличается, кроме материала, упаков-
кой – акриловый бокс вложен в жёсткую картон-

ную коробку из двух частей (как у BBR, Lucky,
Kyosho и пр.). Впрочем, никаких дополнительных
«опций» типа сертификата или брошюры с опи-
санием у модели нет. Нет, кстати, и указаний на
лимитированный тираж, что странно, учитывая,
что дайкаст модели HPI обычно лимитированные.

Модель практически совершенна, как в конст-
руктивном плане, так и по качеству изготовления.
Покрашена отлично, геометрия почти идеально
соответствует прототипу, прекрасно получились
хромированные колёсные диски. Все мелкие де-
тали безупречны – особенно это заметно по шиль-
дикам и надписям – они сделаны бескомпромисс-
но точно и получились, хотя и крошечными до не-
читаемости, но точно соответствующими масшта-
бу. Тут никакой жертвы в пользу надуманному вос-
приятию в HPI себе не позволили. Отличные стёк-
ла выглядят очень естественно, особенно когда по
ним идут переливы светотени – полное впечатле-
ние, что настоящая машина стоит. Вообще, глав-
ное достоинство модели, по-моему, в том, что она
очень похожа на уменьшенную настоящую маши-
ну, в ней совершенно нет игрушечности, допусков,
не надо делать скидку на масштаб и всякие опти-
ческие искажения – перед зрителем будто дей-
ствительно стоит крошечная «прекрасная леди».

Отлично сделан и интерьер – кресла, ручки, под-
стаканники, приборная панель, руль – всё порази-
тельно досконально. В багажном отделении сделано
ворсистое покрытие. На центральной консоли вос-

произведен включённый
цветной ЖК-дисплей с
картой GPS-навигатора
и я не удивлюсь, если на
нём выведена в точном
масштабе карта настоя-
щей местности где-ни-
будь в Японии, настоль-
ко всё отлично. Ещё раз

про мелкие детали экстерьера – на тормозных суп-
портах надписи «Nissan» длиной около трёх милли-
метров, они чётко читаются, правда, только с приме-
нением оптики. Ювелирно выполнены тончайшие
дворники, в том числе и на заднем стекле. Дверная
ручка не просто отдельная хромированная полоска,
но воспроизводит все рельефы и линии настоящей
детали. Но то, что лично меня больше всего впечат-
лило в этой модели – это блоки фар. Они лучше всех,
которые мне приходилось видеть у других модель-
ных фирм. На прототипе фары очень сложной фор-
мы и я опасался, что вся эта кривизна вынудит на
модели сделать их из толстого пластика, который
будет искажать «начинку». Но как-то разработчики
ухитрились сделать так, что и форма точно воспро-
изведена, без упрощений, включая все изгибы, подъё-
мы и спуски, и в то же время отлично просматрива-
ется всё, что находится под внешним стеклом – ос-
новная фара, сделанная не цельным кругляшом, а кро-
шечным фонариком в корпусе, диоды, идущие по
краю и поворотники. Один этот оптический блок пред-
ставляет собой настоящий шедевр моделирования.

На этом можно было бы и закончить обзор, но
не могу не сказать пару слов о недостатках. Они
субъективны и надуманы, но всё же. Как у многих
других элитных смоляных моделей, на этом Nissan
не крутятся колёса. Их можно немного провер-
нуть, примерно на четверть оборота, но суппор-
ты при этом вращаются вместе с дисками. Ещё
одна фирменная черта смоляных «одноклассни-
ков» – плоское днище. Ну и уже не совсем субъек-
тивный недостаток – не полностью соответству-
ющая прототипу геометрия колёсных арок (на
коллаже с прототипом это видно).

Но в целом эта модель, по-моему, просто ше-
девр. HPI и в обычных своих изделиях держит
планку на максимальной высоте, но тут они пре-
взошли себя. Судя по этому Nissan, надо брать
все их смоляные модели.
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Топливозаправщик ТЗА-7,5-500
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Автокран МКА-10М
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Автокран КС-3571
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Седельный тягач МАЗ-504
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Автопоезд МАЗ-504 + МАЗ-5232В
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Седельный тягач КАЗ-606А
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

КАЗ-605
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

КАЗ-605
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Седельный тягач КАЗ-608
Разные годы выпуска и варианты выполнения
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Седельный тягач КАЗ-608
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Топливозаправщик ТЗ-2 на шасси КАЗ-608
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Топливозаправщик ТЗ-2 на шасси КАЗ-608
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Седельный тягач КАЗ-608В
Разные годы выпуска и варианты выполнения

Седельный тягач КАЗ-608В
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

КАЗ-ММЗ-4502
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

КАЗ-ММЗ-4502
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Автопоезд УАЗ-456 опытный
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

УАЗ-Фермер Павлоградского АРЗ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения
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Abarth 1000SP 1968 Spark s1331

Abarth OT1000 coupe Pininfarina 1965
white Spark s1311

AC Ace 1957 green Norev 270351

Adler 2.5L Autobahn 1937 black Neo 45025

Alfa Romeo 1600 Junior Zagato 1972 green
X Press F

Alfa Romeo 1600 Spider Duetto red
Auto Art 70137

Alfa Romeo 2500T Limousine Villa D’Este
1951 blue Gamma Models sg053

Alfa Romeo 33 coupe prototipo Speciale
Paris Auto Show 1969 white

Tecnomodel t-ex04b

Alfa Romeo 8C spider 2010 closed roof red
M4 7169

Alfa Romeo Carabo Bertone concept 1969
green Tecnomodel tex08a ID267-0

Alfa Romeo Carabo Bertone concept 1969
red Tecnomodel tex08b ID267-0

Alfa Romeo Diva Sbarro concept 2006 mat
black lim 60ps Tecnomodel tex06b

Alfa Romeo Diva Sbarro concept 2006 red
lim 60ps Tecnomodel tex06a

Alfa Romeo GT cabriolet Bertone 2004 red
ABC 279

Alfa Romeo Iguana Concept 1969 silver
Tecnomodel tex11a ID269-0

Alfa Romeo Iguana Giugiaro 1969 red
Tecnomodel t-ex11b

Alfa Romeo Italdesign Taxi New York 1976
yellow YOW-Modelli 43007

Alfa Romeo set taxi Piazza San Pietro Roma
1959 - 1900 taxi - Fiat 1100TV

with 3 figures RIO 4331d

Alfa Romeo Vittoria 1995 white ABC 277

Armstrong Siddeley Hurricane cabriolet
1948 Turquoise Oxford ash003

Aston Martin Cygnet 2011 red Spark s2163

Aston Martin DB2/4 cabriolet 1953 dark
green Spark s0582

Aston Martin DB5 silver birch Vitesse 20603

Aston Martin DB7 Vantage mendip blue
Vitesse 20652

Aston Martin DB7 Vantage racing green
Vitesse 20650

Aston Martin Rapide 2010 silver
Minichamps 400137901

Audi A1 E-tron white-grey lim 99ps
Looksmart LSAETRON

Audi R8GT light blue met Looksmart ls388h

Audi R8GT matt black Looksmart ls388d

Audi R8GT pearl white Looksmart ls388a

Audi R8GT misano red Looksmart ls388c

Audi R8GT orange met Looksmart ls388b

Audi R8GT quartz grey Looksmart ls388f

Audi R8GT silver Looksmart ls388e

Audi R8GT red met matt Looksmart ls388g

Audi RS1 2011 matt black-white lim 99ps
Looksmart lsrs1

Audi TDI R18 Presentation December 2010
Spark s2515

Austin Low Loader Taxi green-black
Oxford at005

Austin Mini van green Oliex 41400

Auto Union Type C “Stromlinienwagen”
Speed Record Attempt 1938 Bernd

Rosemeyer resin Brumm r352c

Barkas B1000 Militaerstreife Schuco 3652

Barkas B1000 Volkspolizei IST ist48

Bedford HA van B Taylor Building Services
Oxford oxha021

Bedford TJ65 truck - Au Bon Bougnat
Charbons Mazout Livraisons A Domicile

Edicola tr22

Bentley Continental SIII Mulliner Park Ward
1963 blue metal Neo 44161

Bentley Corniche 1971 green met Neo 44145

Berliet GDC truck Huiles Berliet
Edicola tr-france028

Berliet GLA truck Les Haras Nationale
Edicola tr23

Berliet GLR truck Nacional
Edicola tr-port001

Bluebird World Land Speed Record Car
1933 Bizarre bz093

BMW 3200CS Bertone 1961 silver
Neo 44285

BMW 325i (E46) touring facelift Ambulance
MondoMotors 530137bmam

BMW 325i (E46) touring facelift Fire&Rescue
Service MondoMotors 530137bmp

BMW X5 (E53) 2000 Freiwillige feurwehr
MondoMotors 530137x5p

BMW Z4M coupe blue NEO 44465

Bolinder 2500T Limousine Villa D’Este 1951
green red UH 6093

Borgward 2400 Pullman 1955 grey-white
Neo 44355

Borgward Hymer Caravano light blue-white
lim ed 750ps Premium ClassiXXs 18038

Bugatti Type 57/59 special roadster 1937
dark blue-silver Chromes 025

Bugatti Type 57C cabriolet Gangloff 1939
ivory-grey lim 199ex Looksmart ls395

Buick Special M41 Trunk sedan 1936 black
Brooklin bc013x

Cadillac Coupe de Ville 1976 brown metal
Neo 44415

Cadillac Seville Mk.2 1981 blue 2-tons
Neo 43727

Chevrolet Caprice Classic 1985 grey metal-
silver Neo 43530

Chevrolet El Camino 1959 red Neo 44850

Chevrolet Styleline coupe hard top 1952
pale blue-black Neo 44051

Chrysler Imperial Crown Southampton
cream-copper metal Neo 44080

Citroen 2CV AKS400 fourgonnette 1974
orange tenere Eligor Autos 101418

Citroen C-Zero 2010 dark red metal Special
Edition Norev AMC019016

Citroen DS3 2010 Set 3 cars Gft Box
Norev 155285

Citroen DS4 2011 brun ikory Norev 155450

Citroen DS4 2011 pearl white Norev 155451

Citroen HY van 1969 silver Solido 143129

Citroen HY van 1970 dark blue-ailes carrees
Eligor Autos 101419

Citroen HY van Louis La Brocante 1969
Solido 143507

Citroen Metropolis Shanghai 2010 Exposi-
tion Universelle Provence Moulage pm0084

Citroen Nemo van 2008 white
Mondomotors mm53081

Citroen P55 Laitier lim ed 1000ps
CIJ Europarc C80120

Citroen Type H “Gelati Motta” 1962 IXO clc200

Citroen XM 1989 aluminium silver
Norev 159103
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Dacia Duster 2010 black Solido 143311

Daihatsu Hijet 2009 Japan airport services
J-collection JC226

Daihatsu Hijet Hybrid 2008 silver
J-collection jc224

Daihatsu Hijet Prius II 2008 tein
J-collection jc229

Daimler XJ40 Sovereign 1990 blue metal
Neo 43157

Delahaye 135MS cabriolet Faget Varnet
1949 blue 2-tons Chromes 026

Divers Devidoirs Camiva pompiers 2 pieces
plastique Eligor Camions 120068

Ebro B45 truck - El Agiulia Edicola tr19

Facel Vega Facellia F2 FHC 1961 blue
metallic Neo 43412

Ferrari 208GT/4 competizione 1975 yellow
ABC 280

Ferrari 250 Testa Rossa street 1958 red
Tecnomodel tmi24d ID285-0

Ferrari 250GTO 1962 red Hot Wheels t8419

Ferrari 400SA Superamerica 1962 silver
BBR bbr232a

Ferrari 458 Italia 2009 red Hot Wheels t8417

Ferrari 458 Italia GT2 red corsa 322
BBR preo_P1827

Ferrari 458 Italia GT2 Scuderia red
Looksmart ls390b

Ferrari 458 Italia GT2 yellow Looksmart ls390e

Ferrari 599GTO red-matt grey
Elite Serie Hot Wheels t6267

Ferrari 612 Scaglietti 2004 red
Mattel Hot Wheels v8375

Ferrari F40 1987 red Hot Wheels t8418

Ferrari Gemballa Mig U1 2010 white
Spark S2180

Ferrari Mondial 8 1982 red Elite v8381

Ferrari SA Aperta 2010 BBR c49gm

Fiat 1100 ambulance 1947 Croce Rossa
Bergamo Brumm r179c

Fiat 1100E Croce Rossa Italiana 1947 new
update model Brumm r179

Fiat 238 1969 Ambulanza Pesaro RIO 4324
Fiat 238 1970 Martini RIO 4327

Fiat 500 Abarth R3T Rally White-Red
MondoMotors

Fiat 500 Camillo Benso Conte di Cavour -
150 Anniversario Unita’ d’Italia Brumm br017

Fiat 500 Giuseppe Garibaldi - lo Sbarco
Delle 1000 500 Rosse A Marsala 11

Maggio 1960 - 150 Anniversario Unita
d’Italia 1861-2011 Brumm as150

Fiat 500 Re Vittorio Emanuele II - 150
Anniversario Unita’ d’Italia Brumm br014

Fiat 500 Trittico Capitali d’Italia Torino-
Firenze-Roma Brumm s150

Fiat 600 Multipla Prima Serie Taxi di Roma
1956 Brumm r251c

Fiat 600D Multipla 1960 black - red corallo
Brumm r333-08

Fiat Balilla Ambulanza Italiana 1935 RIO 4321

Fiat Seat 127 1972 red Edicola slc043

Ford Cortina Mk.IV 2.0S Strato silver
Vanguards va11902

Ford F100 Pick-Up 1968 red Neo 44845

Ford FK3500 Brasseur 1951 Coca Cola
Minichamps 439087050

Ford Sierra RS Cosworth 1984 black
Auto Art 52861

Ford Sierra RS Cosworth 1984 white
Auto Art 52862

Ford Taunus P7 23M coupe 1971
gold metallic Neo 43137

Ford Thunderbird hard top 1956
yellow-white RIO 4328

Framo V901 Feuerwehr 1959 red-creme
Sondermodell von Cars & Co lim 999ps IST

Framo V901 Schmiedemeister Guensel
1959 grey Sondermodell von
Cars & Co limited 999 pcs ISY

FSO Polonez Caro IST ist116

Gemballa Mirage 1987 red Spark s0730

GMC Vandura Cargo G.Series van A-Team
1983 Mattel Hot Wheels t8424

Honda Civic Type-R 1997 silver
HI-Story hs040sl

Honda CRX Del Sol 1992 black Neo 44512

Honda CRX Del Sol 1992 blue metal
Neo 44511

Honda Prelude Mk.IV 1992 silver metal
Neo 44507

Honda Prelude Mk.IV 1992 white Neo 44506

Honda S600 coupe 1965 blue Ebbro 44625

Honda S600 coupe 1965 white Ebbro 44626

Hudson Hornet sedan 1954 Spring Green-
Pasture Green Poly Brooklin brk174

IFA F8 Kombi ist160

IFA Framo V901/2 kastenwagen van ist051

Infiniti FX50 2010 warm grey metallic
Neo 44540

Infiniti G35 sedan 2007 Honolulu Police
J-collection jc116

ISO Rivolta GT 1963 light blue metallic
Neo 43427

Iveco Fiat Massif Feuerwehr Con Gommone
Mondomotors mm53152

Iveco Fiat Massif Guardia Civil Con Gom-
mone with boat Mondomotors mm53152

Iveco Fiat Massif Police 2008 Con
Gommone Mondomotors mm53151

Iveco Fiat Massif Polizei Con Gommone
Mondomotors mm53152

Iveco Fiat Massif Sapeur Pompiers 2008
Con Gommone Mondomotors mm53151

Jaguar 420 1967 yellow Neo 43921

Jaguar SS dark blue Oxford jss0062

Jaguar XK120 cabriolet 1953 dark blue
Spark s2112

Jaguar XK120 Record Car 1953 Jabbeke
Belgium 172 mph Spark s2114

Jensen Interceptor 1976 dark blue
Norev 270251

Lamborghini Aventador LP700-4 2011 black
Mattel Hot Wheels v7430

Lamborghini Aventador LP700-4 2011
white Elite v7431

Lamborghini Aventador LP700-4 2011
yellow MondoMotors 531721y

Lamborghini Countach 1971 Prototype
yellow Premium X pr0182

Lamborghini Countach 1989 25th
Anniversary Premium X pr0187

Lamborghini Diablo VT Roadster violyn metal
Looksmart LS334B

Lamborghini Gallardo LP550-2 Balboni
2009 borealis orange Auto Art 54631

Lamborghini Gallardo LP550-2 Balboni
2009 noctis black Auto Art 54632

Lamborghini Gallardo LP560-4 Polizia
Norev 760028

Lamborghini Gallardo LP570-4 Blancpain
Edition isis white Looksmart ls389b
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Lamborghini Sesto Elemento Paris
Motorshow Special Edition on Alcantara

base MR Collection mr181a

Lancia Aprilia 1936-1948 silver
Brumm r058-01

Lancia Delta Integrale cabriolet 1992 yellow
Premium X pr0198

Lancia Stratos 1971 Premium X pr0180

Lancia Stratos Zero 1970
Premium X pr0184

Lexus IS F 2009 humberside UK Police
J-collection jc182

Lexus IS F 2009 Rolex Monterey Safety Car
J-collection jc121

Lexus LFA 2010 matt black Ebbro 44517

Lexus LFA 2010 white Ebbro 44514

Lincoln Mk.5 coupe 1978 beige over gold
Neo 43560

Lincoln Towncar 1986 grey-green metal
Neo 43546

Lincoln Towncar Limousine 1985 black
Neo 45335

Lotus Elan M100 1994 Premium X pr0048

Lotus Elan M100 1994 Premium X pr0049

Lotus Elan M100 S2 1994
Premium X pr0138

Lotus Evora S 2010 white Spark s2205

Magirus D-type Fire Brigades 1975
Neo 43915

Maserati Touring Bellagio 2008 blue met
ABC 263

Mazda 323F Mk.I 1992 black Neo 43636

Mazda 323F Mk.I 1992 blue metal
Neo 43637

Mazda Cosmo AP Supercustom 1975 silver
HI-Story hs035sl

Mazda Cosmo Sport 1967 white
Ebbro 44663

Mercedes 300SE cabriolet 1963 black
Spark s1061

Mercedes 680S Torpedo Saoutchik 1928
black-red Ilario 43059

Mercedes Actros MP3 CAB 1860 V8
tractor truck white Eligor 114352

Mercedes Atego FPT Gimaex Pompiers
SDIS Toulouse Canon a Eau Alerte 0009

Mercedes B-class 2011 polar silver
Mercedes Promo Norev b66961405

Mercedes C-class coupe 2011 diamond
white Mercedes Promo Norev b66960081

Mercedes C-class coupe 2011 magnetic
black metallic Mercedes Promo

Norev b66960083

Mercedes L3500 plateau with Mercedes
300SL roadster lim ed 500ps

Premium ClassiXXs 12457

Mercedes L911 ambulance Deutsche Rotes
Kreuz Premium ClassiXXs 12006

Mercedes LP608 canvas Faber Kabel
Schuco 3603

Mercedes M-class calcit white Mercedes
Promo b66960062

Mercedes New ML-class 2011 palladium
silver metal Special Edition
Minichamps b66960061

Mercedes Saoutchick Roadster
(ch.#35968) 1928 black ABC 275

Mercury Monarch Lucerne coupe 1954
white-red Brooklin brk173

Messerschmitt KR200 red-black
Vitesse 29052

Messerschmitt TG500 pink-black
Vitesse 29003

MG MGB bronze yellow Vanguards 10709

Mini Camper low roof blue-white
Spark s1517

Mini Van BSA Service Oxford oxmv033

Mitsubishi L200 2005 black mica
Vitesse 29239

Mitsubishi Pajero Sport pearl white
Vitesse 29360

Monteverdi 375L 1969 black Neo 43631

Monteverdi 375L 1969 blue met Neo 43632

Monteverdi HAI 1971 red Neo 43620

Morris Mini Cooper 1961 green-white
Ebbro 44407

Morris Mini Cooper 1961 red-white
Ebbro 44406

Morris Mini Traveller 1960 red Ebbro 44500

Morris Mini Traveller 1960 white Ebbro 44499

Nissan 200SX S13 1991-1994 red
Neo 44525

Nissan Datsun 17 roadster 1938 iviry black
Ebbro eb44537

Nissan Leaf 2010 blue J-collection jc215

Nissan Serena 2010 black
J-collection JC217

Nissan Skyline GT-R R34 V-Spec II midnight
purple Mirage 8355

NSU Delphin III Record Bonneville 1956 -
Kmh 339.635 - Mph 211.04 Bizarre bz543

Oldsmobile Starfire cabriolet hard top 1963
black Brooklin brk129x

OM Leoncino truck Pianale 1950 red
Eligor 101408

OM Leoncino van Viandes 1950 maroon-
beige Eligor 101409

Opel Astra Sportstourer 2011 carbon grey
metallic Minichamps 400049010

Opel Meriva 2011 silver
Minichamps 400040000

Pagani Zonda R Nurburgring Lap Record
6h45m50s - 29 june 2010 Marc Basseng

Spark s0198

Pagani Zonda Tricolore Coming soon
Tecnomodel sm-t-mi26ab-1

Panhard Dyna X Le lavage de voiture blau
La Route blue Altaya

Pegaso Cabezon Tanker Truck - Campsa
Edicola tr-promo

Peugeot 207 3-doors Gendarmerie 2006
Mondomotors mm53138

Peugeot 207 3-doors Sapeur Pompiers
2006 Mondomotors mm53138

Peugeot 504 cabriolet 1969 white
Norev 475419

Peugeot 504 Tour de France Mavic
Norev 4754091

Peugeot Boxer minibus Gendarmerie 2006
Mondomotors mm53133

Peugeot Boxer van Sapeurs Pompiers 2006
Mondomotors mm53133

Peugeot Expert minibus Gendarmerie 2007
Mondomotors mm53133

Piaggio Ape 50 blue Busch 60002

Piaggio Ape 50 red Busch 60001

Piaggio Ape 50 yellow Busch 60003

Pontiac Firebird Trans AM 1973 Neo 44745

Porsche 911(997)GT2 Special Edition “Top
Gear “ with The Stig figurine

Minichamps 519436630

Porsche 911 Turbo S cabrio 2011 black
Porsche Promo

Minichamps wap0200140a2

Porsche 911(993) Turbo 1995 white
Minichamps 430069211

Porsche 911(997) Carrera GTS 2011 white
Special Edition Minichamps AP020020B

Porsche 911(997) Carrera S Politie
Oliex 32522
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Porsche 911(997) Turbo 2010 matt black
Linea Opaca Minichamps 436069000

Porsche 911(997)GT3-RS 2010 white red
Mondomotors mm53166

Porsche 918 spider Geneve Autoshow
2010 lim Tecnomodel tex27a id349-0

Porsche Cayman S 2007 blue met
Solido 143326

Porsche Panamera Turbo 2010 matt black
Special Edition Minichamps ap0200270c

Porsche Type 64 Berlin-Rome 1939 silver
Premium ClassiXXs 18120

Renault Clio III RS 2006 black
Mondo Motors 53164B

Renault Clio RS Gordini 2011 blue white
Mondomotors mm53166

Renault Dacia Duster 2010 black
Solido 14331100

Renault Duster 2010 beige met
Solido 143309

Renault Megane III 2009 grey metal
MondoMotors 53164g

Renault Megane Police 2008
Mondomotors mm53138

Renault Sinpar tanker truck CCGC CPI
Mireval Pompiers Eligor 101363

Renault Taxi de la Marne 1914 lim ed 298ps
RIO4322-d-3

Renault Wind 2010 silver
Minichamps 400113930

Riley Adelphi Saloon 1936 grey Lansdowne
Models ldm91

Rolls Royce Silver Wraith Park Ward
Sports saloon pick-up 1949 2-tone blue

met ABC 265

Rolls-Royce Phamtom VI Mulliner Park Ward
1970 silver-black TrueScale tsm114315

Rover 3-litre - with lights light brown
Spot-On reedition son157

Rover Cosmo AP Supercustom 1975
Oxford oxlan188017

Saab 96GL 1979 beige Neo 43682

Saviem SG2 Transport de Chevaux with
Sulky CIJ Europarc c47401

Scania Serie R Euro 6 tracteur diamond
white Eligor 114480

Scania Vabis LS85S tanker truck
Edicola tr18

Seat Fiat 124D Especial 1430 1977 beige
Edicola slc046

Seat Fiat 1400-B 1956 ivory bordeaux
Edicola slc045

Seat Fiat 850 sport coupe 4-fari 1967 red
Edicola slc048

Seat Fura 1981 yellow Edicola slc044

Seat Leon Cupra R 2010 gold metal VAPS

Seat Leon Mk.I Cupra R 1997 red
Neo 43817

Simca cargo truck Bailly Paris
Edicola tr-france031

Simca P60 Ranch Le casse-croute light blue-
blue La Route Bleue Altaya

Skoda Yeti 2010 corrida red
Abrex 43ab014b

Skoda Yeti 2010 malachite green metal
Abrex 43ab014qb

Spyker C8 Aileron spider 2010 silver
Spark s2155

Subaru Impreza WRX STI 2.5 2009 red
J-collection jc078

Subaru Impreza WRX STI 2008 nurburgring
test car all black J-collection jc220

Subaru Impreza WRX STI 2010 pearl white
Ebbro 44395

Subaru Impreza WRX STI A-Line 2010 black
Ebbro 44399

Subaru Impreza WRX STI A-Line 2010 dark
grey metal Ebbro 44398

Subaru Legacy 2.0 Turbo RS 1989 blue
IXO clc226

Sunbeam Talbot 90 Mk.II 1953 ivory
Oxford st002

Syrena 102 IST ist065

Talbot Lago T150C SS Teardrop coupe
Figoni 1937 silver metal-blue

Spark Model s2705

Talbot Lago T26 cabriolet Figoni & Falaschi
1947 blue bi-color Chromes 024

Tanker truck Berce Citerne Grande Capacite
Sapeurs Pompiers Eligor 120059

Tatra T815-790 R79 10x10.1R truck military
green Kaden 38902

Toyota 2000GT 1967 white Ebbro 44662

Toyota Celica A40 Mk.2 1979 silver metal
Neo 43261

Toyota Hiace van 2008 rally Japan services
J-collection jc218

Toyota Land Cruiser 200 2010 silver J-
collection jc126

Toyota Sprinter Trueno GT-Z Twin Cam 16
Super Charger 1989 white

HI-Story hs036wh

Trabant Tramp cabrio ist103

Triumph GT6 Mk.3 red Spark s1403

Vauxhall Cresta Friary Estate 1958 Dusk
Rose-Lilla Haze Oxford vfe005

Vauxhall Nova 1.3 SR Jamaica yellow
Vanguards 11404

Victoria Spatz 250 cabriolet 1957 red
Premium ClassiXXs 18100

Victoria Spatz 250 spider blue white
Premium Classixxs 18101

Volkswagen Amarok 2009 brown metal
Minichamps 436058361

Volkswagen Karmann Ghia/Porsche 911
Turbo set 20 Years Pure Passion

Minichamps 402902010

Volkswagen Scirocco 1974 orange
Minichamps 430050425

Volkswagen T3 Combi Remorque Cox Air
Cooled Classic Premium ClassiXXs 11408

Volkswagen Transporter Ambulance Mondo
Motors 530137tr

Volvo 145 break US 1971 dark green
Neo 43093

Volvo F-89 Turbo E Truck - Transport-
Spedition Anvers Edicola tr20

Wartburg 311-4 Kubel IST ist165

Zastawa 1100 IST ist095

Zetor 25 tractor 1951 grey UH uh6098
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Т-27 (Сергеев)

Бронеавтомобиль ФАИ (Сергеев)

ВАЗ-2108 конверсии (Шпак&Ко)

ВАЗ-2121 конверсия (Шпак&Ко)

МТЗ-80 с прицепом (Тантал)

ГАЗ-39371 Водник (Cobra)

УАЗ-452В подвижная диагностическая лабо-
ратория ГАИ (АВМ-М)

РАФ-22033 Дежурный управления ГАИ (АВМ-М)

РАФ-22036 ГАИ (АВМ-М)

РАФ-22036 Диагностическая служба ГАИ
(АВМ-М)

УАЗ-31512 Милиция (АВМ-М)

УАЗ-450 Милиция (АВМ-М)

УАЗ-450А Милиция (АВМ-М)

УАЗ-452В Передвижная диагностическая
станция ГАИ (АВМ-М)

РАФ-2203 Диагностическая ГАИ (АВМ-М)

Декали (разные изготовители)

Москвич-402 (IST 038)

ГАЗ-13 «Чайка» (IST 085)

Москвич-408 (IST 102)

ГАЗ-21 Чехословацкая полиция (FoxToys 004)

Москвич-401 (Синтез-КАН)

Москвич-403Э (Синтез-КАН)

Москвич-403Э КИТ (Синтез-КАН)

Москвич-214242 «Иван Калита» (Синтез-КАН)

Москвич-422 «Мясо» (Синтез-КАН)

КрАЗ Техническая помощь (Кiммерiя)

EW-25 «Антей» на шасси МАЗ-630303
(BY.Volk)

БелАЗ-7540 (BY.Volk)

БелАЗ-7555В (BY.Volk)
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Битумовоз ДС-180 (BY.Volk)

БелАЗ-75131 (BY.Volk)

БелАЗ-7540 (BY.Volk)

БелАЗ-7822 (BY.Volk)

БелАЗ-7823 (BY.Volk)

МоАЗ-522 (BY.Volk)

МоАЗ-7505 (BY.Volk)

МоАЗ-6014 (YVS-Models)

МоАЗ-529 + Д-357П (YVS-Models)

Самосвал МоАЗ (YVS-Models)

ВАЗ-2117 «Калина» (Neksyб)

ГАЗ-22Е «Волга» санитарные (NEO)

ГАЗ-22 «Волга» универсал (NEO)

ЗИЛ-4333 пожарный (Scale)

ЗИЛ-6409 (Scale)

Урал-4320-1951-40 ГИРД-58491Д (Scale)

ЗИЛ-УАМЗ-130В1 (Scale)

КамАЗ-6350 с кузовом К-6350С (Scale)

КамАЗ-5320 АЦ-8,7 (Scale)

ГАЗ-66 КШМ Р-142 (Scale)

Урал-4320 + ГКБ-9851-010 (Scale)

Урал-325512-41 (Scale)

Урал-375 (Scale)

Урал-375СН (Scale)

Урал-375СН (Scale)

Урал-375 (Scale)

Урал-375Д (Scale)

Урал-377 (Scale)

Урал-43204-01 (Scale)

УАЗ-39094 «Аварийная» (Тантал)

МАЗ-4370 пожарный (A-Masterrs)

МАЗ-525А + БелАЗ-5271 (Авто®)
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Àëå�ñàíäð ÃÎÂÎÐÓÕÀ,
$. >������� (N������)
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Íåîáõîäèìîñòü â ïîæàðíûõ àâòîìîáèëÿõ òàêîãî íàçíà÷åíèÿ âîçíèêëà åù� äî
âîéíû, êîãäà ïðè òóøåíèè êðóïíûõ ïîæàðîâ âîäû ïîäâîçèìîé òåõíèêîé íå õâàòà-
ëî, à äëÿ å� áåñïåðåáîéíîé ïîäà÷è íóæíî áûëî îáåñïå÷èòü ïðîêëàäêó ðóêàâîâ äî
áëèæàéøåãî âîäî�ìà, êîòîðûé ìîã ðàñïîëàãàëñÿ äàëåêî îò ìåñòà âîçãîðàíèÿ. Òðå-
áîâàëñÿ ñïåöèàëüíûé òðàíñïîðò äëÿ äîñòàâêè ê ìåñòó ïîæàðà âûêèäíûõ ðóêàâîâ è
ïðîêëàäêè ðóêàâíûõ ëèíèé. Ïîñëå ðÿäà ñåðü�çíûõ ïîæàðîâ íåîáõîäèìîñòü â òàêîì
âèäå òåõíèêè îêîí÷àòåëüíî íàçðåâàëà. Ïåðâûìè ïðîòîòèï áóäóùåãî ðóêàâíîãî àâ-
òîìîáèëÿ ñîçäàëè ìîñêîâñêèå ïîæàðíûå.

Ïðèìåí�ííàÿ èìè ãîðüêîâñêàÿ «ïîëóòîðêà» ïîñëóæèëà äëÿ ñîçäàíèÿ íà å� áàçå
ïðîîáðàçà ðóêàâíîãî àâòîìîáèëÿ, áåç êîòîðûõ íå ìûñëèìà ñåãîäíÿ ðàáîòà ïîæàð-
íûõ. À òîãäà âñåãî-íàâñåãî áûë ñäåëàí äåðåâÿííûé êàðêàñ íà áîðòîâîé êóçîâ. Çàòåì
êàðêàñ áûë îáèò ãðóáûì áðåçåíòîì, à âìåñòî çàäíåãî îòêèäíîãî áîðòà áûëè èçãîòîâ-
ëåíû ñïåöèàëüíûå íàïðàâëÿþùèå äëÿ ñíÿòèÿ è çàêàòûâàíèÿ ðóêàâíûõ êàòóøåê. Â
òðàíñïîðòíîì ïîëîæåíèè íàïðàâëÿþùèå óêëàäûâàëèñü âíóòðè êóçîâà.

Ñðàçó ïîñëå âîéíû â Ìîñêâå ïîÿâëÿåòñÿ åù� îäèí ðóêàâíûé àâòîìîáèëü, à åãî
êîíñòðóêöèÿ ñòàëà áîëüøå ïîõîäèòü íà ñîâðåìåííóþ. Ê òîìó âðåìåíè òèïîâîãî
ðóêàâíîãî àâòîìîáèëÿ åù� íå ñóùåñòâîâàëà. Î÷åíü ÷àñòî íà ðóêàâíûõ àâòîìîáèëÿõ
âûâîçèëè è ïåííûå ñòâîëû, è ïåíîãåíåðàòîðû è íåáîëüøîé çàïàñ ïåíîïîðîøêà.
Ñêîðåå âñåãî, ïðîòîòèïîì äëÿ åãî ñîçäàíèÿ ïîñëóæèëà èìïîðòíàÿ òåõíèêà, êàêîé
áûëî ìíîãî â ïîæàðíîé îõðàíå ïîñëå îêîí÷àíèÿ âîéíû. Â ïîñòðîåííîì àâòîìîáè-
ëå íà óäëèí�ííîì øàññè ÇÈÑ-11 ðóêàâíîì (ÀÐ) ðóêàâà ðàçìåùàëèñü â ñêàòêàõ â
áîêîâûõ ÿùèêàõ. Â ñðåäíåé æå ÷àñòè êóçîâà ïî âñåé åãî äëèíå ðóêàâà óêëàäûâàëèñü
«ãàðìîøêîé», ïðè÷�ì èõ ñóììàðíàÿ ïðîòÿæ�ííîñòü íà àâòîìîáèëå äîñòèãàëà 2000
ì. Óêëàäêà ðóêàâîâ «ãàðìîøêîé» ïîçâîëÿëà âûâîçèòü íà àâòîìîáèëå ãîòîâûå ðóêàâ-
íûå ëèíèè è ïðîêëàäûâàòü èõ ñ õîäà ìàøèíû ïî äâå ëèíèè îäíîâðåìåííî èç âåðõ-
íåãî è íèæíåãî îòñåêîâ, ðàçäåë�ííûõ ïðîäîëüíûìè ïåðåãîðîäêàìè íà ÿ÷åéêè ïî
øèðèíå êóçîâà. Ïðîêëàäêó ëèíèé îñóùåñòâëÿëè áîéöû, íàõîäÿùèåñÿ íà çàäíåé
ïîäíîæêå àâòîìîáèëÿ. Òàêàÿ ïðîêëàäêà îñóùåñòâëÿëàñü ïðè äâèæåíèè àâòîìîáèëÿ
íà ñêîðîñòè äî 20 êì/÷. Áîéöû âî âðåìÿ ïðîêëàäêè ñëåäèëè, ÷òîáû ðóêàâíûå ñî-
åäèíèòåëüíûå ãàéêè íå óäàðÿëèñü ñèëüíî î ìîñòîâóþ, à òàê æå ÷òîáû ðóêàâíàÿ
ëèíèÿ íå òÿíóëàñü ïî çåìëå âîëîêîì. Äëÿ ñâÿçè ñ âîäèòåëåì ó áîéöîâ ðàñïîëàãà-
ëèñü êíîïêè çâîíêà. Ýòî ïîçâîëÿëî äàâàòü ñèãíàëû âîäèòåëþ, ÷òîáû òîò ìîã çàìåä-
ëèòü äâèæåíèå àâòîìîáèëÿ ïðè íåîáõîäèìîñòè. Äëÿ îñâåùåíèÿ ìåñò ïðîêëàäêè â
íî÷íîå âðåìÿ íà êðûøå àâòîìîáèëÿ óñòàíàâëèâàëñÿ ïðîæåêòîð.

Â íà÷àëå 50-õ ãã. ïðîøëîãî ñòîëåòèÿ íà âîîðóæåíèå â ïîæàðíóþ îõðàíó ðÿäà
êðóïíûõ ãîðîäîâ ñòðàíû ñòàëè ïîñòóïàòü ñåðèéíûå ðóêàâíûå àâòîìîáèëè, ðàçðàáî-
òàííûå è èçãîòîâëåííûå Ìîñêîâñêèì çàâîäîì ïîæàðíûõ ìàøèí â êîîïåðàöèè ñî
çíàìåíèòûì êóçîâíûì àòåëüå «Àðåìêóç». Ïîæàðíûå àâòîìîáèëè ÀÐ-1,9 íà øàññè
ÇÈÑ-150 è ÀÐ-1,6 íà øàññè ÃÀÇ-63 ïîñòåïåííî ñòàëè ïðèâû÷íîé òåõíèêîé òîãî
âðåìåíè. Êîíñòðóêòèâíî íà îáîèõ àâòîìîáèëÿõ êóçîâ áûë âûïîëíåí åäèíûì öå-
ëûì ñ êàáèíîé âîäèòåëÿ. Äëÿ óäîáñòâà îáðàùåíèÿ ñ ðóêàâàìè ïðè èõ óêëàäêå â
êóçîâå, à òàê æå äëÿ ìåõàíèçèðîâàííîé ïðîêëàäêè ðóêàâíûõ ëèíèé, ñðåäíÿÿ ÷àñòü
êóçîâà èìåëà ñú�ìíóþ êðûøó, à çàäíèé îòñåê – îòêèäíóþ ïîäíîæêó. Áîêîâûå è
çàäíèé îòñåêè çàêðûâàëèñü äâåðöàìè, ñíàáæ�ííûìè çàìêàìè è ðó÷êàìè.

Øàññè ÇÈÑ-150 ïðè ïåðåîáîðóäîâàíèè ïîä ðóêàâíûé àâòîìîáèëü ïîäâåðãàëîñü
öåëîìó ðÿäó èçìåíåíèé. Â ÷àñòíîñòè çàäíèå êîíöû ëîíæåðîíîâ ðàìû óäëèíÿëè íà
350 ìì ñ ïîìîùüþ íàäñòàâîê ïðèâàðåííûõ ê êîíöàì îñíîâíûõ ëîíæåðîíîâ. Çàä-
íþþ ðåññîðíóþ ïîäâåñêó óñèëèâàëè äâóìÿ ëèñòàìè. Êóçîâ ÀÐ-1,9 ðàññ÷èòàí íà
òð�õ ÷åëîâåê áîåâîãî ðàñ÷�òà è ðàçìåùåíèå ïîæàðíûõ ðóêàâîâ äèàìåòðîì 51,66 è
76 ìì. Êàáèíà îòäåëåíà îò çàäíåé ÷àñòè êóçîâà ãëóõîé ïåðåãîðîäêîé. Âûêèäíûå
ðóêàâà óêëàäûâàëèñü â àâòîìîáèëå «ñêàòêîé» èëè «ãàðìîøêîé» äëÿ ýòîãî çàäíÿÿ
÷àñòü êóçîâà áûëà ðàçäåëåíà âíóòðåííèìè ïåðåãîðîäêàìè íà îòñåêè è òðàíøåè.

Рукавный автомобиль на шасси ГАЗ-АА

Рукавный автомобиль на шасси ЗИС-11

ПРМ-33 на шасси ЯАЗ-210

ПРМ-43 на шасси ЗИС-151

ПРМ-43М на шасси ЗИЛ-157

ПРМ-43М на шасси ЗИЛ-157

ПРМ-43В на шасси ЗИЛ-157К
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Áîêîâûå äâåðè (ïî ÷åòûðå ñ êàæäîé ñòîðîíû) îáåñïå÷èâàëè äîñòóï ê îòñåêàì, â
êîòîðûõ ðóêàâà áûëè óëîæåíû â «ñêàòêàõ». Ïðîêëàäêó ìàãèñòðàëüíûõ ðóêàâíûõ
ëèíèé èç òðàíøåé ïðîâîäèëè ÷åðåç çàäíþþ äâåðü. Íà êðûøå êóçîâà ðàñïîëàãàëñÿ
ëþê, ÷åðåç êîòîðûé ïðîèçâîäèëè óêëàäêó ðóêàâîâ îáùåé äëèíîé 2260 ì.

Ïîõîæèì ïî êîíñòðóêöèè áûë è ïîæàðíûé ðóêàâíûé àâòîìîáèëü ÀÐ-1,6(ÃÀÇ-63).
Çàäíèé ñâåñ ðàìû óäëèíèëè íà 220 ìì. Çàïàñíîå êîëåñî ïîìåñòèëè íà êðûøå êóçîâà
íà êðîíøòåéíå. Ïåðåäíèé áàìïåð ñîõðàíèëè ñòàíäàðòíûé, íî ñ íàðóæíîé ñòîðîíû
îí áûë õðîìèðîâàí. Óñèëèâàëè è çàäíþþ ïîäâåñêó ìàøèíû. Êóçîâ ðóêàâíîãî àâòî-
ìîáèëÿ áûë ðàññ÷èòàí äâóõ ÷ëåíîâ ýêèïàæà è ðàçìåùåíèå ïîæàðíûõ ðóêàâîâ äèà-
ìåòðîì 51, 66 è 77 ìì. Êàáèíà áûëà âûïîëíåíà çàîäíî ñ êóçîâîì. Çàäíÿÿ ÷àñòü
êóçîâà ðàçäåëåíà âíóòðåííèìè ïåðåãîðîäêàìè íà îòñåêè äëÿ óêëàäêè ðóêàâîâ. Ñ ïðà-
âîé è ëåâîé ñòîðîíû çàäíåãî áîðòà óñòàíîâèëè áàìïåðû, óêðåïë�ííûå íà êàðêàñå.

Íà êðûøàõ êóçîâîâ îáîèõ àâòîìîáèëåé áûëè óñòàíîâëåíû ñïåöèàëüíûå ïîðó÷-
íè, äëÿ òîãî ÷òîáû ïîñëå òóøåíèÿ ìîêðûå ðóêàâà ìîæíî áûëî çàáðîñèòü è â òàêîì
ïîëîæåíèè îòâåçòè íà áàçó. Â ñëó÷àå åñëè íà ïîæàðå èñïîëüçîâàëèñü ïðàêòè÷åñêè
âñå ðóêàâà, òî èõ äîñòàâêà â ÷àñòü îñóùåñòâëÿëàñü áîðòîâûì àâòîìîáèëåì.

Ñòîèò îòìåòèòü, ÷òî ïîçäíåå íà øàññè ÇÈÑ-150 (ïîñëå ïåðåñìîòðà êîëè÷åñòâà è
ðàçìåðà âûâîçèìûõ ðóêàâîâ) ñòàëè âûïóñêàòü ÀÐ-2,3. Âíåøíèé âèä ýòîãî «ðóêàâ-
íèêà» áûë òàêèì æå, êàê è ó ïðåäûäóùåé ìîäåëè.

Â ñåðåäèíå 1950-õ ãã. ïðîåêòèðîâàíèåì ðóêàâíûõ ïîæàðíûõ àâòîìîáèëåé çàíÿ-
ëîñü Îñîáîå êîíñòðóêòîðñêîå áþðî № 8 èç ã. Ïðèëóêè. Ïåðâûì áûë ðàçðàáîòàí
ïîæàðíûé ðóêàâíûé àâòîìîáèëü ÏÐÌ-33 íà øàññè ßÀÇ-210. Õîòü ýòà ìàøèíà è
îñòàëàñü âñåãî ëèøü îïûòíîé ðàçðàáîòêîé, å� êîíñòðóêöèÿ ïîñëóæèëà äëÿ ñîçäàíèÿ
öåëîé ïëåÿäû ïîñëåäóþùèõ ðóêàâíûõ ìàøèí. Öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé êóçîâ ôóðãî-
íà èìåë áîêîâûå äâåðöû äëÿ ðóêàâîâ â «ñêàòêàõ» è çàäíþþ äâóõñòâîð÷àòóþ äâåðü,
âåäóùóþ âíóòðü êóçîâà, ãäå ðóêàâà áûëè ñëîæåíû â «ãàðìîøêàõ». Àâòîìîáèëü âìå-
ùàë 2000 ì ðóêàâîâ.

Ïî ñòàòèñòèêå ðóêàâíûå àâòîìîáèëè áûâàþò çàäåéñòâîâàíû íàìíîãî ðåæå, ÷åì
äðóãàÿ ïîæàðíàÿ òåõíèêà. Ïîýòîìó âîçíèêëà èäåÿ ñïðîåêòèðîâàòü ðóêàâíûé ïðè-
öåï, êîòîðûé ïðè íåîáõîäèìîñòè ìîã áûòü îòáóêñèðîâàí ëþáûì ïîæàðíûì àâòî-
ìîáèëåì íà ìåñòî âîçãîðàíèÿ. Êîíñòðóêòîðñêèì áþðî áûë ñïðîåêòèðîâàí è âûïó-
ùåí îïûòíûé îáðàçåö òàêîãî ïðèöåïà. Ïîæàðíûé ðóêàâíûé ïðèöåï ÏÐÏ-34 ñîçäà-
ëè íà øàññè äâóõîñíîãî ïðèöåïà ÌÀÇ-5204. Îí áûë ñïîñîáåí ïåðåâîçèòü 4000 ì
ðóêàâîâ. Ïðåäóñìàòðèâàëàñü è ìåõàíèçèðîâàííàÿ ïðîêëàäêà ðóêàâîâ âî âðåìÿ äâè-
æåíèÿ. Êóçîâ ïðèöåïà áûë âî ìíîãîì óíèôèöèðîâàí ñ êóçîâîì ÏÐÌ-33. Íî åãî
ãàáàðèòû, êîòîðûå íå ïîçâîëÿëè åìó ïîìåñòèòüñÿ â ïîìåùåíèè òèïîâîãî ïîæàðíî-
ãî äåïî, îòðèöàòåëüíî ïîâëèÿëè íà åãî äàëüíåéøóþ ñóäüáó. Ýòîò ïðîåêò òàê è íå
áûë ðåàëèçîâàí.

Íî ðàáîòà ÎÊÁ-8 íàä ñîçäàíèåì ñåðèéíîãî ðóêàâíîãî àâòîìîáèëÿ ïðîäîëæàëàñü.
Â 1958 ã. áûë èçãîòîâëåí îïûòíûé îáðàçåö íîâîé ðóêàâíîé ìàøèíû – ÏÐÌ-43 íà
øàññè ÇÈÑ-151. Êîíñòðóêöèÿ è êîíôèãóðàöèÿ êóçîâà ýòîãî àâòîìîáèëÿ ïðàêòè÷åñ-
êè ïîâòîðÿëà ñâîèõ ïðåäøåñòâåííèêîâ. Â ëèòåðàòóðå âñòðå÷àåòñÿ è äðóãîå îáîçíà-
÷åíèå ýòîãî àâòîìîáèëÿ – ÀÐÏ-2,5(151) ìîäåëü 43.

Ìåòàëëè÷åñêèé êóçîâ ìàøèíû äëÿ óäîáñòâà ðàçìåùåíèÿ ðóêàâîâ ðàçäåëèëè òðóá-
÷àòûìè ñòîéêàìè íà 12 îòñåêîâ, êîòîðûå ñî ñòîðîíû çàäíåãî áîðòà çàêðûëè äâîðöà-
ìè-ùèòàìè. Ìåæäó îòñåêàìè ïîñåðåäèíå ñäåëàí ïðîõîä, ïðåäñòàâëÿþùèé ñîáîé
óçêèé êîðèäîð âäîëü âñåãî êóçîâà, çàêðûâàþùèéñÿ ãëóõîé äâóõñòâîð÷àòîé äâåðöåé.
Â êóçîâå èìåëñÿ òåëåôîí äëÿ ñâÿçè ñ âîäèòåëåì, à òàêæå çâóêîâàÿ è ñâåòîâàÿ ñèãíà-
ëèçàöèè. Ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî ýòîãî «ðóêàâíèêà» íà÷àëîñü â 1959 ã. Ñ ïîÿâëåíè-
åì ÇÈË-157 ðóêàâíûå ìàøèíû ñòàëè ñòðîèòü è íà åãî øàññè. Ïðè ýòîì ïîìåíÿëñÿ
èíäåêñ èçäåëèÿ. Íîâîé ìàøèíå ïðèñâîèëè èìÿ ÏÐÌ-43Â. À â íà÷àëå 1960-õ ãã.
êóçîâ ýòîãî àâòîìîáèëÿ ïðåòåðïåë íåêîòîðûå èçìåíåíèÿ. Â ÷àñòíîñòè âìåñòî òð�õ
îêîøåê ïðÿìîóãîëüíîé ôîðìû ïîÿâèëîñü îäíî â âèäå äîëüêè ìàíäàðèíà. Ìàøèíå
ïðèñâîèëè îáîçíà÷åíèå ÏÐÌ-43Ì.

Îòå÷åñòâåííàÿ àâòîïðîìûøëåííîñòü íå ñòîÿëà íà ìåñòå, çàâîä èì. Ëèõà÷åâà óæå
âîâñþ èçãîòàâëèâàë íîâûé âåçäåõîä ÇÈË-131, à ÎÊÁ-8 òîëüêî ïîëó÷èëî äîêóìåíòà-
öèþ íà ýòó ìàøèíó. Áûë ðàçðàáîòàí ýñêèçíûé ïðîåêò íîâîé ðóêàâíîé ìàøèíû –
ÐÀÏ-30(131)-100. Ðóêàâíûé àâòîìîáèëü ñ íàñîñíîé óñòàíîâêîé ñî÷åòàë â ñåáå êóçîâ
ðóêàâíîãî àâòîìîáèëÿ ñ íàñîñîì ÏÍ-30Ê. Ìàøèíà áûëà ñïðîåêòèðîâàíà â 1962 ã.
Îïûòíûé ýêçåìïëÿð äîëæåí áûë áûòü èçãîòîâëåí â 1965 ã., à ÷åðåç ãîä ìàøèíà
äîëæíà áûëà ïîéòè â ñåðèþ íà çàâîäå «Ïîæìàøèíà». Íî çàäóìàííîå òîãäà ðåàëèçî-
âàòü íå óäàëîñü. Â 1965 ã. áûë èçãîòîâëåí îïûòíûé îáðàçåö ÀÐ-2(157Ê)-121. Íà ýòîì
«ðóêàâíèêå» âïåðâûå áûëî ðåàëèçîâàíî óñòðîéñòâî äëÿ óáîðêè ðóêàâîâ ïîñëå ðàáîòû.
Íîâîå ïðèñïîñîáëåíèå ïîçâîëÿëî ïîäíèìàòü è ñêàòûâàòü ðóêàâà â ñêàòêè íà õîäó.
Óñòðîéñòâî äëÿ íàìîòêè ðóêàâîâ íàõîäèëîñü íà ïåðåäíåì áàìïåðå è èìåëî ïðèâîä îò
ëåá�äêè, à â êîðìå êóçîâà íàõîäèëîñü ïíåâìàòè÷åñêîå óñòðîéñòâî äëÿ ïîäíÿòèÿ ñìî-
òàííûõ ðóêàâîâ â êóçîâ. Íà êðûøå êóçîâà ïðåäóñìàòðèâàëèñü ñïåöèàëüíûå îòêèäíûå
ïåðèëà, äëÿ òîãî ÷òîáû ìîæíî áûëî ñêëàäûâàòü ìîêðûå ðóêàâà äëÿ òðàíñïîðòèðîâêè
èõ â ÷àñòü. Â ìàøèíå, äëÿ ñâÿçè îïåðàòîðà ïî ïðîêëàäêå ðóêàâíîé ëèíèè è âîäèòåëÿ
ñëóæèëè ñðàçó íåñêîëüêî óñòðîéñòâ – êîíñòðóêöèåé áûëè ïðåäóñìîòðåíû êàê çâóêî-
âîé è ñâåòîâîé ñèãíàëû, òàê è òåëåôîííàÿ ñâÿçü. Ýòîò àâòîìîáèëü ïîø�ë â ñåðèþ è
âûïóñêàëñÿ äî 1972 ã. íà Ïðèëóêñêîì çàâîäå «Ïîæìàøèíà».

Øàññè ÇÈË-131 çàâîäîì «Ïîæìàøèíà» áûëî ïîëó÷åíî òîëüêî â 1969 ã. Â òîì æå
ãîäó áûë ïîñòðîåí è îïûòíûé îáðàçåö ÀÐ-2(131)-133. Àâòîìîáèëü âîáðàë â ñåáÿ
ñàìûå ïåðåäîâûå ðàçðàáîòêè. Ñåðü�çíîé ìîäåðíèçàöèè áûë ïîäâåðãíóò êóçîâ. Èçìå-
íåíèÿ êîñíóëèñü è âíóòðåííåé êîìïîíîâêè. Óøëà â ïðîøëîå àðõàè÷íàÿ ïëîùàäêà

АР-2(157К)121 на шасси ЗИЛ-157К

АР-2(157К)121 на шасси ЗИЛ-157К

АР-2(157К)121 на шасси ЗИЛ-157К

Опытный АР-2(131) на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)133 на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)133 на шасси ЗИЛ-131
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äëÿ îïåðàòîðîâ ðàñêëàäêè ðóêàâîâ. Òåïåðü îíà îá-
ðàçîâûâàëàñü çà ñ÷�ò îòêèäíûõ äâåðîê çàäíèõ áî-
êîâûõ îòñåêîâ. Ñâåðõó íà êóçîâå ïîÿâèëñÿ ñòàöè-
îíàðíûé ëàôåòíûé ñòâîë. Òåïåðü ðóêàâíûé àâòî-
ìîáèëü, ïîñëå ïðîêëàäêè ëèíèè, ìîã áûòü èñ-
ïîëüçîâàí äëÿ òóøåíèÿ îãíÿ. Äàëüíîñòü ñòðóè èç
ëàôåòíîãî ñòâîëà äîñòèãàëà íåñêîëüêî äåñÿòêîâ
ìåòðîâ, à åãî âûñîêîå ðàñïîëîæåíèå ïîçâîëÿëî
áîëåå ýôôåêòèâíî èñïîëüçîâàòü ìàøèíó. Ëàôåò-
íûé ñòâîë èìåë ðó÷íîé ïðèâîä, ïîýòîìó âî âðå-
ìÿ òóøåíèÿ îäèí èç áîéöîâ êîìàíäû çàëàçèë íà
êðûøó ïî ñïåöèàëüíî ïðåäóñìîòðåííîé ëåñåíêå
è ñòîÿ íà òðàïå óïðàâëÿë ñòâîëîì. Ñåðèéíîå ïðî-
èçâîäñòâî ìàøèíû íà÷àëîñü ÷åðåç ãîä â 1970 ã.

Â êîìïëåêòàöèþ ìàøèíû âõîäèëè ðóêàâà
äèàìåòðîì 77, 100 è 150 ìì. Îáùàÿ ïðîòÿæ�í-
íîñòü ðóêàâîâ – äâà êèëîìåòðà (îòñþäà è íàçâà-
íèå ÀÐ-2). Àâòîìîáèëü ïðèìåíÿëè ñîâìåñòíî ñ
ïåðåäâèæíûìè íàñîñíûìè ñòàíöèÿìè, àâòîíà-
ñîñàìè èëè àâòîöèñòåðíàìè. Ïðîêëàäêà ðóêàâ-
íûõ ëèíèé ïðîèçâîäèëàñü ñî ñêîðîñòüþ äî 9 êì/
÷. Êàê è íà ïðåäøåñòâåííèêå ÀÐ-2(157Ê)-121
íàìîòêà ðóêàâîâ â ñêàòêè îñóùåñòâëÿëàñü óñò-
ðîéñòâîì, ðàñïîëîæåííûì íà áàìïåðå, à ïîäú�ì
ñêàòàííûõ ðóêàâîâ ïðîèçâîäèëñÿ ñïåöèàëüíûì
ïðèñïîñîáëåíèåì ñ ïíåâìàòè÷åñêèì ïðèâîäîì.

Â 1981 ã. íà âñåñîþçíîé âûñòàâêå «Ñòðîéäîð-
ìàø-81» áûë ïîêàçàí íîâûé ðóêàâíûé àâòîìî-
áèëü ÀÐ-2(131)-133À, êîòîðûé èìåë èíóþ, ÷åì
ÀÐ-2(131)-133 ôîðìó êóçîâà – ñòðîãóþ ãåîìåò-
ðè÷åñêóþ êîíñòðóêöèþ ñî ñêîøåííûìè ýëåìåí-
òàìè êðûøè. Â ýòèõ ñêîñàõ áûëè âûïîëíåíû

îêîøêè äëÿ åñòåñòâåííîãî îñâåùåíèÿ êóçîâà. Ïî
ñóòè, èçìåíèëàñü òîëüêî êîíôèãóðàöèÿ êóçîâà.
Îñòàëüíûå ýëåìåíòû ðóêàâíîãî àâòîìîáèëÿ îñ-
òàëèñü íà ïðåæíèõ ìåñòàõ. Ñåðèéíîå ïðîèçâîä-
ñòâî ìîäåðíèçèðîâàííîãî ðóêàâíîãî àâòîìîáè-
ëÿ íà÷àëîñü íåìíîãî ïîçäíåå è ïðîäîëæàëîñü
áîëåå äåñÿòè ëåò. Çà ýòî âðåìÿ ìîäåëü ÀÐ-2(131)-
133À êîìïëåêòîâàëàñü ñò�êëàìè ðàçëè÷íîé ôîð-
ìû. Èçíà÷àëüíî ïðåäïîëàãàëîñü äâà äîâîëüíî
äëèííûõ îêíà íà êàæäîì ñêîñå. Íî èç-çà äåôè-
öèòà ñò�êîë, ïðèøëîñü äîâîëüñòâîâàòüñÿ íåáîëü-
øèìè îêîøêàìè. Îñîáåííî îñòðî ýòîò âîïðîñ
âñòàë âî âòîðîé ïîëîâèíå 1980-õ ãã. Ñíà÷àëà ìà-
ëåíüêèå îêîøêè íà çàâîäå óñòàíàâëèâàëè ïî ïÿòü
ñ êàæäîé ñòîðîíû, íî ïîòîì èõ êîëè÷åñòâî ñî-
êðàòèëè äî òð�õ ñ êàæäîé ñòîðîíû. Äëÿ óëó÷øå-
íèÿ âåíòèëÿöèè êóçîâà â ïåðåäíåé ÷àñòè êðûøè
ðàçìåùàëñÿ êðóãëûé îòêèäíîé ëþê.

Â êîíöå 1980-õ ãã. íà Ïðèëóêñêîì çàâîäå ðàç-
ðàáîòàëè íîâûé âèä ñïåöèàëüíîé ïîæàðíîé òåõ-
íèêè – ðåìîíòíî-ðóêàâíûé àâòîìîáèëü
ÀÐÐ(131)-178. Åãî èçãîòàâëèâàëè íà øàññè àâ-
òîìîáèëÿ ÇÈË-131. Ïðåäíàçíà÷àëñÿ îí äëÿ ðå-
ìîíòà ïîæàðíûõ ðóêàâîâ â ïîëåâûõ óñëîâèÿõ.
Êóçîâ àâòîìîáèëÿ íàïîìèíàë ïî ñâîåé êîíñòðóê-
öèè îáû÷íûé ðóêàâíûé àâòîìîáèëü.

Â 1989 ã. çàâîäîì «Ïîæìàøèíà» áûë âûïó-
ùåí ðóêàâíûé àâòîìîáèëü íîâîãî ïîêîëåíèÿ ÀÐ-
2(43101)-215. Â êà÷åñòâå áàçîâîãî øàññè áûë
èñïîëüçîâàí ÊàìÀÇ-43101. Ñïåöèàëüíî äëÿ ýòî-
ãî àâòîìîáèëÿ áûë ðàçðàáîòàí ñîáñòâåííûé îðè-
ãèíàëüíûé êóçîâ è ìåõàíèçì ñ ãèäðàâëè÷åñêîé

ñèñòåìîé ñêàòûâàíèÿ ðóêàâîâ è ïîäú�ìà èõ â
êóçîâ. Ýòîò àãðåãàò ìîíòèðîâàëñÿ â êîðìå êóçî-
âà è â òðàíñïîðòíîì ïîëîæåíèè çàêðûâàåòñÿ ïðÿ-
ìîóãîëüíûì êîæóõîì. Íà ïîòîëêå êóçîâà ðàñïî-
ëàãàëàñü ðó÷íàÿ ëåá�äêà äëÿ ïîäíÿòèÿ ñêàòàí-
íûõ ðóêàâîâ è òðàíñïîðòèðîâêè èõ ïî êóçîâó.
Äëÿ ëó÷øåãî ïðîâåòðèâàíèÿ â ïåðåäíåé ÷àñòè
ÊÓÍÃà îñòàâèëè êðóãëûé ëþê. Íà íîâûé ÀÐ-
2(43105) ìîäåëè 215 ëàôåòíûé ñòâîë íå óñòàíàâ-
ëèâàëñÿ. Ïðîêëàäêà ðóêàâíûõ ëèíèé îñóùåñòâ-
ëÿëàñü ÷åðåç çàäíþþ äâóõñòâîð÷àòóþ äâåðü.

Íî ðàñïàä Ñîþçà íå ïîçâîëèë çàâåðøèòü íà-
÷àòîå äåëî, ìíîãèå ïðåäïðèÿòèÿ â êîîïåðàöèè ñ
êîòîðûìè ðàáîòàë Ïðèëóêñêèé çàâîä ñòàëè èíî-
ñòðàííûìè. Íî ñïåöèàëüíàÿ ïîæàðíàÿ òåõíèêà
òðåáîâàëàñü ìíîãèì. Ðåçêî âîçðîñëà ñòîèìîñòü
áàçîâûõ øàññè. Çàâîä áûë âûíóæäåí âåðíóòüñÿ
ê ïðîèçâîäñòâó ðóêàâíûõ àâòîìîáèëåé íà øàññè
ÇÈË-131, çàïàñ êîòîðûõ íà ïðåäïðèÿòèè áûë äî-
ñòàòî÷íî áîëüøèì. Äëÿ èñïîëüçîâàíèÿ ýòîãî
øàññè ïîòðåáîâàëîñü àäàïòèðîâàòü êîíñòðóêöèþ
êóçîâà, ðàçðàáîòàííîãî ïîä øàññè ÊàìÀÇ. Ïî-
ëó÷èâøèéñÿ â ðåçóëüòàòå ÀÐ-2(131)-215.00.01 íà-
ø�ë ïîêóïàòåëåé è â Ðîññèè.

Â 1995 ã. «Ïîæìàøèíà» äëÿ âíóòðåííåãî óê-
ðàèíñêîãî ðûíêà ïðåäëîæèëà ðóêàâíûé àâòîìî-
áèëü íà øàññè ÊðÀÇ-260Ã. Íà ÀÐ-2(260Ã)-
215.00.02 óñòàíàâëèâàëè êóçîâ, ïîâòîðÿâøèé
êóçîâ ÀÐ-2(43105) ìîäåëè 215. Íî íèùåíñêîå
ïîëîæåíèå ïîæàðíûõ è îòñóòñòâèå ôèíàíñîâîé
ïîääåðæêè ñî ñòîðîíû ãîñóäàðñòâà íå ïîçâîëè-
ëè ðàçâåðíóòü ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî ýòîé ìà-

АР-2(131)133 на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)133А на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)133А на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)133А на шасси ЗИЛ-131 АР-2(131)215.00.01 на шасси ЗИЛ-131 АР-2(131)215.00.01 на шасси ЗИЛ-131
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øèíû.
Äëÿ âíåøíåãî ðûíêà, Ðîññèè è äðóãèõ ñòðàí

ÑÍÃ ïðåäïðèÿòèå ñóùåñòâåííî ìîäåðíèçèðîâà-
ëî ÀÐ-2(43105) ìîäåëè 215. Êóçîâ îïûòíîãî «ðó-
êàâíèêà» íå èìååò íèæíåé þáêè è ñîîòâåòñòâåí-
íî ÿùèêîâ, ðàçìåù�ííûõ â íåé. Çàòî ïî áîêàì

êóçîâà ïîÿâèëèñü ïî òðè îòêèäíûõ äâåðêè. Íî è
ýòà ðàçðàáîòêà îñòàëàñü íå âîñòðåáîâàííîé, òàê
êàê ê ýòîìó âðåìåíè â Ðîññèè, ïîÿâèëèñü ñâîè
ðàçðàáîòêè ðóêàâíîé òåõíèêè (àâòîìîáèëè: ÀÐ-
2(43114) ïðîèçâîäñòâà ÎÀÎ «Áåðåã»; ÀÐ-2(5557),
ÀÐ-2(43206), ÀÐ-2(43114)55ÂÐ è ÀÐ-2(Àìóð-

5313) ïðîèçâîäñòâà ÎÎÎ «Çàâîä ïîæàðíîé òåõ-
íèêè «Ïîæàâòî»; ÀÐ-2(43114)ÏÌ-538À ïðîèçâîä-
ñòâà ÎÀÎ «Ïîæòåõíèêà»; ÀÐ-2(43114), ÀÐ-
3(55571) ïðîèçâîäñòâà ÎÀÎ «Óðàëïîæòåõíèêà»).
Îá ýòèõ ìàøèíàõ ìû ðàññêàæåì â îäíîì èç ñëå-
äóþùèõ íîìåðîâ æóðíàëà.

АР-2(131)215 на шасси ЗИЛ-131

АР-2(131)215 на шасси ЗИЛ-131 АРР(131)178 на шасси ЗИЛ-131

АРР(131)178 на шасси ЗИЛ-131 АР-2(43101)215 на шасси КамАЗ-43101

АР-2(43101)215 на шасси КамАЗ-43101
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�âãåí�� ÌÀÖÈÍÊ�ÂÈ× (Ñàí�ò-Ïåòåðáóðã),
H���$��4�� ������

Добрый день, друзья! Позвольте представить вам неболь-
шую диорамку в масштабе 1:43, которая будет изготов-
лена в двух экземплярах с незначительными отличиями.
В следующих номерах журнала я постараюсь более под-
робно рассказать о процессе их изготовлении.
Итак... по виньетке:
1. Основание – поксипол, тамиевская земля, пигменты.
2. Плитка – пластик обработанный пеплом, грунтом и пиг-
ментами.
3. Постройки – дерево обработанное краской, смывкой
и пигментами.
4. Шифер – картон обработанный суперклеем... ну и крас-
кой, смывкой и пигментами.
5. Трава – сушёная трава, мох.
6. Грибы... (кстати... вы увидели три гриба?.. а они там
есть) – эпоксилин.
7. Бутылка водки выдута из пластика.
По модели:
1. Модель серии «Автолегенды СССР». Грунт, краска, лак,
смывки.
2. Человечек – Bm-Toys.
3. Бокс – S&B Creative Studio.
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Âàëåð�� ÂÀÑÈËÜ�Â (Ìîñ�âà),
H���$��4�� ������

X�$�� ��� ����������� ����� �� ���
�-
�������� %���#(������ ���������� %����-
���& I����������� %���%������ «���%��&»,
�� ���� �� ���-���� �� �����"���� �%����-
������ ��$ %���%���!��&, 
�� �� �����-
��� ��� %���������� � ����$� �� ���	6��
���
�������#� %������������" �%��������-
�������" ���������&��" �������.

Îäíàêî ôàêò îñòàåòñÿ ôàêòîì. Â ýòîì ìîã-
ëè ëè÷íî óäîñòîâåðèòüñÿ æóðíàëèñòû, ïîñå-
òèâøèå ÇÀÎ «Ñåïñåëü» ïî ïðèãëàøåíèþ åãî
ãåíåðàëüíîãî äèëåðà – êîìïàíèè «Ðóñáèçíå-
ñàâòî».

Ëþáîïûòíî, ÷òî â íà÷àëå ñâîåé äåÿòåëü-
íîñòè ôèðìà èç ×åáîêñàð ñâîè óñèëèÿ ñîñðå-
äîòî÷èëà íà âûïóñêå êîìïüþòåðîâ, âåñüìà
àêòóàëüíûõ ó íàñ â òîò ïåðèîä. Äàëåå â êðóã
èíòåðåñîâ âëàäåëüöåâ êîìïàíèè âîøëè òîð-
ãîâûå ñäåëêè, äëÿ ðåàëèçàöèè êîòîðûõ ïî-
òðåáîâàëñÿ ñîáñòâåííûé àâòîïàðê. Ýòî îáñòî-
ÿòåëüñòâî, ïîìíîæåííîå íà ýíòóçèàçì è âåðó
â ñâîè ñèëû, ñòàëî íåïëîõèì èìïóëüñîì äëÿ
ðåàëèçàöèè ïðîåêòà ïðîèçâîäñòâà ïðèöåïíîé
àâòîòåõíèêè. Òåì áîëåå, ÷òî ìåñòíûå àãðà-
ðèè ñäåëàëè çàêàç íà ïîñòàâêó ïîëóïðèöåïîâ
äëÿ òðàíñïîðòèðîâêè ìóêè è êîìáèêîðìîâ.
Òàê ñîáñòâåííî è ðîäèëñÿ íîâûé â Ðîññèè
èçãîòîâèòåëü ïîäâèæíîãî ñîñòàâà.

Ñåãîäíÿ ïðåäïðèÿòèå èç ñòîëèöû ×óâàøèè
– êðóïíûé èãðîê íà ðûíêå ñïåöèàëèçèðîâàí-
íîé ïðèöåïíîé òåõíèêè, êîòîðûé òàêæå êàê
è ïðèìåíÿåìûå ìåòîäû îðãàíèçàöèè ïðîèç-
âîäñòâà ïîëíîñòüþ ñîîòâåòñòâóåò òðåáîâàíè-
ÿì íàöèîíàëüíûõ è ìåæäóíàðîäíûõ ñòàíäàð-
òîâ êà÷åñòâà, à åù�, ñòðîãèì íîðìàì îõðàíû
îêðóæàþùåé ñðåäû. Íûíåøíÿÿ ëèíåéêà âû-
ïóñêàåìîé â ×åáîêñàðàõ ïðîäóêöèè ïðåäñòàâ-
ëåíà àëþìèíèåâûìè è ñòàëüíûìè àâòîöèñ-
òåðíàìè äëÿ ïåðåâîçêè íåôòåïðîäóêòîâ, õè-
ìè÷åñêè àãðåññèâíûõ âåùåñòâ, ñæèæåííûõ
óãëåâîäîðîäíûõ ãàçîâ, öåìåíòîâîçàìè, ìó-
êîâîçàìè, âîäîâîçàìè, êîíòåéíåðàìè è ìíî-
ãèìè äðóãèìè èçäåëèÿìè. Âñåãî ìîäåëüíûé
ðÿä íàñ÷èòûâàåò ñâûøå 140 îáðàçöîâ.

Ñòàâ�à íà ïðîãðåññ
Ãîëîâíîé îôèñ, êîíñòðóêòîðñêîå áþðî, èí-

æåíåðíûå è êîììåð÷åñêèå ñëóæáû êîìïàíèè
«Ñåñïåëü» ðàñïîëîæåíû â ×åáîêñàðàõ, à çà-
âîä, ÿâëÿþùèéñÿ ôóíäàìåíòîì íûíåøíèõ
ýêîíîìè÷åñêèõ äîñòèæåíèé, ðàñïîëîæåí â 35
êì îò ñòîëèöû ×óâàøèè. ×èñëåííîñòü ïåð-
ñîíàëà ñîñòàâëÿåò îêîëî 300 ÷åëîâåê. Ðîëü
ãëàâíîãî ëîêîìîòèâà âûïîëíÿåò âîçâåäåííûé
â êîíöå 2007 ã. ïðîèçâîäñòâåííûé êîðïóñ ïëî-
ùàäüþ 6 òûñ. êâ. ì. Âíåøíå ïðåäïðèÿòèå
âûãëÿäèò äîñòàòî÷íî êîìïàêòíî è àêêóðàò-
íî, ïîñêîëüêó èçíà÷àëüíî ïðîåêòèðîâàëîñü
ïî ïðèìåðó ñîâðåìåííûõ åâðîïåéñêèõ ïðî-
èçâîäñòâ. Ýòî, îäíàêî, íå ìåøàåò åìó ïðè
íåîáõîäèìîñòè åæåãîäíî âûïóñêàòü ñâûøå
2,5 òûñ. åäèíèö òåõíèêè, ÷òî íå òîëüêî ïîë-

Производство на «Сеспеле» организовано по европейскому образцу

Раскрой стальных листов с помощью установки плазменной резки

Торцевые элементы обечаек цистерн изготавливаются методом ротационной вытяжки
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íîñòüþ îáåñïå÷èâàåò âíóòðåííèé ñïðîñ, íî
è ïîçâîëÿåò ïîñòàâëÿòü ïðîäóêöèþ íà ìåæ-
äóíàðîäíûå ðûíêè. Ïðè÷èíû óñïåõà êðîÿò-
ñÿ â ïðîôåññèîíàëèçìå ñîòðóäíèêîâ, íàöå-
ëåííîñòè êîëëåêòèâà íà ðåçóëüòàò, ñîâðåìåí-
íûõ ìåòîäàõ ïðîåêòèðîâàíèÿ, ãðàìîòíîì âû-
ñòðàèâàíèè òåõíîëîãè÷åñêîãî ïðîöåññà è,
åñòåñòâåííî, ïðèìåíåíèè èííîâàöèîííîãî,
ýíåðãîñáåðåãàþùåãî îáîðóäîâàíèÿ, çàêóïëåí-
íîãî ó âåäóùèõ åâðîïåéñêèõ ôèðì. Â õîäå
ýêñêóðñèè, êîòîðóþ ïðîâ�ë ðóêîâîäèòåëü îò-
äåëà ñáûòà ïðîäóêöèè Àëåêñàíäð Áàêøàåâ,
æóðíàëèñòû ìîãëè ïîäðîáíî îçíàêîìèòüñÿ ñ
îñîáåííîñòÿìè çàâîäà è îöåíèòü åãî ïîòåí-
öèàë.

Ëþáîå ïðîèçâîäñòâî íà÷èíàåòñÿ ñ ïðîåê-
òèðîâàíèÿ. Ðàçðàáîòêà êîíñòðóêöèè áåíçîâî-
çîâ, öåìåíòîâîçîâ è äðóãèõ àâòîöèñòåðí, ðàâ-
íî êàê è êîìïëåêòóþùèõ èçäåëèé íà «Ñåñ-
ïåëå» îñóùåñòâëÿåòñÿ òîëüêî ñ ïîìîùüþ ñà-
ìîé ñîâåðøåííîé êîìïüþòåðíîé òåõíèêè è
ñîâðåìåííûõ ïðîãðàìì 3D-ìîäåëèðîâàíèÿ
(ñèñòåìà òð�õìåðíîãî ïðîåêòèðîâàíèÿ). Óðî-
âåíü îñíàùåíèÿ ïðåäïðèÿòèÿ ïîçâîëÿåò ïðè-
íèìàòü è ïåðåäàâàòü èíôîðìàöèþ áåç èñïîëü-
çîâàíèÿ áóìàæíûõ íîñèòåëåé. Äàííûå îò
êîìïüþòåðà ðàçðàáîò÷èêà èëè òåõíîëîãà ïî-
ñòóïàþò ïðÿìî ê êàæäîìó ñòàíêó ïî âíóòðåí-
íåé ýëåêòðîííîé ñåòè ñ ïîìîùüþ áåñïðîâîä-
íîé ñèñòåìû WI-FI, ÷òî çíà÷èòåëüíî óñêîðÿ-
åò ïðîöåññ ïîäãîòîâêè ïðîèçâîäñòâà. Ñïåöè-
àëèñòû ïðåäïðèÿòèÿ ñ îãðîìíûì âíèìàíè-
åì îòíîñÿòñÿ ê êàæäîìó çàïðîñó è òùàòåëü-
íî ðàçðàáàòûâàþò òåõíîëîãèþ è ïàðàìåòðû
çàêàçàííîãî èçäåëèÿ ñîãëàñíî òåõíè÷åñêèì
óñëîâèÿì ïàðòíåðà.

Íà çàãîòîâèòåëüíîì ó÷àñòêå ðàñïîëîæåíà
óñòàíîâêà ïëàçìåííîé ðåçêè, êîòîðàÿ ñ ïî-
ìîùüþ ïðîãðàììíîãî îáåñïå÷åíèÿ îïòèìè-
çèðóåò ðàñêðîé ìåòàëëà è ñíèæàåò èçäåðæêè
ïðîèçâîäñòâà. Â îòëè÷èå îò äðóãèõ ðîññèéñ-

êèõ ïðåäïðèÿòèé â ×åáîêñàðàõ òîðöåâûå ýëå-
ìåíòû îáå÷àåê öèñòåðí èçãîòàâëèâàþòñÿ ìå-
òîäîì ðîòàöèîííîé âûòÿæêè. Ýòî îçíà÷àåò,
÷òî âìåñòî êëàññè÷åñêîãî ïðåññîâî-øòàìïî-
âîãî îñíàùåíèÿ ïðèìåíÿåòñÿ î÷åíü êîìïàê-
òíîå îáîðóäîâàíèå ñ ×ÏÓ, êîòîðîå îáåñïå-
÷èâàåò âûïóñê äåòàëåé äèàìåòðîì äî 2,5 ì.
Íåóäèâèòåëüíî, ÷òî ñòàíîê êîìïàíèè Liefeld
ðàñêàòûâàåò òîðöåâîé ýëåìåíò äèàìåòðîì 2
ì âñåãî çà 8 ìèí, à ìàêñèìàëüíûé äèàìåòð
çàãîòîâêè ìîæåò äîñòèãàòü 3,5 ì. Âàæíî, ÷òî
ðîòàöèîííàÿ âûòÿæêà îáåñïå÷èâàåò ïîâåðõ-
íîñòíîå óïðî÷íåíèå ìåòàëëà, èñêëþ÷àåò îá-
ðàçîâàíèå êîíöåíòðàöèé íàïðÿæåíèé è ìèê-
ðîòðåùèí. Áîëåå òîãî, äàæå èñïîëüçîâàíèå

ñâàðåííûõ ìåæäó ñîáîé ëèñòîâ äëÿ çàãîòî-
âîê íå âëèÿåò íà êà÷åñòâî èçäåëèé.

Ïåðâîñòåïåííîå çíà÷åíèå íà ïðåäïðèÿòèè
ïðèäà�òñÿ ñâàðî÷íûì òåõíîëîãèÿì. Äåòàëè
ïîäðàìíèêîâ ñâàðèâàþòñÿ àâòîìàòè÷åñêè ïîä
ñëîåì ôëþñà ñ èñïîëüçîâàíèåì òàê íàçûâàå-
ìîãî «ñâàðî÷íîãî òðàêòîðà», à îáå÷àéêè – ñ
èñïîëüçîâàíèåì ïîëóàâòîìàòè÷åñêîé ñâàðêè
â ñðåäå çàùèòíîãî ãàçà. Ïðè ýòîì ñâàðî÷íûå
ãàçû ïîäàþòñÿ ê èñòî÷íèêàì òîêà íå èç ñòàí-
äàðòíûõ áàëëîíîâ, à öåíòðàëèçîâàííî ñ ïî-
ìîùüþ ðàçâîäêè, ñíàáæåííîé ñèñòåìîé
ôèëüòðîâ. Ýòî îáåñïå÷èâàåò äîïîëíèòåëüíóþ
÷èñòîòó ñâàðíîãî øâà. Õîðîøèì ïîäñïîðü-
åì ñëóæèò áåñïðîâîäíàÿ ñèñòåìà êîíòðîëÿ

Установка для сварки алюминиевых деталей способом трения с перемешиванием

Участок производства стальных цистерн
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ñâàðî÷íûõ èñòî÷íèêîâ Wi-Fi, êîòîðàÿ íå
òîëüêî îïðåäåëÿåò îøèáêè â ïðîöåññå ñâàð-
êè, íî è ôèêñèðóåò â ðåæèìå ðåàëüíîãî âðå-
ìåíè îñíîâíûå ïàðàìåòðû, òàêèå êàê: âðå-
ìÿ, ñâàðî÷íûé òîê, íàïðÿæåíèå è ðàñõîä ñâà-
ðî÷íîãî ãàçà. Âñ� ýòî ñäåëàíî âî èìÿ ïîâû-
øåíèÿ êà÷åñòâà ïðîäóêöèè.

Íå îñòàíàâëèâàÿñü íà äîñòèãíóòîì, íà
«Ñåñïåëå» ïðè èçãîòîâëåíèè àëþìèíèåâûõ
àâòîöèñòåðí âíåäðèëè ïðîãðåññèâíóþ òåõíî-
ëîãèþ ðîòàöèîííîé ñâàðêè îáå÷àåê (Friction
Stir Welding, FSW) ìåòîäîì òðåíèÿ ñ ïåðåìå-
øèâàíèåì. Ïðèíöèïèàëüíî òåõíîëîãèÿ äîñ-
òàòî÷íî ïðîñòà. Äâå äåòàëè ïëîòíî ñîåäèíÿ-
þòñÿ è çàêðåïëÿþòñÿ â ýòîì ïîëîæåíèè. Â
çîíó ñîåäèíåíèÿ è â ìàòåðèàë äåòàëåé ïî îáå
å� ñòîðîíû ââîäèòñÿ âðàùàþùèéñÿ çîíä ñïå-
öèàëüíîé êîíñòðóêöèè èç áîëåå òâ�ðäîãî ìà-
òåðèàëà, ÷åì äåòàëè. Ýòîò ýëåìåíò çà ñ÷�ò
òðåíèÿ íàãðåâàåò ìåòàëë äî òåìïåðàòóðû,
áëèçêîé ê òåìïåðàòóðå ïëàâëåíèÿ. Ìàòåðè-
àë â ðàáî÷åé çîíå ïëàñòèôèöèðóåòñÿ è ïåðå-
ìåøèâàåòñÿ ìåõàíè÷åñêèì ñïîñîáîì. Çîíä
ïåðåìåùàåòñÿ âïåð�ä âäîëü âñåé ëèíèè ñî-
åäèíåíèÿ, à ïîçàäè íåãî øîâ îõëàæäàåòñÿ è
çàòâåðäåâàåò. Ïðè ýòîì ïðîèñõîäèò íå ïðî-
ñòî îáðàçîâàíèå îäíîðîäíîãî ìàòåðèàëà, íî
çà ñ÷�ò åãî êîðîòêîé äèíàìè÷åñêîé ðåêðèñ-
òàëëèçàöèè óìåíüøàåòñÿ çåðíî, ÷òî ïîâûøà-
åò ïëàñòè÷íîñòü è ïîçâîëÿåò â ñëó÷àå íåîá-
õîäèìîñòè ñãèáàòü äåòàëü íåïîñðåäñòâåííî ïî
ñâàðíîìó øâó áåç âñÿêèõ ïîñëåäñòâèé.

Êðîìå îòñóòñòâèÿ âðåäíûõ âûáðîñîâ, ïî-
òðåáíîñòè â ãàçå è ýëåêòðîäàõ, äàííàÿ òåõíî-
ëîãèÿ ïîçâîëÿåò ðåçêî ïîâûñèòü ïðîèçâîäè-
òåëüíîñòü òðóäà. Åñëè ðàíüøå îäèí êîëüöå-
âîé øîâ îáå÷àéêè òðåáîâàë îêîëî 8 ÷àñ ðà-
áîòû ñâàðùèêà, òåïåðü âðåìÿ ñîêðàòèëîñü äî
8 ìèí, à, ñëåäîâàòåëüíî, ïðè íåîáõîäèìîñòè
âûïóñê òåõíèêè ìîæåò áûòü ñóùåñòâåííî óâå-
ëè÷åí. Ïîäîáíàÿ òåõíîëîãèÿ øèðîêî ïðèìå-
íÿåòñÿ ïðè áðîíèðîâàíèè êîðïóñîâ ñêîðîñò-
íûõ áîåâûõ êîðàáëåé, â ïðîèçâîäñòâå ðàêåò-
íîé è êîñìè÷åñêîé òåõíèêè. Äëÿ àíòèêîððî-
çèéíîé çàùèòû ñâàðíûå øâû ïîêðûâàþòñÿ
«õîëîäíûì» öèíêîì ïðîèçâîäñòâà Zingametall
ñ ïîñëåäóþùåé îáðàáîòêîé ïðåïàðàòîì «Èì-
ïðåãíàíò». Âåñüìà ñóùåñòâåííî, ÷òî, ñâàðî÷-
íûå ïðîöåññû àòòåñòîâàíû Germanischer
Lloyd, Hamburg, à ïðîèçâîäñòâî ñåðòèôèöè-
ðîâàíî â ñîîòâåòñòâèè ñ òðåáîâàíèÿìè ISO
9001-2001.

Îòëè÷íî ñïðàâëÿåòñÿ ñî ñâîèìè ôóíêöèÿ-
ìè ëèñòîãèáî÷íîå, ôëàíæèðîâî÷íîå è ëèòåé-
íîå îáîðóäîâàíèå, íà êîòîðîì èç îòõîäîâ
àëþìèíèÿ èçãîòàâëèâàþò ëþêè öèñòåðí äëÿ
òðàíñïîðòèðîâêè ñûïó÷èõ ìàòåðèàëîâ. Ëèòü�
êðûøåê ëþêîâ îñóùåñòâëÿåò â îòäåëüíîì
öåõå. Íåîñëàáíîå âíèìàíèå íà «Ñåñïåëå» óäå-
ëÿåòñÿ ïîêðàñêå àâòîöèñòåðí, îñîáåííî, ìå-
ðàì ïîäãîòîâêè ê ýòîìó âàæíîìó ïðîöåññó,
âåäü èìåííî îò åãî êà÷åñòâåííîãî âûïîëíå-
íèÿ âî ìíîãîì çàâèñèò äîëãîâå÷íîñòü ëàêîê-
ðàñî÷íîãî ïîêðûòèÿ. Âîò ïî÷åìó î÷èñòêà è
îáåçæèðèâàíèå ïîâåðõíîñòåé ïðîèçâîäÿòñÿ
ñòðóåé âîäû ïîä äàâëåíèåì äî 1000 àòìîñ-
ôåð! Äëÿ ãðóíòîâêè è îêðàñêè èñïîëüçóþòñÿ
ëàêîêðàñî÷íûå ìàòåðèàëû ïîñëåäíåãî ïîêî-
ëåíèÿ ôèðìû «Du Pont». Íàíåñåíèå ýìàëè
îñóùåñòâëÿåòñÿ â ñïåöèàëüíûõ ïîêðàñî÷íûõ
êàìåðàõ «Termomax», ëåãêî âìåùàþùèõ
êðóïíîãàáàðèòíóþ òåõíèêó.

Êàê òóò íå óïîìÿíóòü, ÷òî ïðè èçãîòîâëå-
íèè ïðîäóêöèè ìàòåðèàëû è êîìïëåêòóþùèå
ñ íàèáîëåå âûñîêèìè õàðàêòåðèñòèêàìè íà-

ä�æíîñòè ïîñòàâëÿþò ñàìûå àâòîðèòåòíûå
ïðîèçâîäèòåëè. Èçãîòîâëåíèå àëþìèíèåâûõ
è ñòàëüíûõ öèñòåðí âåä�òñÿ ïàðàëëåëüíî íà
äâóõ ñîñåäíèõ ó÷àñòêàõ, à ñáîðêà ïîëíîêîì-
ïëåêòíîé ïðèöåïíîé òåõíèêè âûïîëíÿåòñÿ
ïîñòîâûì ìåòîäîì ñ èñïîëüçîâàíèåì ïîäêàò-
íûõ ïîäú�ìíèêîâ, ÷òî ïîçâîëÿåò âûïóñêàòü
èçäåëèÿ ðàçëè÷íîé äëèíû è êîíôèãóðàöèè.
Íà çàêëþ÷èòåëüíîé ñòàäèè âûïîëíÿåòñÿ èñ-
ïûòàíèå è íàñòðîéêà òîðìîçíîé ñèñòåìû ïî-
ëóïðèöåïà-öèñòåðíû. Êðîìå ïðèâû÷íîãî
êîìïüþòåðíîãî êîíòðîëÿ êà÷åñòâà äîïîëíè-

òåëüíî ñ ïîìîùüþ ëàçåðíîãî ñòåíäà Josam
ïðîèçâîäèòñÿ ðåãóëèðîâêà âçàèìíîãî ïîëî-
æåíèÿ îñåé, ñõîæäåíèÿ è ðàçâàëà êîë�ñ òå-
ëåæêè ïîëóïðèöåïà è èñïûòàíèÿ åãî òîðìîç-
íîé ñèñòåìû íà áåãîâûõ áàðàáàíàõ. Íà ýòîì
îáîðóäîâàíèè ïðîâåðÿåòñÿ âåëè÷èíà òîðìîç-
íûõ óñèëèé êàæäîãî êîëåñà, èìèòàöèåé íà-
ãðóçî÷íûõ ðåæèìîâ. Â ñâîþ î÷åðåäü, íîâåé-
øàÿ ñèñòåìà ñêâîçíîãî êîíòðîëÿ êà÷åñòâà
ïðîäóêöèè ðåøàåò çàäà÷ó ïîâòîðÿåìîñòè òåõ-
íîëîãè÷åñêèõ ïðîöåññîâ è ïàñïîðòèçàöèè íà
âñåõ ñòàäèÿõ ïðîèçâîäñòâà.
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Сборка прицепной техники выполняется постовым методом
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Àëå�ñàíäð ÂÈÇÍ�Ð (Ãåðìàí�ÿ),
H���$��4�� ������, T.���&����, .��������, .V�����

МОИ МОДЕЛИ
Ещё в школьные годы меня заинтересовала ис-

тория автомобилестроения. Особенно интересовал
тот транспорт, который уже давно нельзя было
встретить на дорогах. Модели исчезнувших авто-
мобилей я и стал делать в первую очередь. Это
были копии не только отечественных, но и зару-
бежных машин. Излюбленными моими материала-
ми при изготовлении моделей тогда были: картон,
мелованная бумага, разной толщины проволока,
поролон, кожзаменитель на тетрадных обложках
и некоторые другие экзотические для моделиро-
вания материалы. Уже в то время я старался де-
лать очень сложные модели (открывающиеся две-
ри на замках, работающие поршня и коленчатый
вал двигателя, сцепление и т.д. и т.п.). Их размеры,
форму и пропорции я определял «на глазок», т.к. у
меня не было в то время достаточной информа-
ции. Готовый модели в масштабе 1:43 я в магази-
нах не встречал, поэтому и сравнивать было не с
чем. Все миниатюры я делал только для себя, ста-
раясь собрать по возможности модели всех зна-
чимых для истории автомобилестроения легковых
автомобилей.

Только во время учёбы в Казанском государствен-
ном университете я впервые встретился с коллекци-
онерами моделей отечественных машин в масшта-
бе 1:43. В тот период времени я выбрал для себя мас-
штаб коллекционирования 1:16 и продолжил изготав-
ливать модели легковых автомобиле до 1940 года
выпуска из бумаги и картона. Как-то сделал автобус
на шасси АМО-Ф15 в масштабе 1:16 и после этого
стал больше интересоваться автобусами. Оказалось,
что эта тема является «не паханым полем» среди мо-
делистов. В библиотеке университета я, к своему удив-
лению, обнаружил журналы «Мотор» 1930-х гг. и «За
рулём» 1920-х–1930-х гг. Сразу же сделал для себя
архив по отечественным и зарубежным автобусам и
троллейбусам.

После распределения в родной город Петропав-
ловск (Северный Казахстан) я стал заниматься изго-
товлением моделей автобусов в масштабе 1:16 из
картона и бумаги. Сначала я ограничился только со-
ветскими автобусами выпуска до 1941 г. Работал я
тогда в музее и организовывал выставки, в т.ч. выс-

тавлял и свои уже гото-
вые модели, как безмас-
штабные, так и в масш-
табе 1:16. Вот тут ко мне
прямо на работу стали
приходить моделисты и
коллекционеры нашего
города. Так я познако-
мился со многими начи-
нающими моделистами, которые изъявили желание
стать моими учениками. Сегодня их имена известны
многим коллекционерам Москвы, Казани, Екатерин-
бурга, Санкт-Петербурга и др. городов. Речь идёт об
Александре Журавлёве, Юрии Родионове, Наиле Яны-
шеве. Сотрудничество наше было взаимовыгодным.
С Наилем мы обмерили троллейбусы (КТГ и др.) в
Петропавловском троллейбусном парке. Я подгото-
вил чертежи в масштабе 1:43 и мы с ним параллель-
но по моей технологии начали изготавливать модели
троллейбусов. С Александром Карловым мы «про-
шерстили» автобусные парки и обмеряли ЛАЗы и
Ikarus’ы. По результатам обмеров я позже изготовил
чертежи. Однако первый ЛАЗ-695 из бумаги мне при-
нёс Александр Журавлёв летом 1992 г. Тогда я сразу
оценил простоту развёртки на бумаге и перенёс этот
опыт на листовую жесть толщиной 0,21 мм которую
мы вместе покупали где придётся.

К тому времени я уже несколько раз побывал
на слётах моделистов в г. Свердловске (ныне г. Ека-
теринбург) в компании петропавловских коллек-
ционеров. Местные коллекционеры уже тогда про-
сили меня переключиться с масштаба 1:16 на 1:43
и делать модели автобусов из жести, которую они
могли «доставать» на заводах в необходимом ко-
личестве. Первоначально я занимался только кон-
версией. Тогда и появилась модель самого совре-
менного на тот момент автомобиля Урал-43223,
который мы изготавливали совместно с Юрием
Родионовым.

В последствии Ю.Родионов совместно с А.Журав-
лёвым наладили мелкосерийное производство мо-
делей этого «Урала». Я же к осеннему слёту по чер-
тежам Александра Журавлёва изготовил три первые
модели автобусов – одну ЛАЗ-695 и две ЛАЗ-697. С
этого момента и началось совершенствование про-
цесса пайки (паять я, кстати, научился в армии) жес-
тяных моделей с использованием латуни и меди тол-
щиной 0,5 мм. В одном из журналов я увидел схему
сочленённого троллейбуса ЗИУ-10 и решился на пай-
ку этого гиганта. В процессе изготовления мною было
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решено множество сложных технических задач.
Модель имела две степени свободы – её первая и
третья оси поворачивались одновременно при изги-
бании в области «гармошки». Подвижными были и
штанги токоприёмников. Саму «гармошку» в то вре-
мя я изготавливал из жёсткой и плотной бумаги (блан-
ки документов).

Следующими в миниатюры были воплощены
полуприцепы для перевозки пассажиров в аэро-
портах для автомобилей ЗИЛ-130В1, троллейбусы
ЗИУ-9, различные модификации автобусов ЛАЗ
(695, 697, 699, 42021, 698, 696). Расширился и
ассортимент моделей автобусов зарубежного про-
изводства (Setra 215HDH, Setra 215HD, Fiat). Не ос-
тались в стороне и конверсии отечественных гру-
зовых автомобилей.

Мною так же была изготовлены самые первые
в стране модели автобусов ЛиАЗ-5256 (ФИНОКО
в то время свою модель ещё только проектиро-
вал) и ЛАЗ-52523.

Поворотным пунктом в моей судьбе как моделис-
та стал декабрь 1997 г., когда мои модели ЛиАЗ-5256
оценили мэр г. Ликино-Дулёво и руководство Ликин-
ского автозавода в лице его генерального директо-
ра. После этого мною от завода были получены зака-
зы на изготовление моделей автобусов ЛиАЗ-158,
ЛиАЗ-677, ЛиАЗ-5256 и современных.

Параллельно я сотрудничал с Александром
Фисуном и Владимиром Новиковым (ФИНОКО), с
которыми я познакомился на одном из свердловс-
ких слётов коллекционеров. Чуть позже я позна-
комился и с третьим членом их коллектива – Алек-
сандром Кобрицем. Он договаривался с работни-
ками парков о проведении обмеров и осмотров
автобусов. Несмотря на то, что В.Новиков посто-

янно критиковал мои модели, А.Фисун пригласил
меня помочь им при изготовлении мастер-модели
автобуса ЛАЗ-699. По приезду в Омск мы обсуди-
ли существующие модификации ЛАЗ-699 и при-
шли к выводу, что лучше всего остановиться на
изготовлении модели ЛАЗ-699Р у которой отсут-
ствует водительская дверь. Для изготовления мас-
тер-модели использовались отливки модели ЛАЗ-
695Н  – для сохранения фирменного ФИНОКОвс-
кого стиля. Работа над следующей моделью авто-
буса (ЛАЗ-42021) к сожалению так и осталась не
оконченной. А.Фисун посчитал количество заказов
недостаточным, а я занялся своими моделями –
различными модификациями троллейбуса ЗИУ-9
и автобуса ЛиАЗ-677. Все изготовленные мною мо-
дели автобусов ЛиАЗ (за исключением одной) на-
ходятся в краеведческом музее г. Ликино-Дулёво.

После переезда в 2000 г. в Германию я уже не
имел возможности сотрудничать с ФИНОКО и в
течение трёх лет вообще не занимался моделиз-
мом. Только после появления источника приобре-
тения необходимой мне жести я продолжил стро-
ить модели автобусов и троллейбусов в масштабе
1:43 значительно улучшив качество их сборки и
покраски (до 2000 г. модели окрашивались сторон-
ними мастерами).

За десять лет проживания в Германии мне удалось
собрать много информации по экспериментальным
и серийным советским автобусам и троллейбусам.
Часть собранного материала я уже реализовал в
моделях: московские троллейбусы ТБЭС, МТБЭС, ТС-
1, ТС-2, ЛК-1, ЛК-2 и ЛК-3; ярославские ЯТБ-1 и ЯТБ-4;
киевские Киев-2, Киев-4; МТБ-82М и МТБ-82Д (мо-
дификации 1946 г. и поздние). Появились ранние
модификации автобусов ЛАЗ-698 и ЛАЗ-696. В бли-
жайших моих планах троллейбусы ЗИУ-5 и ЗИУ-7 раз-
личных модификаций, ПТЗ-5283, ТБУ-1, а так же ЗИУ-
10, ЗИУ-11 и экспериментальные ЗИУ-9А
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7. Aston Martin
DB4GT Zagato
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8. Aston Martin DB9

Aston Martin DB4GT Zagato 1961 british racing
green Vitesse v98111
Aston Martin DB4GT SWB Le Mans 1959 Provence
Moulage pr0304

Aston Martin DB4GT Zagato #1 Le Mans 1961
Kerguen/Dewes Vitesse vcc99001

Aston Martin DB4GT Zagato 183R #3 Le Mans 1961
Davison/Stillwell Vitesse vcc059

Aston Martin DB9 2003 blue Minichamps
430013321
Aston Martin DB9 2003 oyster silver Minichamps
430013320
Aston Martin DB9 2003 red metalic Minichamps
400137324

Aston Martin DB9 2004 Solido 15100
Aston Martin DB9 2009 red metallic Minichamps
400137340
Aston Martin DB9 Coupe 2003 black with beige-
brown interior lim ed 3024ps Minichamps
400137322
Aston Martin DB9 Coupe 2003 silver Minichamps
400137320
Aston Martin DB9 Volante 2005 Solido 15101
Aston Martin DB9 Volante 2009 black Minichamps
400137330

Aston Martin DB9GT silver IXO Models moc070

Aston Martin DB4GT Jet
ABC abc164
Aston Martin DB4GT
1959 street SMTS
sscl28
Aston Martin DB4GT
1959 JADE jadk4341
Aston Martin DB4GT
Provence Moulage
pr0512
Aston Martin DB4GT
racing #54 SMTS cl28B
Aston Martin DB4GT
SMTS cl28A
Aston Martin DB4GT
Zagato 187L Turin Show
Car 1961 dark blue Vit-
esse vcc079

Aston Martin DB4GT Zagato 1960 red SMTS 054.1

Aston Martin DB4GT Zagato 1961 green metallic
Vitesse 20551

Aston Martin DB4GT Zagato 1961 red Vitesse 20550
Aston Martin DB4GT Zagato 1961 SMTS rl05.0
Aston Martin DB4GT Zagato 1961/62 road
Provence Miniatures - Ecoline prmel03
Aston Martin DB4 Zagato spider 1964 green Jolly
model jl0560

Aston Martin DB4GT
Zagato green SMTS
RL5a
Aston Martin DB4GT Zaga-
to Le Mans racing version
«2 VEV» SMTS rl5b
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9. Lotus Esprit

Lotus Esprit “The Spy Who Loved Me” James Bond
Minichamps 400135220
Lotus Esprit 1/43MB yellow Asahi

Lotus Esprit 1978 orange Minichamps 400135221

Lotus Esprit Type 79 1979 coupe yellow Auto Art
55311

Lotus Esprit Type 79 1979 coupe green Auto Art
55312

Lotus Esprit Type 79 1979 coupe red Auto Art
55313
Lotus Esprit 300 Starter Serie Touring stt104
Lotus Esprit Gr.5 #39 DRM 1980 “Polaroof” Jen-
vey/Mercer Competition 43 - serie High Detail
gsm08a
Lotus Esprit Gr.5 #39 DRM 1980 “Polaroof” Jen-
vey/Mercer KIT Competition 43 - serie High Detail
gsk08a
Lotus Esprit Gr.5 #39 DRM/Zolder 1980 “Polaroof”
Jenvey Competition 43 - serie High Detail gsm08
Lotus Esprit Gr.5 #39 DRM/Zolder 1980 “Polaroof”
Jenvey KIT Competition 43 - serie High Detail gsk08
Lotus Esprit GT1 BPR racing version #22 1995
SMTS rl60
Lotus Esprit Maisto 21313

Lotus Esprit Sport #44
Le Mans 1993 Spark
s0444

Lotus Esprit Sport #45 Le Mans 1993 Spark s0445

Lotus Esprit S300 #53 Le Mans 1994 C.Heinkele/
G.Kuster/H.Hugenholtz Spark s0448

Lotus Esprit S300 #61 Le Mans 1994 Spark s0446
Lotus Esprit S4 1995 SMTS cl45.0
Lotus Esprit Sport 300 1995 SMTS cl47.0

Lotus Esprit “The Spy Who Loved Me” Submarine
James Bond Edicola
Lotus Esprit “The Spy Who Loved Me” Submarine
James Bond Minichamps 400135270
Lotus Esprit Turbo “For Your Eyes Only” James Bond
Edicola

Lotus Esprit Turbo “For
Your Eyes Only” James
Bond Minichamps
400135260
Lotus Esprit S2 1979
gold Western Model
Cars WP104

Lotus Esprit Turbo 1995 SMTS cl56.0

Lotus Esprit Turbo coupe yellow Auto Art 55303

Lotus Esprit Turbo coupe black Auto Art 55302
Lotus Esprit Turbo pearl white Auto Art 55301
Lotus Esprit V8 1995 SMTS cl57.0

Lotus Esprit V8 coupe 1996 black Auto Art 55402
Lotus Esprit V8 coupe 1996 racing green Auto Art
55404

Lotus Esprit V8
coupe 1996 red
Auto Art 55401
Lotus Esprit V8
coupe 1996 yel-
low Auto Art
55403
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Информация об отече-
ственных моделях, исто-
рия автотранспорта –
www.denisovets.narod.ru
Не секрет, что в настоя-
щее время в рускоязыч-
ной части Интернета
практически отсутствуют
разделы, посвящённые
автомобильному моде-
лизму, а большая часть
существующих сайтов по-
священа либо частным
коллекциям, либо явля-
ются торговыми площад-
ками.
Целью нашего сайта явля-
ется создание своего рода
энциклопедии по моде-
лям автомобилей советс-
кого и российского произ-

водства. Задача, стоящая перед авторами сайта – максимально полно представить существу-
ющие модели-копии различных производителей с необходимой исторической справкой о
прототипе и подтверждением этих данных аврхивными материалами и фотографиями.

КОМПАКТ-ДИСК
Данный диск  является расширенной и дополненной электрон-

ной версией журнала «Автомобильный моделизм»
1. Полноцветная версия журнала «Автомобильный моделизм»

в формате PDF за 2011 гг.
2. Каталог моделей, выпущенных в 2011 г. в формате PDF

3. Фотографии с московских автомобильных выставок 2011 г.
4. Adobe Acrobat Reader.

Системные требования: Pentium 200; ОЗУ – 32Мб; ОС –
Windows 95/98/ME/2000/XP; разрешение – 800х600; CD-

ROM.
Стоимость диска с пересылкой 400 руб. Деньги за диск не-
обходимо перевести по адресу: 129347, Москва, ул. Проход-
чиков, д. 4, кв. 131, Шкаеву Александру Вадимовичу. В поле
«Для письма» необходимо указать количество дисков и раз-

борчиво обратный адрес.

В данном разделе публикуются объявления частных лиц о
приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или об-
мене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления частных лиц.
Объём объявления не более 30 слов, включая адрес. Пред-

логи, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-Ф-15,
ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редакти-
рование текста объявления, а также право отказа в опублико-
вании объявления, содержащего антиобщественные призывы,
обвинения в адрес физических и юридических лиц, коммер-
ческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несёт.

Для сокращения объёма объявления используйте сокраще-
ния: ПП – почтовый перевод; САК – самоадресный конверт;
К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж – журнал; Б – бро-
шюра; К – книга.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

• Продаю диск с фото ретроавтомобилей (отечественных и зарубежных) Тулы,
Москвы, Калуги на выставках Автопром 2006, 2008 в Туле на CD. Стоимость диска
160 руб. с доставкой по России. Денис Денисов. 300012, тула, ул. Н.Руднева, 25/
13-5, в графе «сообщение» указать «ретро 1», тел. +79105584086, e-mail:
pant@klax.tula.ru
• Продам моде-
ли: КАвЗ-3270
«Газовая служ-
ба 04» (Компа-
ньон) в отлич-

ном состоянии в коробке и КамАЗ-4310 ка-
муфлированный. Тел. в Ярославле 8-915-998-
57-31, Алексей
• Модели грузовиков ручного изготовления в
М1:43. Более 30 наименований. Каталог и
фото в САК. Керн Н.Д. 350007, г. Краснодар,
ул. Захарова, 23, а/я 6025
• Справочная информация по моделям – тел.
(495)680-15-61
• Куплю модели 1:43 тракторов и тягача АТ-Т,
фото тракторов 1950-60 гг. Скачков С.А.,
172527, Тверская обл., г. Нелидово-7, а/я 36

БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ
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e-mail: mach64@mail.ru
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48. ÃÀÇ-24-10 «Âîëãà». Ýòó ìîäåëü íà ìî-
äåëüíûõ ôîðóìàõ îáñóæäàëè äàâíî è äîëãî.
Ïîýòîìó íåäîñòàòêè òàê æå äàâíî èçâåñòíû.
Íî òàê æå äàâíî áûëè ïðåäñêàçóåìû è äîñòî-
èíñòâà, ïîñêîëüêó èñïîëüçîâàíà ôîðìà ýòà-
ëîííîé (ïî ìîåé îöåíêå, ðàçóìååòñÿ) ÃÀÇ-24.
Äóìàþ, ÷òî ñî ñðàâíåíèÿ ñ íåé è ñëåäóåò íà-
÷àòü:

îòñóòñòâèå ìîëäèíãîâ íà ïîðîãàõ – ê ñî-
æàëåíèþ, âñ� òàê è îñòàëîñü;

ñëèøêîì äëèííûé ôîíàðü îñâåùåíèÿ íî-
ìåðíîãî çíàêà. Òàê æå íå èñïðàâëåí, êàê è
çàäíèé áàìïåð;

ìîÿ ëþáèìàÿ çàäíÿÿ ÷àñòü òîæå íà ìåñòå.
Êñòàòè, îáà íîìåðà ñëèøêîì óçêèå (ÿ èìåþ
â âèäó øèðèíó â ïîïåðå÷íîé îñè, à íå âû-
ñîòó);

ñëèøêîì áîëüøàÿ êîëåÿ çàäíèõ êîë�ñ –
èñïðàâëåíî;

õîòåëîñü áû è ïîäôàðíèêè ñ ïîâîðîòíè-
êàìè ïîëó÷øå – îñòàëîñü, íî íå âèæó â ýòîì
êàòàñòðîôû;

öâåò ïîäîáðàí ïðîñòî øèêàðíî – ïîäõî-
äÿùèé è ðåàëèñòè÷íûé. Ïîïàäàíèå â ñàìóþ
«äåñÿòêó». Ñïàñèáî, îòëè÷íàÿ ðàáîòà.

Òåïåðü íîâûå îñîáåííîñòè:
íà ïåðåäíèõ áîêîâûõ îêíàõ îñòàëèñü äèà-

ãîíàëüíûå ñðåçû – íàñëåäñòâî îò ÃÀÇ-24. Äà,
ýòî íåäîñòàòîê. Íî, íà ìîé âçãëÿä, íå ôà-
òàëüíûé, äà íå î÷åíü-òî è çàìåòíûé. Øè-
ëîì óáðàòü áóäåò íå òðóäíî, à åñòü è åù�
ìåíåå ðàäèêàëüíûé âàðèàíò – ïîäêðàñèòü
÷�ðíûì;

ñàëîí îò ÃÀÇ-24. Òîæå òðóäíî äàòü îöåíêó.
Ñ îäíîé ñòîðîíû – ýòî áîëüøîé íåäîñòàòîê, ñ
äðóãîé – ñíàðóæè ïðàêòè÷åñêè íå çàìåòíûé.
È íà ãåîìåòðèþ âîîáùå íå âëèÿþùèé. À ïî-
ýòîìó íè åäèíîãî áàëëà ñíèìàòü íå èìåþ íè
ìàëåéøåãî æåëàíèÿ. Îöåíêà – ýòàëîí.

49. ÇÈË-111. Î÷åðåäíîå èñïûòàíèå äëÿ
ìîåé îáúåêòèâíîñòè. Àâòîìîáèëü â ðåàëüíî-
ñòè íåâîçìîæíî êðàñèâ, óæ ïîâåðüòå. Ïðè-
÷�ì, åñëè ÇèÑ-110 íå ìåíåå êðàñèâ ñâîåé
ñäåðæàííîé ñîëèäíîñòüþ è ñòàðîìîäíîñòüþ,
òî êðàñîòà ñìåíèâøåãî åãî ÇÈË-111 äðóãîé
ïîëÿðíîñòè, îíà êðè÷èò è ðåæåò ãëàç èìåííî
ñâîåé îñòðîìîäíîñòüþ. Çà÷åì ÿ âñ� ýòî ïèøó?
Äà, ðàçðàáîò÷èêè äîïóñòèëè, êàê ìèíèìóì,
äâà î÷åíü ñåðü�çíûõ ïðîñ÷�òà è íåêîòîðîå êî-
ëè÷åñòâî ìåëêèõ, êîòîðûå äàæå íå õî÷åòñÿ
ñ÷èòàòü. Íî ïðè âñ�ì ïðè ýòîì ðåæóùåå îùó-
ùåíèå îñòàëîñü, ïîýòîìó ÿ íå ñòàë áû çàïè-
ñûâàòü ýòîò âûïóñê â ñïèñîê î÷åíü áîëüøèõ
íåóäà÷. È åù� îäèí ìîìåíò. Êàê ìíå êàæåò-
ñÿ, íà òàêîé ôîðìå èñêàæåíèÿ âèäíî ãîðàçäî
îñòðåå, ÷åì íà ëàêîíè÷íî-óãëîâàòûõ ÇÈË-114
è ÇÈË-41047:

ñàìîå ãëàâíîå è çàìåòíîå – çàäíåå ñòåêëî.
Ïî øèðèíå íå÷òî ñðåäíåå ìåæäó ÇÈË-111 è
ÇÈË-111À (íà ñòîéêàõ âèäíû âûïóêëîñòè –
âèäèìî ñíà÷àëà ñîáèðàëèñü ñäåëàòü ïðàâèëü-
íî. ×òî ïîìåøàëî?) è î÷åíü áîëüøàÿ âûñî-
òà. Ìèíóñ äâà áàëëà áåç êîëåáàíèé;

âñÿ ïåðåäíÿÿ ÷àñòü – ñïëîøíîå íåäîðàçó-
ìåíèå. Íà âèäå ñïåðåäè êàê áóäòî ñîâñåì
äðóãàÿ ìàøèíà. Ôàðû ñëèøêîì ìàëû è íà-

ñòîëüêî ò�ìíûå, ÷òî èõ ïî÷òè íå âèäíî, è
ýòî ðåçêî ëîìàåò îáðàç;

êðîìå ýòîãî íå ñäåëàí î÷åíü íåáîëüøîé,
íî î÷åíü çàìåòíûé èçãèá âåðõíåãî áðóñà îá-
ëèöîâêè ðàäèàòîðà;

íà âèäå ñáîêó óìåíüøåí óãîë íàêëîíà êî-
çûðüêîâ íàä ôàðàìè, èç-çà ÷åãî ïîåõàëà âïå-
ð�ä âñÿ íèæíÿÿ ÷àñòü, óâåëè÷èâ âèçóàëüíî
ïåðåäíèé ñâåñ;

äîâåðøàþò êàðòèíó ôîíàðè, ñäåëàííûå ñ
ôàêòóðîé ìîëäèíãîâ. Çà âñþ ïåðåäíþþ ÷àñòü
åù� îäèí áàëë äîëîé;

ïîðàçèòåëüíî, íî âåðõíÿÿ ÷àñòü, äàðîì ÷òî
ìåòàëëè÷åñêàÿ, íî, êðîìå çàäíåãî ñòåêëà (óæ
ëó÷øå áû åãî ñîõðàíèëè – áûë áû ÇÈË-
111À, íî çàòî ïðàâèëüíûé) ïîëíîñòüþ ïî-
âòîðÿåò òàêîâóþ ó ÇÈË-111Ã. Î÷åíü æàëü.
Íåïðàâèëüíàÿ ôîðìà ëîáîâîãî ñòåêëà òåïåðü
óñóãóáëÿåòñÿ ìåíüøåé òîëùèíîé ïîëîñû
ñâåðõó è íåîêðàøåííîé ðåø�òêîé ñíèçó;

îòòóäà æå íåïðàâèëüíàÿ ôîðìà òðåòüåãî
áîêîâîãî îêíà;

ìîëäèíãè – ãäå-òî íåìíîãî íåïðàâèëüíàÿ
ôîðìà, ãäå-òî ïðîñòî çàáûëè íàðèñîâàòü, êàê
è «æàáðû». Ìåëî÷ü, à...;

â êàêîé ðàç óæå íåò ïåðåãîðîäêè. Ýòî ëè-
ìóçèí èëè ãäå???;

è, êàê âñåãäà, êîë�ñà. Îíè îïÿòü ìàëåíü-
êèå, íî ÷òî áîëüøå âñåãî ïîðàçèëî – íîâûå.
Äà åù� õóæå ñòàðûõ – ñ âûïóêëîé öåíòðàëü-
íîé ÷àñòüþ. Çà÷åì? Íó, âñ�, äîñòàòî÷íî. Òðè
áàëëà ñíèìàþ áåç ñîìíåíèé è êîëåáàíèé.
Íî ìåæäó ÇÈÑ-110 è ÇÈË-111Ã ñòàâëþ ñ òà-
êîé æå óâåðåííîñòüþ – âåäü àëüòåðíàòèâû
íåò. Îöåíêà – õîðîøî.

50. ÂÀÇ-2106 «Æ�ãóë�». Àæèîòàæ âîêðóã
ýòîé ìîäåëè áûë ðåêîðäíûì. Åù� íå âèäÿ
å�, ïî ôîòîãðàôèè (êàê îêàçàëîñü, â ñïåöè-
àëüíî ïîäîáðàííîì ðàêóðñå) íå îòÿãîùàþùàÿ
ñåáÿ ýëåìåíòàðíîé ëîãèêîé, ïðîñòûì àíàëè-
çîì è çíàíèåì «ìàò÷àñòè», íî óìåþùàÿ ìî-
ìåíòàëüíî âåøàòü ÿðëûêè, ïóáëèêà íà îäíîì
èç ìîäåëüíûõ ôîðóìàõ çàïèñàëà «íîëü-øåñ-
òóþ» â õóäøèå ìîäåëè ñåðèè è ñòàëà àêòèâíî
îáñóæäàòü, êàê ïåðåïèëèâàòü ÂÀÇ-2103 â ÂÀÇ-
2106. À ìîäåëü íà ñàìîì äåëå îòëè÷íàÿ. ×òî
îíà ñäåëàíà íà ôîðìå ÂÀÇ-2103 – âèäíî íå-
âîîðóæ�ííûì ãëàçîì. Ìíîãîå èñïðàâëåíî,
îñîáåííî íà çàäíèõ êðûëüÿõ – ìîëäèíãè ïî-
ëó÷èëè íóæíûé íàêëîí, êðûøêà ëþêà áåí-
çîáàêà âñòàëà íà ñâî� ìåñòî è óâåëè÷èëàñü
äî ïðàâèëüíîãî ðàçìåðà, ïðàâàÿ àðêà óòðà-
òèëà ëèøíèé íàêëîí. Ïîêðàñèëè ðåø�òêè,
ñäåëàëè äâóõöâåòíûå ïîäôàðíèêè. Òåïåðü î
íåäîñòàòêàõ:

î÷åíü æàëü, íî èçìåíèëàñü â õóäøóþ ñòî-
ðîíó ôîðìà ëîáîâîãî ñòåêëà. È ïåðåäíèå
ñòîéêè âûãëÿäÿò òåïåðü åù� òîëùå;

ñòûê êàïîòà è îáëèöîâêè ðàäèàòîðà ÷óòü
áîëåå «òîëñòûé», íî ÿ íå ðèñêíó óòâåðæ-
äàòü, ÷òî ýòî ôàòàëüíî èñïîðòèëî îáëèê
ïåðåäíåé ÷àñòè;

íåïðàâèëüíûå áàìïåðû – ìåòàëëè÷åñêèå
÷àñòè î÷åíü òîíêèå, à äîëæíû áûòü îäèíà-
êîâûìè ñ óãëîâûìè çàêîíöîâêàìè. È åù� –
ïåðåäíèé ïðîãíóëè ñåðåäèíîé âíèç. À âîò

ýòî óæå ïîâëèÿëî íà âíåøíèé âèä. Òî, ÷òî
íå ïîêðàñèëè àðêè êîë�ñ, åù� ìîæíî ïåðå-
æèòü, à âîò ìîëäèíãè íà ïîðîãàõ è çàäíèõ
ñòîéêàõ êðàñèòü íàäî áûëî îáÿçàòåëüíî;

ñòåêëîî÷èñòèòåëè è çåðêàëî çàäíåãî âèäà
ëó÷øå áû ñäåëàëè ìåòàëëèçèðîâàííûìè, íî
ñîéä�ò è òàê;

ñëèøêîì ñèëüíûé äèôôåðåíò íà êîðìó,
åñëè âûðàæàòüñÿ ïî-ìîðñêîìó;

è ñïåöèàëüíî äëÿ ìåíÿ – çàäíÿÿ ÷àñòü. Îò-
ìå÷ó êà÷åñòâî èçãîòîâëåíèÿ ìîäåëåé – íå
íóæíî äàæå áûëî âûáèðàòü. È öâåò õîðî-
øèé. Êàê íàñ íè ïóãàëè, ìîäåëü îêàçàëàñü
îòëè÷íîé, äàæå ëó÷øå «íîëü òðåòüåé», èç êî-
òîðîé ïðåäëàãàëè äåëàòü êîíâåðñèè. Ìû æå
ïîëó÷èëè îòëè÷íóþ ìîäåëü íàñòîÿùåé ëå-
ãåíäû. ß î÷åíü ðàä. Âåðäèêò – îòëè÷íî.

51. ÊÈÌ-10-50. Ðàçáèðàòü äîñòîèíñòâà è
íåäîñòàòêè ìîäåëåé ñòàíîâèòñÿ âñ� áîëåå èí-
òåðåñíî. Íà ìîìåíò íàïèñàíèÿ íàñòîÿùåãî
ìàòåðèàëà áûëè äîñòóïíû åù� äâå ìîäåëè
ýòîãî àâòîìîáèëÿ – èç ñåðèè «Íàø àâòîïðîì»
è ôèðìû ÄÈÏ. Ê òîìó æå îáå èìåþò âàðè-
àíò, îêðàøåííûé â ñåðûé öâåò. Ïðàâäà, ìî-
äåëü îò ÄÈÏ ÿ áû íàçâàë äîñòóïíîé ñ î÷åíü
áîëüøîé íàòÿæêîé – ñòîèò îíà â ñåìü ðàç
áîëüøå àâòîëåãåíäîâñêîé è â Ñàìàðå (à ýòî
íå êàêàÿ òàì äåðåâíÿ, à ïî÷òè ïîëóòîðàìèë-
ëèîííûé ãîðîä) íå ïðîäà�òñÿ. Ïîýòîìó ÿ õî-
òåë óñòðîèòü ñðàâíåíèå òîëüêî ñ ïðÿìûì êîí-
êóðåíòîì â îäíîé öåíîâîé êàòåãîðèè – ìîäå-
ëüþ èç ñåðèè «Íàø àâòîïðîì». Íî ïðî÷èòàâ
â «æèâîì æóðíàëå» ñðàâíèòåëüíûé îáçîð,
ðåøèë, ÷òî íåò ñìûñëà ïîâòîðÿòü âñ� òî æå,
íî â ìåíüøåì îáú�ìå. Êñòàòè, ñ àâòîðîì ýòîãî
îáçîðà ÿ ïîëíîñòüþ ñîãëàñåí – íàøà ìîäåëü
ëó÷øàÿ èç òð�õ. (���������&�#" ������ ����
���� ������" %����� O$��& �����$��. ����-
����# �$� ������������ �%	��������# � ���-
��� ������ !	����� �� ���	6�" $��. – )���.
���.) Êîíå÷íî, íåäîñòàòêè åñòü è ó íå�:

î÷åíü óæ ïðèìèòèâíî ñäåëàíà íàêàïîòíàÿ
ôèãóðà;

ïåðåäíèå ñòîéêè óêîðî÷åíû, ÷òî ïðèâåëî
ê óìåíüøåíèþ âûñîòû ëîáîâîãî ñòåêëà è íà-
êëîíó âåðõíåé ëèíèè áîêîâûõ îêîí – ýòî ñà-
ìûé ãëàâíûé íåäîñòàòîê, ïðåâðàòèâøèé ìà-
øèíó â ýäàêèé ë�ãêèé õîò-ðîä è ëèøèâøèé
ìîäåëü îäíîãî áàëëà;

ñòîéêè ôîðòî÷åê â áîêîâûõ îêíàõ íàêëî-
íåíû;

ñêðóãë�í îñòðûé óãîë ïîäîêîííîé âûø-
òàìïîâêè;

ïðîèãíîðèðîâàíû óêàçàòåëè ïîâîðîòà ñå-
ìàôîðíîãî òèïà â öåíòðàëüíûõ ñòîéêàõ;

ñïåðåäè è ñçàäè èñêàæåíà ôîðìà íèæíåé
÷àñòè çàäíèõ êðûëüåâ;

ïî íåèçâåñòíîé ïðè÷èíå çàäíèé íîìåð
óåõàë ê ãîðëîâèíå áåíçîáàêà. Äà, ýòî áîëü-
øå ñîîòâåòñòâóåò äóõó òîãî âðåìåíè, íî, ê
ñîæàëåíèþ, íå ñîîòâåòñòâóåò èñòèíå – ôî-
íàðü áûë îäèí è â öåíòðå. Åù� ìîäåëü ñìîò-
ðèòñÿ íåñêîëüêî óçêîé, íî è ðåàëüíàÿ ìà-
øèíà òàêàÿ æå. Íî â öåëîì – îòëè÷íàÿ ìî-
äåëü, ïîýòîìó è îöåíêà áóäåò ñîîòâåòñòâóþ-
ùàÿ – îòëè÷íî.
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ЗИЛ-5301 «Бычок» бортовой оран-
жевый САИС 43082Б

ЗИЛ-5301 «Бычок» бортовой с тен-
том синий/серый (модель выпуска-
ется с 1999 г.) САИС 43082А

ЗИЛ-5301 “Бычок” бортовой с тен-
том белый САИС 43082А

ЗИЛ-5301 “Бычок” бортовой с тен-
том голубой/синий САИС

ЗИЛ-5301 “Бычок” бортовой с тен-
том оранжевый/серый САИС
ЗИЛ-5301 “Бычок” фургон САИС
43126

ЗИЛ-5301 “Бычок” фургон-рефри-
жератор САИС

ЗИЛ-5301TO “Бычок” бортовой 2-
кабинный голубой САИС 43131А

ЗИЛ-5301TO “Бычок” бортовой 2-ка-
бинный оранжевый САИС 43131А
ЗИЛ-5301TO “Бычок” бортовой 2-
кабинный с тентом САИС 43131Б

ЗИС-ММЗ-120Н + ОДАЗ-822 авто-
поезд защитный САИС

ЗИС-ММЗ-120Н + ОДАЗ-822 защит-
ный/серо-голубой САИС
ЗИСММЗ-164АН седельный тягач
САИС 43167

ЗИС-150 бортовой защитный (вы-
пускается с 2003 г.) САИС 43164

ЗИС-150 бортовой с тентом защит-
ный САИС

ЗИС-151 + ПР-11А транспортно за-
ряжающая машина (ТЗМ) комплек-
са С75 Волхов с ракетой 13Д САИС

ЗИС-151 бортовой защитный (мо-
дель выпускается с 2002 г.) САИС
ЗИС-151 бортовой с тентом защит-
ный САИС

ЗИС-151-1 бортовой защитный од-
носкатный (модель выпускается с
2004 г.) САИС 43166
ЗИС-151-1 бортовой с тентом одно-
скатный защитный САИС
ЗИС-32 4х4 бортовой с тентом за-
щитный САИС 43195
ЗИС-32 4х4 бортовой защитный
САИС 43194
ЗИС-5 бортовой защитный (модель
выпускается с 2006 г.) САИС 43180
ЗИС-5 бортовой с тентом защитный
САИС 43188

ЗИС-5 бортовой серый САИС 43181

ЗИС-5В бортовой защитный САИС
ЗИС-5В бортовой с тентом защит-
ный САИС 43189
ЗИС-6 бортовой защитный САИС
ЗИС-6 бортовой с тентом защитный
САИС 43192

КАЗ-600 самосвал вишневый (база
ЗИС-150) САИС 43190

КАЗ-600 самосвал защитный (база
ЗИС-150) САИС 43190
КАЗ-600 самосвал защитный/се-
рый (база ЗИС-150) САИС 43190

КАЗ-600АВ самосвал бежевый/
красно-оранжевый (база ЗИЛ-164)
САИС
КАЗ-600В самосвал защитный
(база ЗИЛ-164) САИС

КАЗ-120T + КАЗ-716 САИС

УралЗИС-355М автоцистерна за-
щитный САИС 43171

УралЗИС-355М автоцистерна с ле-
сенкой защитный САИС

УралЗИС-355М бортовой защит-
ный САИС 43169
УралЗИС-355М бортовой серо-го-
лубой САИС 43169

УралЗИС-355М бортовой с тентом
защитный САИС 43169




