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íåð-äîðîæíèê ïî îáðàçîâàíèþ, ëèêâèäàòîð
÷åðíîáûëüñêîé àâàðèè, Ìàñòåð ñ áîëüøîé
áóêâû, îäèí èç îñíîâàòåëåé àâòîìîäåëüíîé
ìàñòåðñêîé ÔÈÍÎÊÎ. Äðóã è ó÷èòåëü, ìóæ,
îòåö è äåä, ïîäàðèâøèé êîëëåêöèîíåðàì
áîëüøóþ ãàììó îòå÷åñòâåííûõ àâòîáóñîâ è
òðîëëåéáóñîâ. Íå óñïåë îí âîïëîòèòü â æèçíü
ìíîãî èíòåðåñíûõ ìîäåëüíûõ ïðîåêòîâ. Ñâåò-
ëàÿ åìó ïàìÿòü!



2                                                                                                                 Автомобильный моделизм • 1/2011

Àááðåâèàòóðà «ÊÀÃ» ñåãîäíÿ â Ëèòâå ìàëî î ÷�ì êîìó-íèáóäü ãîâîðèò. Íî
äîáðûõ 50 ëåò îíà îáîçíà÷àëà åäèíñòâåííîå ëèòîâñêîå ïðåäïðèÿòèå, êîòîðîå
ïðîèçâîäèëî àâòîáóñû è ñïåöèàëüíûå àâòîìîáèëè. «Êàóíàññêèé àâòîðåìîíò-
íûé çàâîä» (à ñîêðàùåíèå «ÊÀÃ» êàê ðàç è áûëî ñîçäàíî èç ïåðâûõ áóêâ íàçâà-
íèÿ ýòîãî ïðåäïðèÿòèÿ) èìåë äîñòàòî÷íî èíòåðåñíóþ èñòîðèþ1.

Ïåðâûå àâòîáóñíûå êóçîâà íà øàññè àìåðèêàíñêèõ ãðóçîâèêîâ Ford, Chevrolet,
Autocar è äðóãèõ òåïåðü óæå çàáûòûõ ìàðîê íà÷àëè ïðîèçâîäèòüñÿ â Êàóíàñå
(òîãäà – «âðåìåííîé ñòîëèöå) ìåñòíûìè ìàñòåðàìè åù� â òðèäöàòûõ ãîäàõ
ïðîøëîãî âåêà. Ñíà÷àëà ìàëåíüêèå è ïðèìèòèâíûå, ñî âðåìåíåì, îíè ñòàíî-
âèëèñü ñîâðåìåííåå, è ñ êàæäîé íîâîé ìîäåëüþ – âñ� êîìôîðòíåå. Â êîíöå
1940-õ ãã. â Êàóíàñå óæå åçäèëè àâòîáóñû âàãîííîé êîìïîíîâêè, ïðîèçâåäåí-
íûå íà îñíîâå íåìåöêèõ øàññè Mercedes Banz Î3750 ñ äèçåëüíûìè äâèãàòåëÿ-
ìè. Ãëàâíûìè ïîñòàâùèêàìè êóçîâîâ äëÿ êàóíàññêèõ àâòîáóñîâ áûë êóçîâíîé
öåõ «Àêöèîíåðíîãî îáùåñòâà ëèòîâñêèõ àìåðèêàíöåâ» íà óëèöå Êåñòó÷å2 è
öåõ íîâîãî àâòîáóñíîãî ïàðêà ïîñòðîåííîãî â ðàéîíå Øàí÷àé3, ãäå êóçîâà äëÿ
àâòîáóñîâ âàãîííîãî òèïà îñâîèëè åù� â 1939 ã.

Ïîñëå îêîí÷àíèÿ Âòîðîé Ìèðîâîé âîéíû, àâòîáóñîâ â Ëèòâå ïðàêòè÷åñêè
íå îñòàëîñü. Ïàññàæèðîâ ïåðåâîçèëè íà ñïåøíî ïðèñïîñîáëåííûõ äëÿ ýòîãî
ãðóçîâèêàõ3 è íåêîòîðûõ «âåðìàõòîâñêèõ» àâòîáóñàõ, áðîøåííûõ íà îáî÷èíàõ
îòõîäÿùèìè íåìöàìè è âïîñëåäñòâèè îòðåìîíòèðîâàííûõ. Êðîìå òîãî, âñêî-
ðå ïîñëå îêîí÷àíèÿ âîéíû ïðåäïðèíèìàëèñü «ýêñïåäèöèè» íà îêêóïèðîâàí-
íóþ Ñîâåòñêîé àðìèåé òåððèòîðèþ Âîñòî÷íîé Ãåðìàíèè è Âîñòî÷íîé Ïðóñ-
ñèè, îòêóäà òàêæå åù� óäàâàëîñü äîñòàâëÿòü íåêîòîðûå àâòîáóñû è, îòðåìîí-
òèðîâàâ, âûïóñêàòü èõ íà ìàðøðóòû.

Ñïóñòÿ íåñêîëüêî ëåò5, êàê òîëüêî ïîÿâèëàñü âîçìîæíîñòü ïîëó÷èòü íîâûå
ñîâåòñêèå øàññè, â íàöèîíàëèçèðîâàííûõ è íàçâàííûõ Êàóíàññêèì àâòîðå-

ìîíòíûì çàâîäîì öåõàõ íà óëèöå Êåñòó÷å îïÿòü âîçîáíîâèëîñü ïðîèçâîäñòâî
àâòîáóñîâ. Ïðîèçâîäèìûå â ïåðâûå ïîñëåâîåííûå ãîäû â Êàóíàñå àâòîáóñû
èìåëè èíäåêñ Ë-16. Ýòî áûë èçâåñòíûé ïîä òåì æå íàèìåíîâàíèåì àâòîáóñ
ëåíèíãðàäñêîé êîíñòðóêöèè, ïåðåñìîòðåííûé è èçìåí�ííûé ìåñòíûìè ñïå-
öèàëèñòàìè. Êóçîâ âàãîííîãî òèïà ñ äåðåâÿííûì êàðêàñîì êàóíàñöû ìîíòè-
ðîâàëè íå íà ÇÈÑ-5, à íà øàññè áîëåå ñîâðåìåííîãî íà òîò ìîìåíò ãðóçîâèêà
ÇÈÑ-150. Êàóíàññêèé âàðèàíò Ë-1 áûë íåñêîëüêî ïîõîæ íà ïîÿâèâøèéñÿ ïî-
çäíåå àâòîáóñ ÇÈÑ-155, íî èìåë òîëüêî îäíó äâåðü. Íàñêîëüêî ïîìíþ, â ñàëî-
íå áûëî òåñíîâàòî, ïàõëî áåíçèíîì, à, êðîìå òîãî, âûñòóïàâøèé â ôîðìå
ãðîáà êîæóõ äâèãàòåëÿ íàãðåâàëñÿ íàñòîëüêî, ÷òî ïðè êàñàíèè ê íåìó, ìîæíî
áûëî äàæå îáæå÷üñÿ. Àâòîáóñû Ë-1 åçäèëè âî âñåõ êðóïíûõ ãîðîäàõ Ëèòâû, à
çàòåì îáû÷íî çàêàí÷èâàëè ñëóæáó êàê ñëóæåáíûå àâòîáóñû ðàçëè÷íûõ ïðåä-
ïðèÿòèé è îðãàíèçàöèé.

Â 1952 ã., êîãäà â Âèëüíþñå áûë çàïóùåí åù� îäèí àâòîðåìîíòíûé çàâîä,
ðåìîíò ÇÈÑîâ áûë ïîðó÷åí åìó, à ÊÀÃó íàäëåæàëî îñâîèòü êàïèòàëüíûé ðå-
ìîíò ïîïóëÿðíûõ òîãäà ÃÀÇ-51. Êîíå÷íî, ñîîòâåòñòâåííî äîëæíà áûëà ïîìå-
íÿòüñÿ è ìîäåëü ïðîèçâîäèìîãî íà èõ øàññè àâòîáóñà. Òàê â Êàóíàñå, «íå
èçîáðåòàÿ âåëîñèïåäà», äîâîëüíî áûñòðî îñâîèëè ïðîèçâîäñòâî àíàëîãà ñêîí-
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В задней стенке КАГ-1 с округлым верхом и иными окнами был открывавшийся
вбок багажный люк

Поздние исполнения КАГ-1 имели более простые лобовые стёкла. 1955

Специальная версия милицейского автобуса имела иные очертания, схожие с ва-
риантом «Аремкуза»
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Вот уже более трёх лет с нами нет Люциюса
Суславичюса. И, чем больше проходит времени,
тем глубже осознаешь потерю, которую уже ник-
то не восполнит. Осознаёшь острую потребность
в этом удивительно светлом и на редкость интел-
лигентном человеке с поистине энциклопедичес-
кими познаниями.

Мое знакомство с ним, поначалу – заочное, воз-
никло благодаря многочисленным публикациям его
материалов по истории автомобиля, регулярно
появлявшимся в различных изданиях ещё советс-
ких времён. До сих пор помню, как я, будучи маль-
чишкой, зачитывался его чрезвычайно увлекатель-
ными статьями об отечественной «трёхоске» ЗИС-
6, о ленд-лизовском Dodge «три четверти» («Тяже-
ловес» в семействе джипов») и прочих автомоби-
лях Великой Отечественной войны («По обе сто-
роны фронта» и др.), о знаменитой чехословацкой
Tatra 111 («Просто хорошая машина»), американс-
ких грузовиках «Интернэшнл Харверстер» («Меж-
дународный жнец»), финских Sisu, испанских
Pegaso и многих других экзотических автомоби-
лях в журналах «Моделист-Конструктор», «За ру-
лем», «Автомобильный транспорт», «Автомобиль-
ный транспорт Казахстана» и т.д.

Помню, как неоднократно хотел написать ему,
поблагодарить, узнать о каких-то моментах, остав-
шихся за пределами публикаций. Но всё как-то не
решался. Останавливало, наверное, то, что он –
признанный во многих странах авторитет автомо-
бильной истории, автор многочисленных статей и
нескольких книг, весьма известный и уважаемый
человек, я же – никому не известный любитель из
далёкой Сибири.

Захочет ли он общаться со мной? Тем более, что
у меня уже был некоторый негативный опыт обще-
ния с отдельными признанными корифеями в этой
области. Но мои опасения оказались напрасными.

Мне ответил очень скромный, радушный и доб-
рожелательный человек, с которым оказалось про-
сто и приятно общаться, а главное – хотелось об-
щаться. Позже он сам написал мне по поводу ав-
торитетности следующее:

«Я не полагаю себя великим авторитетом, так
как знаю людей, ведающих гораздо больше меня.
Хотя бы по тем же ленд-лизовским автомобилям.
Поэтому не набиваю себе цену, хотя и знаю чего я
стою как специалист. Второе – я тридцать лет но-
сил форму и привык отвечать за свои слова. Если
что-то обещал – делаю. И третье – информация
существует для того, чтоб ею обмениваться. На кой
ляд сидеть на информации и не использовать её
ни самому, ни давать другим?»

В нашей переписке речь заходила, в первую
очередь, конечно же, о различных автомобильно-
исторических нюансах (модели, даты, применяв-
шиеся комплектующие и т.д.). Но как-то раз я посе-
товал на то, что зная его давно и теперь уже много
общаясь с ним, я практически ничего не знаю о
нём самом. Будучи человеком скромным, он мало
что писал о себе, но в этот раз, выполняя мою
просьбу, ответил так:

«Литовец на 100%, так как родом из Каунаса,
здесь окончил школу и институт, став инженером
автотранспорта, но по распределению сразу по-
пал в ГАИ. Здесь работал с 1970 по 1990-е гг., прой-
дя путь от лейтенанта до полковника милиции (зам.
начальника управления ГАИ). Потом создавал ли-
товскую дорожную полицию, где дослужился до

старшего комиссара. За нежела-
ние заниматься «дворцовой по-
литикой» был торжественно вып-
ровожен на пенсию в 1998 г. Год
работал в страховой компании,
а затем, как только позвал мой
бывший главный комиссар, по-
шёл вместе с ним создавать
предприятие «Регитра», которое
в 2000 г. приняло от полиции ре-
гистрацию транспорта, а в 2003
г. – и экзамены для водителей.
То есть всё время работал прак-
тически с теми же людьми и при-
мерно в одной и той же сфере.
Первая публикация в прессе
была в октябре 1970 г. Сейчас ра-
ботаю с несколькими литовскими и российскими
изданиями».

Однако Люциюс не просто охотно общался со
мной и другими молодыми авторами, но и активно
помогал. Например, только благодаря его много-
численным стараниям и поддержке появилась на
свет моя первая серьёзная работа – «Американ-
цы в стране Советов». Люциюс многое сделал для
этого проекта, щедро делился своими фото, источ-
никами информации, часто советовал и направлял
в нужное русло. Без его активного участия эта ра-
бота просто не состоялась бы в том солидном объё-
ме, в котором в итоге вышла. К сожалению, он ус-
пел увидеть опубликованными лишь первые три
главы из этого труда. И самой лучшей их оценкой
для меня стали его хорошие слова. Он вообще был
очень тактичным человеком, и даже замечая и ука-
зывая на те или иные ошибки и «ляпы», в начале
всегда находил, за что похвалить, отмечал что-то
хорошее, удачное. И даже критике старался под-
вергать в остроумной, шутливой форме. Для при-
мера не могу не привести фрагмент из его письма
от 28 сентября 2007 г.:

«Спасибо Вам, Михаил, за статью про ЗИС-32.
Статья великолепная, пожалуй, больше и не при-
бавить. Но объясните, пожалуйста, что Вы имели в
виду, написав: «…комплектовался раздаточной ко-
робкой с включением заднего и переднего мос-
тов». Что это за техническое решение – в «раздат-
ке» включать задний мост??? Передний, понятно
– это у всех «раздаток» имеется, но чтоб ещё и
задний отдельно – не слыхивал, не слыхивал...»

Порой, со свойственным молодости максима-
лизмом, я иногда спорил с ним, подчас бывая при
этом не прав, на что он всегда спокойно, мягко и
примирительно отвечал: «Мой друг, не будьте столь
категоричны» или «Мой друг, имейте терпение...»

К сожалению, достойным людям судьба отпус-
кает порой довольно мало времени.

Люциюс не считал нужным писать о каких-то
своих проблемах или болезни. Узнать об этом мож-
но было лишь косвенно, в связи с перерывами в
общении. И лишь однажды, 27 августа 2007 г., пос-
ле одного такого молчания, на мой вопрос, – Всё
ли в порядке? – последовал ответ: « – Нет, далеко
не всё в порядке. Я серьёзно болен».

Но даже и после того он предпочитал не рас-
пространяться о недуге, отвечая на моё беспокой-
ство лишь вскользь, абсолютно без эмоций, с не-
иссякаемым присутствием духа:

«Ну, как Вам сказать, вроде стало лучше, но сил
пока нет – с трудом взбираюсь к себе на третий

этаж. Ездить, правда, могу неплохо – ничто не
мешает управлять машиной. Однако неясно, сколь-
ко ещё продолжится курс химического лечения»
(13.10.2007 г.).

И всё же, не смотря ни на что, от него продол-
жало веять неиссякаемым оптимизмом и добро-
желательностью. Он был по-прежнему полон идей,
замыслов:

«Кстати, готовлю статью про полноприводный
«Опель-Блиц» для А. Шкаева. Надоело три раза в
год про КрАЗы читать» (13.10.2007 г.).

Всё также оперативно отвечал на мои просьбы,
да и сам иной раз просил помочь:

« – Михаил, у Вас под рукой нет фото ЗАЗ-965,
УАЗ-450, УралЗИС-355М и ЗИС-110? Опять сроч-
но нужно… Меня тут зажали в угол – журнал дела-
ют в выходные. Текст я могу дать, а вот фото все на
работе» (29.09.2007 г).

И сообщения от него продолжали приходить всё
также регулярно:

17.10.2007 г. «Добрый день, Михаил. Вот не-
сколько фото от меня – английские «Фодены». Эти
англичане порой осуществляли весьма неординар-
ные решения... Аэродинамика, чёрт побери!»

Ну, кто смог бы заключить из этих слов, что их
пишет уже очень серьёзно больной человек?!
Стойкости и присутствию духа у него можно было
поучиться... Таким же было и последнее письмо,
от 25 октября, в котором он вновь сообщал и вы-
сылал много интересного. А ведь ему оставалось
всего 4 дня...

Как-то ещё в начале нашего знакомства, Люци-
юс написал: Laba diena, Михаил! – по-литовски это
значит – «добрый день!», поэтому нас, литовцев в
шутку иногда зовут «лабусами». С той поры свои
письма к нему я всегда начинал словами: Laba
diena, Liucijus!

Laba diena, Liucijus! – очень хочется написать и
сейчас. Добрый день, Люциюс! Как хорошо, что я
имел счастье быть знаком с Вами. Жаль только,
что мы так никогда и не увиделись, и не пожали
друг другу руку... Как хорошо, что Вы жили на этой
земле, и, простите за пафос, – в меру сил делали
этот мир лучше, интереснее, добрее... Как здоро-
во, что столько полезного и занимательного Вы
смогли донести до очень большого количества
других людей, смогли увлечь их, зажечь в них ин-
терес к технике, к истории... Как плохо, что Вас
больше нет. Что Вы уже не сможете ответить ни
мне, ни кому-то другому. Но, несмотря на всю тщет-
ность, этого... я всё равно пишу сейчас эти же сло-
ва – Laba diena, Liucijus!

Михаил Соколов

ПАМЯТИ ЛЮЦИЮСА
(26 февраля известному литовскому историку техники исполнилось бы 63 года)
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ñòðóèðîâàííîãî â Ãîðüêîì êàïîòíîãî àâòîáóñà ÃÇÀ-651, ðàññ÷èòàííîãî íà 19
ìåñò äëÿ ñèäåíèÿ. Ïðàâäà, òåõíîëîãè÷åñêèå âîçìîæíîñòè êàóíàñöåâ áûëè
ñêðîìíåå ãîðüêîâñêèõ, ïîýòîìó ïîëó÷èâøèéñÿ àâòîáóñ ÊÀÃ-1 îòëè÷àëñÿ îò
ïðîòîòèïà áîëåå ïðÿìîóãîëüíûìè ëèíèÿìè êóçîâà è èíîé ôîðìîé çàäíåé åãî
÷àñòè. Â íåé íå áûëî äâåðè, êàê ó èñõîäíîé ìîäåëè, à òîëüêî ïðÿìîóãîëüíûé
ëþê, ïðåäíàçíà÷åííûé äëÿ çàãðóçêè â ñàëîí íîñèëîê, åñëè àâòîáóñ íà ñëó÷àé
âîéíû áûë áû ïåðåîáîðóäîâàí â ñàíèòàðíûé. Íàä ëþêîì êàóíàñöû óñòàíîâè-
ëè äâà íåáîëüøèõ ïðÿìîóãîëüíûõ îêîøêà.

Áîêîâûå îêíà ìîãëè îòêðûâàòüñÿ ñ îïóñêàíèåì ñò�êîë âíèç. Ïðàâóþ ïåðå-
äíþþ äâåðü â ñàëîí îòêðûâàë è çàêðûâàë ñî ñâîåãî ìåñòà âîäèòåëü ñ ïîìîùüþ
äëèííîé ðó÷êè ñ ñèñòåìîé ðû÷àãîâ. Êîíäóêòîðøà (à òîãäà âî âñåõ àâòîáóñàõ
ðàáîòàëè êîíäóêòîðøè) ñèäåëà îêîëî äâåðåé íà ñïåöèàëüíîì ìåñòå è, îòðûâàÿ
îò íåñêîëüêèõ ðóëîí÷èêîâ áèëåòû ðàçíîãî öâåòà, ïðîäàâàëà èõ ïàññàæèðàì.

Èç öåíòðà ãîðîäà, ãäå óæå íå áûëî ìåñòà äëÿ ðàñøèðåíèÿ ïðîèçâîäñòâà,
ñáîðêó àâòîáóñíûõ êóçîâîâ ïîñòåïåííî ïåðåìåñòèëè â íîâûé öåõ, ïîñòðîåí-
íûé îêîëî àâòîáóñíîãî ïàðêà. Áûëî â ýòîì è åù� îäíî óäîáñòâî – â Øàí÷àé,
ïðèëåãàâøèé ê æåëåçíîé äîðîãå, ìîæíî áûëî äîñòàâëÿòü èç Ãîðüêîãî íà æå-
ëåçíîäîðîæíûõ ïëàòôîðìàõ øàññè «ãàçîíîâ» è âûêàòûâàòü èõ ïðÿìî íà òåððè-
òîðèþ çàâîäà. ÊÀÃ-1 ðàáîòàë âî âñåõ ðåãèîíàõ ñòðàíû, ïåðåâîçÿ ïàññàæèðîâ
ïî ñåëüñêèì äîðîãàì, è äàæå ñòîëè÷íûé àâòîáóñíûé ïàðê íå èçáåæàë èõ ïðè-
ñóòñòâèÿ. À â Êàóíàñå ÊÀÃè äîëãîå âðåìÿ îáñëóæèâàëè îäèí èç ñëîæíåéøèõ
ìàðøðóòîâ – 15-é (èç Øàí÷àÿ â Âûñîêèé Øàí÷àé), ïðåîäîëåâàÿ óëèöû ñ êðó-
òûìè ïîäú�ìàìè. Çà âñ� âðåìÿ ñâîåãî ïðîèçâîäñòâà ÊÀÃ-1 èçìåíèëñÿ íåìíî-
ãî – åñëè àâòîáóñû ïåðâûõ ñåðèè, êàê è ãîðüêîâñêèå, èìåëè èçîãíóòûå ïåðå-
äíèå áîêîâûå ñò�êëà, òî ïîçæå êàóíàñöû íà÷àëè ìîíòèðîâàòü áîëåå ïðîñòûå

ïëîñêèå ñò�êëà â ôîðìå òðàïåöèè.
Âûïóñêàÿ àâòîáóñ óñòàðåâøåãî òèïà, çàâîä, êàê è àíàëîãè÷íûå ïðåäïðèÿòèÿ

â Ðèãå, Òàðòó è äðóãèõ ãîðîäàõ ÑÑÑÐ, ãîòîâèëñÿ, ïåðåéòè ê ïðîèçâîäñòâó íîâî-
ãî àâòîáóñà âàãîííîãî òèïà. Ãðóïïîé êîíñòðóêòîðîâ, ñîçäàâøåé â ñåðåäèíå 1950-
õ ãã. ìîäåëü àâòîáóñà ÊÀÃ-3, ðóêîâîäèë èíæåíåð Â.Ïàóëàâè÷þñ7. Ýòîò ÊÀÃ
âûãëÿäåë íà ìíîãî ñîâðåìåííåå, ÷åì åãî ïðåäâåñòíèê, îäíàêî åãî êîíñòðóêöèÿ
áûëà íå ìíîãèì ïðîãðåññèâíåå – íà óäëèí�ííîå ñïåðåäè è ñçàäè øàññè òîãî æå
ÃÀÇ-51À çàâîä ñòàâèë òÿæ�ëûé êàðêàñ, èçãîòîâëåííûé èç ÿñåíÿ è áóêà. Ñíàðó-
æè åãî îáèâàëè æåñòüþ, à âíóòðè – ìíîãîñëîéíîé àâèàöèîííîé ôàíåðîé ëàêè-
ðîâàííîé â ò�ìíî-êîðè÷íåâûé îòòåíîê. Â ñàëîíå áûëî 23 ìåñòà äëÿ ñèäåíèÿ,
åù� 7 ïàññàæèðîâ ìîãëè åõàòü ñòîÿ â ïðîõîäå ìåæäó ðÿäîâ ñèäåíèé.

Âîäèòåëü ñèäåë ñëåâà îò äâèãàòåëÿ, à çà åãî ñïèíîé áûëà ïåðåãîðîäêà ñ
äâóìÿ îêíàìè, îòäåëÿâøàÿ åãî îò ñàëîíà. Áàçîâûé âàðèàíò àâòîáóñà èìåë
îäíó ñêëàäûâàâøóþñÿ äâóñòâîð÷àòóþ äâåðü, êîòîðóþ îòêðûâàë ïíåâìàòè÷åñ-
êèé ìåõàíèçì. Â ïåðâûå ãîäû ïðîèçâîäñòâà ÊÀÃ-38 èìåë ïàíîðàìíîå ïåðå-
äíåå îêíî, ñîñòîÿâøåå èç ïÿòè ïëîñêèõ ñò�êîë, íàä êîòîðûì ðàçìåùàëèñü
îêîøêè óêàçàòåëÿ ìàðøðóòà, è îáòÿíóòóþ ìåòàëëè÷åñêîé ñåòêîé îáëèöîâêó
ðàäèàòîðà, ôîðìîé íàïîìèíàâøóþ ýêðàí òåëåâèçîðà, óêðàøåííóþ äâóìÿ óç-
êèìè ìîëäèíãàìè è íàäïèñüþ «KAG» ìåæäó íèìè. Ïîçæå êàóíàñöû ïðèñïî-
ñîáèëè äëÿ ëîáîâûõ îêîí àâòîáóñà äâà èçîãíóòûõ ñòåêëà îò ÏÀÇ-652, à ïåðå-
äíÿÿ ïàíåëü èçìåí�ííîé ôîðìû, òåïåðü áåç çàâîäñêîãî ëîãîòèïà, èìåëà òðè
øèðîêèõ ãîðèçîíòàëüíûõ ìîëäèíãà.

Êðîìå áàçîâîãî âàðèàíòà, çàâîä âñêîðå îñâîèë è ðÿä ìîäèôèêàöèé: ñëó-

Серийный КАГ-3 второй серии выезжает с парома на берег. Эстония, 1960-е гг.

КАГ-3 второй серии в весьма редком исполнении грузового фургона с наращен-
ной крышей. Москва, кон. 1960-х гг.

Маршрутный КАГ-3 второй серии у автобусной остановки. Литва, кон. 1960-х гг.

Автобус КАГ-3 вагонной компоновки. Экземпляр первой серии с логотипом
«KAG» на передней панели. 1956

Ранний серийный КАГ-3 (первой серии) на улицах Каунаса на рубеже 1950–
1960-х гг.

КАГ-3 второй серии с четырёхмолдинговой облицовкой передка. Нач. 1960-х гг.
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æåáíûé àâòîáóñ ñ îáû÷íîé ðàñïàøíîé äâåðüþ âìåñòî ñêëàäûâàâøèõñÿ ñòâî-
ðîê, àâòîáóñ äëÿ ãîðîäñêèõ ìàðøðóòîâ ñ äâóìÿ áîêîâûìè äâåðÿìè è èçìåí�í-
íîé ïëàíèðîâêîé ñàëîíà è àâòîìîáèëè ñïåöèàëüíîãî íàçíà÷åíèÿ íà áàçå àâòî-
áóñà. Èõ áûëî äîñòàòî÷íî ìíîãî – ãðóçîâîé ôóðãîí ÊÀÃ-31, õëåáíûé ôóðãîí
ÊÀÃ-32, àâòîìîáèëü òåõíè÷åñêîé ïîìîùè ÊÀÃ-33, àâòîìîáèëü äëÿ âçðûâàòå-
ëåé ÊÀÃ-34, àâòîìîáèëü áûòîâîãî îáñëóæèâàíèÿ ÊÀÃ-317. Ïîçæå íà÷àëè ïðî-
èçâîäèòü ãðóçîïàññàæèðñêèå àâòîáóñû äëÿ ïî÷òîâîé ñëóæáû è àâòîìîáèëü äëÿ
äîðîæíîé ñëóæáû. Ïîñëåäíèé èç-çà ñâîåé ï�ñòðîé ðàñêðàñêè áûë ïðîçâàí «öèð-
êîì Êàñïåðàâè÷óñà» (ïî ôàìèëèè òîãäàøíåãî îòâåòñòâåííîãî çàìåñòèòåëÿ íà-
÷àëüíèêà Ãëàâíîãî ïðîèçâîäñòâåííîãî óïðàâëåíèÿ àâòîäîðîã). Ñëîâîì, ÊÀÃè
ðàáîòàëè âî âñåé ðåñïóáëèêå â ñàìûõ ðàçíûõ îáëàñòÿõ è äàæå ñ ïîÿâëåíèåì
ÏÀÇ-652, èìåâøèõ öåëüíîìåòàëëè÷åñêèå êóçîâà, ñïðîñ íà ëèòîâñêèå àâòîáó-
ñû íå óìåíüøàëñÿ. Êàê ýòî íè ñòðàííî, èõ ïîïóëÿðíîñòü áûëà îáóñëîâëåíà...
âñ� òîé æå óñòàðåâøåé êîíñòðóêöèåé è òåõíîëîãèåé ïðîèçâîäñòâà. Òîãäàøíÿÿ
ïëàíîâàÿ ñèñòåìà êàïèòàëüíîãî ðåìîíòà ïîçâîëÿëà ýêñïëóàòàöèîííèêàì ðåãó-
ëÿðíî ìåíÿòü ñòàðûå êóçîâà íà ñîâåðøåííî íîâûå9. Íåêîòîðûå ÊÀÃè çà ñâîþ
æèçíü èçíàøèâàëè ïî 3–4 êóçîâà! Êîíå÷íî, ïðè õðîíè÷åñêîì äåôèöèòå àâòî-

áóñîâ, êîãäà øàíñîâ ïîëó÷èòü íîâóþ ìàøèíó áûëî ìàëî, ïðåäïðèÿòèÿ, îðãà-
íèçàöèè, êîëõîçû ïðåäïî÷èòàëè ÊÀÃè, êîòîðûõ ìîãëè ïîëíîñòüþ îáíîâëÿòü
÷åðåç êàæäûå 4–5 ëåò, à íå ïîëó÷àåìûå èç Ðîññèè áåç âîçìîæíîñòè ðåìîíòà
àâòîáóñû. Êñòàòè, äåðåâÿííàÿ êîíñòðóêöèÿ êàðêàñà ñòèìóëèðîâàëà è ïîñòàâêè
àâòîáóñîâ èç Êàóíàñà â ðåñïóáëèêè Çàêàâêàçüÿ. Ïðè ïîåçäêå ïî ïëîõèì ãîðíûì
äîðîãàì, òàêîé äîñòàòî÷íî ýëàñòè÷íûé êàðêàñ ñêðèïåë, ïåðåêàøèâàëñÿ, íî íå
ëîìàëñÿ, êàê ìåòàëëè÷åñêèå ñâàðíûå èëè êë�ïàíûå.

Íî íå òîëüêî ñàìè àâòîáóñû ÊÀÃ-3 ïîñòàâëÿëèñü çà ïðåäåëû Ëèòâû. Ïåðâûå
ìîäåëè äðóãèõ äîñòàòî÷íî èçâåñòíûõ àâòîáóñîâ «×åðíèãîâ» è «Êóáàíü»10, ïðî-
èçâîäèëèñü èìåííî ïî ÷åðòåæàì ÊÀÃ. È íàäî ñêàçàòü, ÷òî âûãëÿäåëè îíè íà-
ìíîãî èçÿùíåå, ÷åì áîëåå ïîçäíèå ñîáñòâåííûå êîíñòðóêöèè.

Ñîòðóäíèêè Êàóíàññêîãî àâòîðåìîíòíîãî çàâîäà âîâñå íå ñ÷èòàëè, ÷òî äåðå-
âÿííûé ÊÀÃ-3 – ýòî âñ�, ÷òî îíè ñïîñîáíû ïðîèçâîäèòü. Óæå â 1957 ã. ãðóïïà
êîíñòðóêòîðîâ, êîòîðûìè ðóêîâîäèë Â.Ïóïåéêà, íà÷àëà ïðîåêòèðîâàòü àâòî-
áóñ ñ öåëüíîìåòàëëè÷åñêèì êóçîâîì âñ� íà òîì æå øàññè ÃÀÇ-51À. Äâà ãîäà
ñïóñòÿ (îñåíüþ 1959 ã.) òàêîé àâòîáóñ ñ ïàíîðàìíûìè ïåðåäíèìè è çàäíèìè
ñò�êëàìè è çàñòåêë�ííûìè ñêàòàìè êðûøè, ïîëó÷èâøèé èíäåêñ ÊÀÃ-411, áûë
ïîêàçàí â Êàóíàñå íà òðàäèöèîííîé âûñòàâêå ñåëüñêîãî õîçÿéñòâà â ïàðêå Àæó-
îëèíàñ. Çàâîä èçãîòîâèë äâà ïàññàæèðñêèõ ýêçåìïëÿðà íîâîé ìîäåëè è îäèí
ãðóçîâîé ôóðãîí ÊÀÃ-41. Ïåðâûé àâòîáóñ áûë ïåðåäàí â Êàóíàññêèé àâòîáóñ-
íûé ïàðê äëÿ îïûòíîé ýêñïëóàòàöèè, ãäå ïîëó÷èë ãàðàæíûé íîìåð 274, à äâà
äðóãèõ îòïðàâèëèñü â Ìîñêâó, ãäå íåñêîëüêî ëåò äåìîíñòðèðîâàëèñü íà Âûñ-
òàâêå äîñòèæåíèé íàðîäíîãî õîçÿéñòâà, ðÿäîì ñ ïàâèëüîíîì Ëèòîâñêîé ÑÑÐ.

Ñåãîäíÿ òðóäíî ñêàçàòü, ÷òî ïîìåøàëî íà÷àòü ïðîèçâîäñòâî àâòîáóñà íîâîé
ìîäåëè – ìîñêîâñêèå áþðîêðàòû, íå âûäåëèâøèå ñðåäñòâ íà íåîáõîäèìóþ ìî-
äåðíèçàöèþ çàâîäà èëè ðóêîâîäñòâî Ìèíèñòåðñòâà àâòîìîáèëüíîãî òðàíñïîð-
òà è øîññåéíûõ äîðîã ðåñïóáëèêè, ïîáîÿâøååñÿ ïîòåðÿòü âàæíûé äëÿ ìèíè-
ñòåðñòâà àâòîðåìîíòíûé çàâîä. Âåäü ñ íà÷àëîì ïðîèçâîäñòâà íîâûõ àâòîáóñîâ,
ÊÀÃ ñêîðåå âñåãî ïåðåø�ë áû â âåäîìñòâî ñîþçíîãî ìèíèñòåðñòâà àâòîìî-
áèëüíîé ïðîìûøëåííîñòè, òåì áîëåå ÷òî â 1962 ã. çàâîä ïåðåìåñòèëñÿ èç ðàé-
îíà Øàí÷àé â äðóãîé ïðèãîðîäíûé ðàéîí Êàóíàñà – Àëåêñîòàñ, ãäå îñòàâàëèñü
âîçìîæíîñòè äëÿ ðàñøèðåíèÿ ïðîèçâîäñòâà12. À íà ñòàðîì ìåñòå ìåæ òåì îáî-
ñíîâàëñÿ ôèëèàë èçðÿäíî ðàñøèðèâøåãîñÿ Êàóíàññêîãî àâòîáóñíîãî ïàðêà.

Ïîñëå ðÿäà òÿæ�ëûõ àâàðèé ñ ó÷àñòèåì àâòîáóñîâ ÊÀÃ, â êîòîðûõ ïîñòðàäà-
ëî íåìàëî ëþäåé, ïðîèçâîäñòâî áûëî îãðàíè÷åíî, è ñî âðåìåíåì ýòè àâòîáóñû
èñ÷åçëè èç ãîðîäñêèõ è ðàéîííûõ àâòîáóñíûõ ïàðêîâ, îäíàêî ïðîäîëæàëè èñ-
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Водители каунасского автобусного парка на фоне КАГ-3 второй серии.
Кон. 1960-х гг.

Один из многих КАГ-3 второй серии после капитального ремонта приобретший новую облицовку,
но сохранивший составное лобовое стекло старого типа. Фото нач. 1970-х гг.
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ïîëüçîâàòüñÿ äëÿ ñëóæåáíûõ ïåðåâîçîê. ×àñòü àâòîáóñîâ âî
âðåìÿ ðåìîíòà áûëà ïåðåäåëàíà ïîä ñïåöèàëüíûå ôóðãîíû.
Íîâûå àâòîáóñû óæå ïðàêòè÷åñêè íå ïðîèçâîäèëèñü, òàê êàê
ÃÀÇ ê òîìó âðåìåíè ñìåíèë áàçîâûé àâòîìîáèëü ÃÀÇ-51À íà
íîâûé ÃÀÇ-53À áîëüøåé ãðóçîïîäú�ìíîñòè. Ïîñòåïåííî
óìåíüøàâøååñÿ ïðîèçâîäñòâî ÊÀÃîâ îêîí÷àòåëüíî ïðåêðàòè-
ëàñü â íà÷àëå 1993 ã13.

Â íàñòîÿùåå âðåìÿ â Ëèòâå îñòàëîñü âñåãî îêîëî ïîëóòî-
ðà äåñÿòêîâ ÊÀÃîâ, à íà õîäó – òîëüêî äâà èëè òðè. È ëèøü
äâà ýêçåìïëÿðà õðàíÿòñÿ êàê ìóçåéíûå ýêñïîíàòû – â Âèå-
âèñå (ãîðîäîê â 30 êì îò Âèëüíþñà), â Äîðîæíîì ìóçåå â
îäíîì èç àíãàðîâ âûñòàâëåí àâòîäîðîæíûé ÊÀÃ-3, à ïîñëå-
äíèé èçãîòîâëåííûé íà Àâòîðåìîíòíîì çàâîäå ïàññàæèðñ-
êèé ÊÀÃ-3 õðàíèòñÿ â êîëëåêöèè êëóáà ñòàðèííûõ àâòîìî-
áèëåé «Ðèåäóâà»14.

Ïðèìå÷àíèÿ (âçÿòû èç äðóãèõ ïóáëèêàöèé è èñòî÷íèêîâ àâòîðà):
1 Àâòîð çíàë âñþ èñòîðèþ çàâîäà ÊÀÃ îòíþäü íå ïîíàñëûøêå. Íà

ýòîì ïðåäïðèÿòèè ñòîëÿðîì ðàáîòàë åãî äÿäÿ, èçãîòàâëèâàâøèé äåðå-
âÿííûå êàðêàñû äëÿ àâòîáóñíûõ êóçîâîâ. Äà è ñàì Ëþöèþñ ñ äåòñòâà
íå ïðîñòî âèäåë, à ìíîãîêðàòíî åçäèë â êà÷åñòâå ïàññàæèðà ïðàêòè÷åñ-
êè íà âñåõ ìîäåëÿõ êàóíàññêèõ àâòîáóñîâ.

2 Âðåìåííàÿ ñòîëèöà íåçàâèñèìîé Ëèòîâñêîé ðåñïóáëèêè – ãîðîä
Êàóíàñ – òðàäèöèîííî ÿâëÿëñÿ ïðîìûøëåííûì öåíòðîì, è óæå â íà-
÷àëå 1920-õ ãã. òàì ïîÿâèëèñü ïåðâûå êóçîâíûå ìàñòåðñêèå. «Àêöèî-
íåðíîå îáùåñòâî àìåðèêàíñêèõ ëèòîâöåâ» (Amlit) ñ 1924 ã. ñòðîèëî
äåðåâÿííûå àâòîáóñíûå êóçîâà íà øàññè Ford.

3 Â ñåðåäèíå 1930-õ ãã. äðóãèì âëèÿòåëüíûì ïðîèçâîäèòåëåì àâòî-
áóñîâ ñòàëè ìàñòåðñêèå Àâòîáóñíîãî ïðåäïðèÿòèÿ Êàóíàññêîãî ñàìî-
óïðàâëåíèÿ â ïðèãîðîäå Øàí÷àé, ìîíòèðîâàâøèå àâòîáóñíûå êóçîâà
íà áîëüøèõ àâòîáóñíûõ øàññè ôèðì Mercedes Benz, MAN, Saurer.

4 Â ìàñòåðñêèõ ïðèãîðîäà Øàí÷àé ñðàçó ïîñëå âîíû äåëàëè çàêðû-
òûå äåðåâÿííûå êóçîâà äëÿ ïåðåâîçêè ïàññàæèðîâ, óñòàíàâëèâàâøèå-
ñÿ íà äåìîáèëèçîâàííûå èç àðìèè ãðóçîâèêè ÇÈÑ-5 è Studebaker US6.

5 Êàóíàññêèé àâòîðåìîíòíûé çàâîä (ÊÀðÇ), ëèòîâñêàÿ àááðåâèàòóðà
– Kauno autoremontno gamykla (KAG), äåéñòâîâàë ñ 1 àïðåëÿ 1948 ã. ïî
15 ÿíâàðÿ 1993 ã. Çàâîä âîçíèê íà ïðîèçâîäñòâåííûõ ïëîùàäÿõ ñðàçó

íåñêîëüêèõ ïðåäïðèÿòèé, ïîÿâèâ-
øèõñÿ â Ëèòîâñêîé ðåñïóáëèêå â
ìåæâîåííûå ãîäû.

6 Àâòîáóñû Ë-1 âûïóñêàëèñü â
Êàóíàñå ñ 1949 ïî 1952 ãã. Áîëüøèí-
ñòâî áûëî ïåðåäàíî â Êàóíàññêèé
àâòîáóñíûé ïàðê, íî íåìàëîå èõ êî-
ëè÷åñòâî îòïðàâèëè â Âèëüíþñ è
Êëàéïåäó.

7 Äèðåêòîðîì çàâîäà òîãäà áûë
èíæåíåð Â.Ïóïåéêà, î÷åíü ýíåðãè÷-
íûé è ïîëíûé íîâàòîðñêèõ èäåé, è
âìåñòå ñ òåì – ñïåöèàëèñò åù� ñ äî-
âîåííûì îïûòîì àâòîáóñíîãî ïðî-
èçâîäñòâà. Ãëàâíûì êîíñòðóêòîðîì
ÿâëÿëñÿ òàêæå òàëàíòëèâûé èíæåíåð
Â.Ïàóëàâè÷þñ.

8 ÊÀÇ-3 âàãîííîé êîìïîíîâêè ñå-

Стандартный КАГ-3 третьей серии в пути. Литва, 1970-е гг.

Серийный грузовой фургон КАГ-31. Фото 1970-х гг.

Поздний КАГ-3 в почтовом исполнении. Один из молдингов облицовки передка
отсутствует. Фото 1970-х гг. Грузовой фургон КАГ-31, вид сзади. Нач. 1970-х гг.

Грузопассажирская дорожная летучка на базе КАГ-3,
сохранённая в Дорожном музее г. Виевиса.

Служебный пассажирский КАГ-3 самого позднего исполнения. Фото нач. 1990-х гг.

Служебный пассажирский КАГ-3 самого позднего исполнения. Фото нач. 1990-х гг.
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ðèéíî ïðîèçâîäèëèñü ñ 1956 ã. Ê êîíöó 1950-õ ãã. çàâîä âûïóñêàë äî 350 ýêç. â
ãîä. Áîëüøèíñòâî ïî ñîþçíîé ðàçíàðÿäêå îòïðàâëÿëè â äðóãèå ðåñïóáëèêè ÑÑÑÐ.

9 Àâòîðåìîíòíûé è êóçîâíîé çàâîäû Êàóíàñà, îñòàâàÿñü ôîðìàëüíî îòäåëü-
íûìè ïðåäïðèÿòèÿìè, ôàêòè÷åñêè ðàáîòàëè êàê îäíî öåëîå: ñíèìàåìûå ñ ïî-
ñòóïèâøèõ ïîä àâòîáóñû øàññè êàáèíû, êàïîòû è îïåðåíèÿ ïåðåäàâàëèñü â
àâòîðåìîíòíîå ïðîèçâîäñòâî, à îòòóäà â ñâîþ î÷åðåäü ïîñòóïàëè êàïèòàëüíî
îòðåìîíòèðîâàííûå øàññè. Çàâîäû ïîä÷èíÿëèñü îäíîìó ðåñïóáëèêàíñêîìó ìè-
íèñòåðñòâó, è, âûïîëíèâ ïëàí ïîñòàâîê äëÿ Ñîþçà, ìîãëè ðàáîòàòü è «íà ñåáÿ».
Òàê êàê êîëè÷åñòâî íîâûõ øàññè èç Ãîðüêîãî áûëî îãðàíè÷åíî, ïîòðåáíîñòè
ïðåäïðèÿòèé ðåñïóáëèêè â àâòîáóñàõ óäîâëåòâîðÿëèñü ïóò�ì óñòàíîâêè íîâûõ
êóçîâîâ íà øàññè ïîñëå êàïðåìîíòà. Óæå â 1960-å ãã. ìíîãèå ëèòîâñêèå ýêñïëó-
àòàöèîííèêè ÏÀÇèêàì è ïðî÷èì âñ� ðàâíî ïðåäïî÷èòàëè ðåãóëÿðíî îáíîâëÿâ-
øèåñÿ ÊÀÃè, ïîñêîëüêó, îòîãíàâ èçíîøåííûé àâòîáóñ íà çàâîä, îíè â òîò æå
äåíü âîçâðàùàëèñü íà íîâîì.

10 Êðîìå ïåðå÷èñëåííûõ ìàðîê ïî òåõíè÷åñêîé äîêóìåíòàöèè èç Êàóíàñà â
1960-õ ãã. íà÷àëñÿ âûïóñê àíàëîãè÷íûõ àâòîáóñîâ ìàðêè «Òàäæèêèñòàí» íà àâ-
òîðåìçàâîäå â ã. ×êàëîâ-
ñêå (Òàäæèêñêàÿ ÑÑÐ).

11 Àâòîáóñ ÊÀÃ-4 ñ êàð-
êàñîì êóçîâà, ñâàðåííûì
èç ìåòàëëè÷åñêèõ ïðîôè-
ëåé, âåñèë 3,5 ò, ÷òî áûëî
ïðèìåðíî íà 300 êã ìåíü-
øå, ÷åì ìàññà ñòàíäàðò-
íîãî ÊÀÃ-3.

12 Îäíîâðåìåííî ñ ïå-
ðåäà÷åé Êàóíàññêîìó
ÀðÇó â 1960 ã. íîâîé òåð-
ðèòîðèè (áûâøåãî çàâî-
äà ïî ðåìîíòó ÃÀÇ-51,
ïðèíàäëåæàâøåãî Ìèí-
ñåëüõîçó Ëèòâû), ê çàâî-
äó óæå îôèöèàëüíî ïðè-
ñîåäèíèëè è êóçîâíîå
ïðåäïðèÿòèå.

13 Âìåñòî âûïóñêà àâ-
òîáóñîâ ñîáñòâåííîé
êîíñòðóêöèè, çàâîä íà
çàêàòå äåÿòåëüíîñòè îñ-
âîèë íîâûå ïðîèçâîä-
ñòâà: àâòîìîáèëåé-êàòà-
ôàëêîâ íà áàçå ÓÀÇ-
452Ä è (ñ 1979 ã.) êàïè-
òàëüíûé ðåìîíò àâòîáó-
ñîâ Ikarus. Ïðè÷�ì çäåñü
âåíãåðñêèå àâòîáóñû
âîññòàíàâëèâàëè êóäà
êà÷åñòâåííåå, ÷åì íà
äðóãèõ ÀðÇàõ. Â 1980-õ
ãã. ÊÀÃ âûïîëíÿë òàêæå
êàïèòàëüíûé ðåìîíò äè-
çåëåé, à çàòåì è äðóãèõ
àãðåãàòîâ äëÿ áîëüøåã-
ðóçíûõ ÊàìÀÇîâ äëÿ
âñåé Ïðèáàëòèêè è Ëå-
íèíãðàäñêîé îáëàñòè.

14 Ëèòîâñêèé êëóá ñòà-
ðèííûõ àâòîìîáèëåé «Ðè-
åäóâà» (Rieduva) áûë îñ-
íîâàí â 1980 ã. â Êàóíàñå
òàêæå ïðè àêòèâíîì ó÷à-
ñòèè Ëþöèþñà Ñóñëàâè-
÷þñà.

КАГ-3 в ожидании заслуженного ремонта. Фото 1990-х гг. Вид на салон КАГ-3. Фото 1990-х гг.

Экземпляр КАГ-3 в процессе реставрации. Хорошо виден деревянный каркас кузова

Возрожденный КАГ-3 в настоящее время

Возрожденный КАГ-3 в настоящее время Пассажирский салон КАГ-3 после ремонта

Вид на рабочее место водителя
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e-mail: barmasov@pobox.spbu.ru

Автомобили 2004 года –
Fiat Panda, Mazda 3
и Volkswagen Golf V

Fiat Panda
Первое место на конкурсе «Автомобиль 2004

года» занял итальянский хэтчбек класса супер-
мини новый Fiat Panda, сменивший на конвейе-
ре машины сразу двух семейств – Uno и Panda.
Вообще, он должен был называться Gingo, но кон-
куренты из компании Renault пригрозили судеб-
ным разбирательством – якобы Gingo созвучно
названию их собственного «малыша» Twingo.
Пришлось итальянцам вернуться к названию
Panda – автомобиль с таким именем уже выпус-
кался с 1980 г.

Предшественник нового Fiat Panda на конкур-
се «Автомобиль 1981 года» в 1980 г. с 308 очка-
ми занял второе место.

Масштабные модели Fiat Panda:

Fiat Panda 2003 assorted colour Norev
nor77400

Fiat Panda 2003 blue clair
Norev

Fiat Panda 2003 giallo vaniglia yellow Norev
773006

Fiat Panda 2003 red scilla Norev 773004
Fiat Panda 2003 white Norev 773012

Fiat Panda 2003 white Schuco 4684

Fiat Panda 2004 Polizia San Marino Norev
773011

Fiat Panda 4x4 2005 yellow Solido 15107
Fiat Panda 4х4 SUV Monster 2004 grey green

met Norev 773090
Fiat Panda 4x4 SUV Norev 773090
Fiat Panda Destriero ABC abc162
Fiat Panda Destriero Stola blue ABC abc162a

Mazda 3
Mazda 3 успешно участвовала в европейском

конкурсе «Автомобиль 2004 года». Один из ста-
рейших американских журналов, публикующих
объявления по продаже новых и подержанных
автомобилей, – Kelly Blue Book, назвал японскую
Mazda 3 «Лучшим автомобилем для выпускни-
ков летом 2004 г.». Кроме того, Mazda 3 заняла
восьмое место (рейтинг – 41) среди самых «чи-
стых» автомобилей 2004 г. по данным Американ-
ского совета по рациональному использованию
энергии (ACEEE). При составлении рейтинга учи-
тывались три главных критерия: количество по-
требляемого топлива, количество вырабатывае-
мых при работе двигателя выхлопных газов и их
«качество» – наличие в выхлопе веществ, спо-
собствующих разрушению озонового слоя Зем-
ли и развитию глобального потепления. В тео-
рии наивысшую оценку – 100 баллов в рейтин-
ге получает автомобиль, абсолютно безопасный
для окружающей среды.

Масштабные модели Mazda 3:

Mazda 3 MPS 2008 red Auto Art 55941
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○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Вышел в свет «Каталог масштабных моделей»
мастерской «Vector Models» (формат А5, 36 с.,
меловая бумага, полноцветный). Каталог содер-
жит более 400 фотографий моделей, выпускае-
мых мастерской (включая более десяти новинок
текущего года). Издание представляет интерес
для всех коллекционеров масштабных моделей.
Заводы-изготовители и мастерские не балуют
коллекционеров такого вида литературой. Пос-
ледним известным выпущенным каталогом был
каталог «Элекон». Мастерские же вообще никог-
да своих каталогов не выпускали.

Каталог можно приобрести в модельных ма-
газинах Москвы (Протопоповский пер., д. 9 и пл.
Ганецкого, д. 1) и Ярославля (Центр. рынок, мо-
дуль 306), интернет-магазинах www.kimmeri.com,
www.yarautomodels.ru, www.moscow-tram-
collection.ru и  в  редакции.

Стоимость каталога – 149 руб.
При покупке через редакцию к стоимости ката-

лога добавляется стоимость почтовых расходов –
30 руб. Подписчики журнала могут не оплачивать
почтовые расходы – в этом случае они получат ка-
талог с ближайшим номером журнала по подписке.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

Mazda 3 MPS EU version 2007 carbon grey Auto
Art 55982

Mazda 3 MPS EU version 2007 true red Auto Art
55981

Volkswagen Golf V
Немецкий Volkswagen Golf V успешно участво-

вал в европейском конкурсе «Автомобиль 2004
года».

В 2004 г. Volkswagen Golf поделил вместе с
«тройкой» BMW пятое место в опубликованном
британским изданием Fleet News списке самых
надёжных моделей. Перед публикацией экспер-
ты исследовали 739 тыс. автомобилей, состоя-
щих на балансе 50 крупнейших прокатных кон-
тор Англии. А в списке самых надёжных марок
Volkswagen занял восьмое место.

В декабре 2004 г. британские автожурналис-
ты назвали новый 200-сильный Volkswagen Golf
GTI «Автомобилем года 2005». При этом
Volkswagen Golf GTI занял лишь третье место на
конкурсе «Лучший автомобиль 2005 года», орга-
низованного популярным в Великобритании жур-
налом What car?

Масштабные модели Volkswagen Golf V:

Volkswagen Golf Plus 2004 dark green met.
Minichamps 400054301

Volkswagen Golf Plus 2004 red Minichamps
400054300

Volkswagen Golf V red
Minichamps 400054400

Volkswagen Golf R32 2005
black Minichamps 400054501

Volkswagen Golf R32 2005 tornado red Minichamps
400054500

Volkswagen Golf V 2003 black Various var0040c
Volkswagen Golf V 2003 blue met Various var0040d
Volkswagen Golf V 2003 candy white Auto Art 59774
Volkswagen Golf V 2003 coastal blue met. Auto Art

59771

Volkswagen Golf V 2003 green met Various var0040b
Volkswagen Golf V 2003 red met Various var0040e
Volkswagen Golf V 2003 red spice met Auto Art 59772
Volkswagen Golf V 2003 silver Various var0040a
Volkswagen Golf V 2003 united grey met/silver Auto

Art 59773
Volkswagen Golf V 2-doors 2004 black Schuco 4681

Volkswagen Golf V 2-doors 2004 red metallic Schuco
4682

Volkswagen Golf V 2-doors 2004 Fire Brigades Schuco
04683

Volkswagen Golf V 5-doors 2003 black Auto Art
099300B041

Volkswagen Golf V 5-door 2003 black Various var0055b
Volkswagen Golf V 5-door 2003 blue Various var0055d
Volkswagen Golf V 5-door 2003 red Various var0055c
Volkswagen Golf V 5-door 2003 silver Various var0055a
Volkswagen Golf V 5-door 2003 white/beige Various

var0055e
Volkswagen Golf V black magic perleffect Schuco 04681
Volkswagen Golf V Concept white Schuco 04684
Volkswagen Golf V GTI 2004 white Norev 40060
Volkswagen Golf V GTI red Schuco Junior 3311017
Volkswagen Golf V red spice metalic Schuco 04682
Volkswagen Golf V Variant 2007 black metal Auto Art

59702

Volkswagen Golf V Variant 2007 platinium grey Auto Art
099300D7X

Volkswagen Golf V Variant 2007 silver metal Auto Art
59701
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http://emc-models.com

Мастерская производит модели автомобилей
с 1986 г. Основателем мастерской и её бессмен-
ным руководителем все эти годы является Вла-
димир Пивторак.

EMC – мастерская небольшая, на сегодняш-
ний день в неё работает пять специалистов.
Средний стаж работы достаточно продолжите-
лен – 10 лет.

Первые модели мастерской были разработа-
ны вручную по собственным чертежам и эски-
зам. В настоящее время при создании мастер-
модели используются компьютерная программа
трёхмерной (3D) графики и управляемый ком-
пьютером высокоточный фрезерный станок.

Мастерская моделями не торгуем, а произво-
дит их под заказ небольшими партиями. Специ-
ализация мастерской – модели автомобилей в
масштабе 1:43, которые изготавливаются тира-
жом не менее 200 экз. (объём заказа определя-
ет заказчик).

Основное внимание при изготовлении моде-
лей уделяется качеству, соответствию прототи-
пу и деталировке. Поэтому разработке и произ-
водству модели всегда предшествует скрупулёз-
ное изучение оригинала.

Нашими мастерами были изготовлены моде-
ли для музея Порше (Porsche Museum): Austro-
Daimler «Sascha» (1920), Porsche 356 No1 (1948),
Porsche 550 Spyder Panamericana и др.; для под-
разделения Classic Collection фирмы Mercedes-
Benz: Blitzen Benz (1909), Mercedes-Benz SSK
(1930), Mercedes-Benz 500K Luxus Roadster
(1935) и др.; для фирмы Replicars: Maserati
Khamsin Bertone (1974), Maserati Karif (1988), для
фирмы One43: Brooke Swan Car (1910).

Подготовка к производству модели начинает-
ся с изучения оригинала по фотографиям, чер-
тежам и результатам проведенных измерений их
прототипов.

Разрабатываются принципы построения моде-

ли, разделение её на составные части, техноло-
гия сборки.

Высококвалифицированный мастер изготав-
ливает мастер-модель, используя при её созда-
нии компьютерные программы 3D-моделирова-
ния и управляемый компьютером высокоточный
фрезерный станок.

Мастер-модель тщательно дорабатывается,
проверяется совместимость и технологичность
сборки отдельных её частей.

По мастер-модели изготавливают пластичные
формы для отливки деталей из полиэфирной
смолы, заготовки для ювелирного литья из ме-
талла, чертежи для изготовления фототравлёных
металлических деталей, а также эскизы форм
для производства дисков колёс и покрышек.

При изготовлении моделей мы используем
полиэфирную смолу (корпус, днище, крупные
детали); сплавы с невысокой температурой плав-
ления – «белый металл» (рамы, двигатели, дета-
ли шасси). Тонких металлических деталей мы
изготавливаем методом фототравления (окон-
ные рамки, молдинги, спицы колёс и др. мелкие
детали). Металлические деталей изготавливают-
ся на токарных станках с числовым программ-
ным управлением (колёсные диски, фары, сиг-
нальные рожки). Для изготовления фар, бампе-
ров, радиаторов и др. деталей наружной отдел-
ки используется ювелирное литье из латуни. Галь-
ваническое покрытие фототравлёных и литых
металлических деталей (оконные рамки, молдин-
ги, спицы колес, фары, бамперы, радиаторы, др.
детали наружной отделки) осуществляется нике-
лем, серебром или золотом. Бамперы, крылья и
др. аналогичные металлических детали изготав-
ливаются с помощью штамповка и пайка дета-
лей. Резиновые покрышки с абсолютно идентич-
ным оригинальному рисунком протектора и над-
писями на боковой поверхности изготавливают-
ся высокотемпературным литьём.

Производится зачистка и подготовка к покрас-
ке литых деталей и необходимых комплектую-
щих.

Покраска выполняется по автомобильным тех-
нологиям: обезжиривание, грунтовка, выготов-
ка, 3-х–6-тислойная окраска, лакирование, руч-
ная полировка.

Повышенное внимание в мастерской уделяет-
ся завершающему этапу сборки моделей, кото-

рый производится с особой тщательностью. Вся
продукция подвергается контролю качества.

Мастерская изготавливает от 100 до 150 мо-
делей в месяц в зависимости от сложности за-
каза.

В статье представлена лишь малая часть мо-
делей, выпущенных нами за 25 лет работы мас-
терской. Всего же изготовлено более 100 раз-
личных типов автомобилей. Надеемся, вам по-
нравились наши работы. Будем рады вашим от-
зывам и предложениям.

Л-1 «Красный Путиловец»

Alfa Romeo 6C 2500 SS Farina 1948

Mercedes-Benz 380K Sport Roadster 1934

Mercedes-Benz SSK 1930 (для Classic Collection)
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Дорогие друзья и коллеги!
Сегодня мы публикуем условия участия в конкурсе

«Модель года 2010» и критерии оценки моделей.
Участие в голосовании могут принять все коллекци-

онеры («один человек – один голос за одну модель в
одной номинации», при этом каждый может принять
участие в голосовании во всех номинациях).

К участию в номинации «Лучшая модель ручной ра-
боты отечественного изготовителя» принимаются толь-
ко модели ручной работы, изготовленные «с нуля». К
участию в номинации «Лучшая модель-конверсия оте-
чественного изготовителя» принимаются модели, изго-
товленные, как мастерскими, так и отдельными коллек-
ционерами для себя.

Окончательные итоги конкурса будут подведены по
итогам голосования с учётом не только потребительс-
ких качеств модели (соответствие прототипу, точность
масштабирования, оригинальность, качество дизайна,
изготовления, отделки и т.п.), но и по соотношению цена/
качество.

Принять участие в голосовании по конкурсу «Мас-
штабная модель 2010 года» можно до 31 января 2011 г.
○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

КОНКУРС
«МАСШТАБНАЯ МОДЕЛЬ ГОДА»

Сельхозтехника от Cudalba Model (Moldova): СК-5М.1 Нива и
К-744 с бороной БДТ-7

Сельхозтехника от Cudalba Model (Moldova): Дон 1500Б и
СК-5М.1 Нива

Автокран КС-8562 Январец на шасси МАЗ-7917
(Данилов Сергей). Фото Глеб Рябинин

Результаты конкурса будут опубликованы в журна-
ле «Автомобильный моделизм» № 2/2011.

В журнале будет регулярно публиковаться инфор-
мация о моделях, участвующих в конкурсе. В связи с
этим приглашаем производителей моделей, их пред-
ставителей, дистрибьюторов и дилеров оперативно
выдвигать новинки на конкурс, присылая информацию
в журнал.

Номинации:
Модель года;
Лучшая отечественная модель отечественного из-

готовителя (под отечественными понимаются все из-
готовители моделей из стран бывшего СССР);

Лучшая модель зарубежного автомобиля отече-
ственного изготовителя;

Лучшая модель ручной работы отечественного из-
готовителя (в данной номинации может участвовать
модель, прототипом которой был, как отечественный,
так и зарубежный автомобиль);

Лучшая модель-конверсия отечественного изготови-
теля;

Лучшая отечественная фирма-изготовитель моделей;

Лучшая зарубежная фирма-изготовитель отече-
ственных моделей.

Любая модель может быть представлена в несколь-
ких номинациях.

В конкурсе могут принимать участие, как специаль-
но номинированные изготовителями модели, так и мо-
дели, впервые выпущенные в 2009 г., которые офици-
ально никто не номинировал.

Критериями для отбора на конкурс служат только
два обязательных условия: модель впервые должна
быть изготовлена в 2010 г. и у модели должен быть
конкретный автор (мастерская или моделист с указа-
нием Ф.И.О.)

Для представления модели на конкурс необходимо
предоставить фотографии модели (желательно в не-
скольких ракурсах), а так же указать (по возможнос-
ти) материал, количество деталей, количество выпу-
щенных моделей и номинацию, в которой выставляет-
ся модель.

Ждём Ваших комментариев, предложений по номи-
нациям, а, главное, «голосов», отданных за ту или иную
модель.

Мастерской Херсон-моделс выпущен, не по-
боюсь этого слова, очередной шедевр – модель
пожарного автомобиля АЦ-1,6-40-01ТР на пол-
ноприводном шасси ГАЗ-33081 производства
ОАО «Пожтехника» из г. Торжок Тверской обл.

Как всегда, поражает тщательная проработ-
ка деталей и аккуратность сборки, которая у
Херсон-моделс всегда остается на высоте.

Общее количество деталей, которые были
использованы при создании модели, приближа-
ется к 300 шт. Так, только огнетушитель на зад-
ней стенке состоит из четырёх деталей, а для
создания имитации насоса ПН-40УВ, установлен-
ного в корме, потребовалось 42 детали.

На некоторых экземплярах модели пожарные
шланги выполнены в черном цвете.

Отличная модель, достойное украшение лю-
бой коллекции! Достойна титула «Модель 2011
года»!

Сергей ЛОГВИНЕНКО (г. Киев)
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Идея написания данного обзора возникла спон-
танно во время подведения с коллегами итогов про-
шлого модельного года. А если точнее – декабря
месяца. Мы были сильно удивлены тем количеством
моделей отечественного автопрома, которые появи-
лись на рынке за столь короткий период времени.

Причём такое событие наблюдается лично мною
впервые за более чем мой 40-летний стаж коллек-
ционирования. И что ещё интересно – большинство
появившихся моделей не являются моделями руч-
ной работы, а выпущены в промышленных масшта-
бах, причём подавляющее большинство впервые.

Начнём наш обзор со старых добрых знакомых
– «Тантал» из Саратова (мы специально не указы-
ваем нынешнее его название, как и все прочие, ко-
торые были у него после 1990 г.). Хотя выпущенную
им новинки в общем-то и новинками можно назвать
только с большой натяжкой. Это давно всем извес-
тные модель УАЗ-39094 «Фермер» на который вме-
сто бортового кузова установлен кузов-фургон и
УАЗ-3471 с, как уже давно само-самой разумеюще-
еся, разнообразными надписями.

Продолжим обзор продукцией фирмы «Адлер-
DIP», позиционирующей себя на рынке, как изгото-
вителя масштабных моделей для коллекционеров.
Фирма появилась два года назад и за это время су-
мела достаточно хорошо зарекомендовать себя. В
течение года мы увидели серию моделей на шасси
ЗИС-150/ЗИЛ-164 (топливозаправщики, поливомо-
ечные, бортовые), которые хоть и не являются ори-
гинальной разработкой, но в промышленном масш-
табе выпущены впервые. Так же увидели свет моде-
ли автомобилей-фургонов Москвич-401/422, КИМ,
УАЗ Патриот и в декабре года одна из наиболее ожи-
даемых моделей – модель грузового автомобиля

Ôîòî �� àðõ�âà æóðíàëà, ô�ðì-ïðî��âîä�òåëå�,
www.1001automodel.ru, Ñ.Ëîãâ�íåí�î, À.Ïàâëîâà � äð.

ÁÛËÎÅ È ÄÓÌÛ...

УАЗ-39094 «Фермер» (Тантал)

ЗИЛ-ММЗ-4502 (АЛЬФ)

Урал-44202 (АС-Скейлмоделс)

ПАЗ-672М (Классикбас)

ГАЗ-63 (Адлер-ДИП)

ЗИЛ-130В1 разных лет выпуска (ДНК)

Старт производства Луганского АРЗ (Адлер-ДИП) ВАЗ-2121Б, инкассаторский (ICV)
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повышенной проходимости ГАЗ-63, что вызвало
ажиотаж среди коллекционеров. Так же небольши-
ми тиражами по заказу у фирмы Spark были выпу-
щены модели зарубежных автомобилей, находив-
шихся на службе в МВД (в частности Mercedes Ле-
нинградской ГАИ времён СССР).

Не меньший ажиотаж вызвало и появление мо-
дели автобуса ПАЗ-762М от никому до этого не из-
вестного «Классикбас».

Наибольшим же количеством новинок порадо-
вала коллекционеров компания «Феран», выпустив-
шая в этом году наибольшее количество моделей
советских автомобилей в основном довоенного пе-
риода под торговой маркой «Наш Автопром». В спис-
ке выпущенных моделей, как продукция собствен-
ной разработки, так и выпущенные в другом цвете
модели, появившиеся ранее в журнальной серии
издательства «Де Агостини» «Автолегенды СССР»:
Москивч-408 Элит, ГАЗ-11-73, КИМ-10-51, ЗАЗ-968А,
Москвич-400/420А, ГАЗ-12 ЗИМ, ЗИС-110, ЗИС-
101А, ЗАЗ-965Э, ГАЗ-22, ГАЗ-21, ГАЗ-3110, ГАЗ-64,
УАЗ-469, ГАЗ-М415. И как апофеоз года – выпущен-
ная в декабре модель автобуса ГАЗ-03-30 в шести
вариантах окраски.

Большое количество моделей автомобилей ГАЗ-
21 и ГАЗ-22 выпустила фирма NEO, как самостоя-
тельно, так и по заказу отечественного дистрибью-
тора VVM (автомобили из кинофильмов, повышен-
ной проходимости). Так же по заказу VVM фирмой
IXO была изготовлена модель Lada 4x4 Niva St-Tropez
1990.

Cadillac Series 75 Fleetwood (Мастер 43)

ГАЗ-22 «Волга» пикап Merry X-Mas (NEO) ГАЗ-22 «Волга» (NEO)

ГАЗ-22 «Волга» (NEO)

КамАЗ-43269 «Выстрел» (Скейл)КО-713 на шасси ЗИЛ-130 (КВ, фото А.Павлов)

ЗИЛ-131 (КВ, фото А.Павлов)

ПУМ на шасси Амур (КВ, фото А.Павлов)

Бархан-1289 (Скейл)

ГАЗ-22 4х4 (VVM)

ГАЗ-03-30 (Наш Автопром)

Автопогрузчик 4045М (Кiммерiя, фото В.Алексеев)

Универсальная дорожная машина М-УДМ-1 на базе
трактора К-701 (Миниград)

ЗИС-12 новый вариант (МиниКлассик, фото С.Логвиненко)ГАЗ-3308 (Херсон-моделс, фото С.Логвиненко)

БелАЗ-540 (Херсон-моделс, фото С.Логвиненко) Mercedes-Benz 220 (Мастер 43)
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ЗИЛ-49061 «Синяя птица» прототип (Адлер-ДИП)

Москвич-400 пикап
прототип (Адлер-ДИП)

ЛАЗ-695Е прототип (Классикбас)

КАвЗ-651 прототип (Классикбас)

ЛиАЗ-677 прототип (Классикбас)
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Запорожский «Миниклассик» выпустил долгож-
данную модель ЗИС-32 и новую версию ЗИС-12.

Небольшие мастерские также не отставали от
промышленных производителей. Они хоть и не мо-
гут похвастаться такими же объёмами выпускаемой
продукции, зато с разнообразием выпускаемой про-
дукции с ними никто сравниться не может.

В декабре появились очень интересные модели
у питерской «Скейл» – это модели аэродромного
электроагрегата АПА-5Д на шасси Урал-4320 (с под-
вижными элементами), КамАЗ-43269 «Выстрел» с
боевым модулем МА или МБ-2 (камуфлированный),
ГАЗ-3937 «Водник» с боевым модулем МБ-2, ГАЗ-
3970 «Водник» и Бархан-1289.

Мастерская ДНК продолжает выпуск моделей на
шасси ЗИЛ-130. Воронежская «АС-Скейлмоделс»
продолжила выпуск моделей автомобилей «Урал»,

а мастерская «Мастер 43» вели-
колепную серию легковых авто-
мобилей Cadillac и Mercedes.

Отличились и украинские ма-
стерские. «Херсон-моделс» выпу-
стил большую серию моделей на
шасси ГАЗ-3308 и даже «целый»
БелАЗ (кстати несколькими БелА-
Зами порадовала и белорусская

ScaleModelMAZ). «Вектор» выпустил несколько раз-
новидностей ранее выпущенных моделей. «Альф»
выпустил пару самосвалов на шасси ЗИЛ-130, а «КВ»
небольшую серию высокодеталированных бортовых
ЗИЛ-131 и уборочных автомобилей на шасси ЗИЛ-
130 с работающими механизмами. «Киммерия» ос-
воила серию автопогрузчиков Львовского завода.
Новую модель автокрана выпустила и запорожская
МБК.

Большим количеством моделей порадовали нас
и белорусские моделисты (РО-Моделс, ЮВС, By Volk,
Vivascalemodels, SMM, AD Modum).

В течение всего года набирал обороты выпуск
ТрансКИТов, разных аксессуаров и декалей для из-

готовления разнообразных конверсий серийных
моделей, в основном из моделей журнальной се-
рий «Автолегенды ССР» и «Наш автопром».

Подводя итоги можно сказать, что год, как никог-
да, был очень насыщенным для коллекционеров
моделей отечественного автопрома.

Перейдём ко второй части нашего обзора –
«Думы». Для всех коллекционеров неожиданностью
стало объявление некоторыми модельными фирма-
ми планов выпуска продукции. Как правило, отече-
ственные изготовители моделей таким откровени-
ем моделистов не балуют. Итак.

Объявлен план выпуска журналов издательством
De Agostini (№ 50 – ВАЗ-2106, № 51 – КИМ-10-50,
№ 52 – ГАЗ-14, № 53 – ЗАЗ-968М, № 54 – ИЖ-
2125, №55 – ВАЗ-1111, № 56 – ВАЗ-21099, № 57 –
Москвич-427, № 58 – ЗИЛ-4104 и № 59 – ГАЗ-69А).
Начался выпуск серии в Белоруссии. Так же объяв-
лено о выходе в апреле 2011 г. серии «Суперкары»,
пробный выпуск которой состоялся в Перми (в ори-
гинальной серии было 50 выпусков).

Компания «Феран» в серии «Наш автопром», кро-
ме анонсированных на коробках моделей (ГАЗ-ААА,

ЗИЛ-158 прототип (Классикбас)

ПУМ на шасси ЗИЛ-130 с работающими элементами
прототип (КВ, фото А.Павлов)

ГАЗ-64 прототип (Адлер-ДИП)

ЗИC-154 прототип (Классикбас)
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ГАЗ-4, ГАЗ-61-40, ГАЗ-61, ГАЗ-61-417, ЗИС-101А Спорт), объявленных о выходе весной
ГАЗ-69А (сперва без тента) и перенесенных на конец лета ГАЗ-АА, ГАЗ-М1 и ГАЗ-11-415, в
течение года планирует выпуск: ГАЗ-М1 такси, ГАЗ-М1 фаэтон, ГАЗ-69, ГАЗ-11-40, Л-1
«Красный Путиловец», ГАЗ-6, ГАЗ-4, ГАЗ-14 и ГАЗ-14 кабриолет, ГАЗ-ААА (каракумс-
кий пробег), ГАЗ-51, ГАЗ-52, ГАЗ-53, ГАЗ-63, ЗИЛ-130, ГЗА(ПАЗ, КАвЗ)-651, ПАЗ-652,
ПАЗ-672. Объявлено о подготовке к производству моделей ЛАЗ-695 (пригородная вер-
сия 1956 г., городская версия 1957 г., туристическая версия 1958 г.) и ЛАЗ-965Б (городс-
кая версия 1958 г.) в новой серии, не имеющей отношение к серии «Наш автопром».

Не удержался и «Классикбас». Помимо публикации списка планируемых к выпуску
моделей автобусов (ЛиАЗ-677 – март-апрель, далее ЗИЛ-158, ЛАЗ-965Е, потом к ним
планируется присоединить: ЗИУ-9, ЛАЗ-695Н, ПАЗ-3205, ЛАЗ-699Р, КАвЗ-685, ЗИУ-5,
ПАЗ-3201 4х4 и Ikarus 260, Ikarus 256, Ikarus 250; помимо перечисленных планируются
КАвЗ-651, ЗИС-154 и Ikarus 280). Главным же сюрпризом от компании стало объявление
о выпуске в 2011 г. модели автомобиля ЗИЛ-130.

Не остался в стороне и Адлер-DIP. Его планы так же впечатляют: пикап Москвич-400,
АПА-4 (Москвич-400), ГАЗ-51, ЗИЛ-119А, ГАЗ-А АРЕМКУЗ, ЗИЛ-4906 и ЗИЛ-49061 «Си-
няя птица», ЗИЛ-29026, УАЗ Патриот Спорт, УАЗ Патриот ГАИ, Лада Приора TMS (в двух
цветах), КМП-2 на шасси ЗИЛ-164, ГАЗ-21, УАЗ Патриот Карго, ПАЗ-653, ЛАЗ-695Е, ГАЗ-
64, ГАЗ-ГЛ-1, ГАЗ-ГЛ-2, Москвич-Турист, ЗИС-112 Спорт открытый (1953), ЗИС-112 спорт
№ 46 (1954), Лада Приора WTCC №№ 19 (Ладыгин и van Lagen) и 36 (Tompson), ЗИЛ-
41047, ЗИЛ-41042, ЗИЛ-41072 «Скорпион», Маруся В1, МТЗ-50, ПМЗ А-750, М-72,
луноход и спускаемый аппарат. А так же запланированная к 90-летию ГОНа серия «Ав-
томобили первых лиц» из двенадцати моделей: Rolls Royce Ghost 30/40, ЗИС-115, ЗИЛ-
111А, ЗИЛ-114, ЗИЛ-4104, ЗИЛ-41045, ЗИЛ-41052 (должна выйти первой), ЗИЛ-41072
«Скорпион», Mercedes Pullman с кузовами W140, W220, W221 и W463 (G55 XXL).

Кстати, аналогичную серия моделей, подготовил и интернет-магазин «1001automodel».
Состав серии пока неизвестен, но она будет выпущена в двух вариантах: обычном и как
«золотая серия» с фигурками советских лидеров. Модели будут изготовлены итальянс-
кой М4 ограниченным тиражом в 500 шт. Первой станет ЗИС-115.

К лету и «Автотайм» обещает выпустить в масштабе 1:43 модель ГАЗ-21 «Волга»
с открывающимися передними дверями.

Из малосерийных мастерских свои планы пока опуб-
ликовал только «Миниград» – это трактора и спецма-
шины на их базе: К-700, К-701, К-701М; бульдозер ДЗ-
48 (К-702); погрузчики: ТО-11/Д-660 (К-700А, К-701 и
К-702), П-4/85 (К-701), 96.014 (К-701), ПК-6 (К-702А),
пневмокаток прицепной ДУ-48 к К-700, К-700А и К-
702; снегоочистители: ДЭ-223 и ДЭ-214С на трактора
К-700 и К-700А, ДЭ-225 и ДЭ-227 (К-701), К-703Ма-
оС, лесопромышленный трактор К-703М с агрегатом
МЛ-56 и лесопогрузчик на шасси К-703М. Чем нас по-
радуют другие малосерийные мастерские и моделис-
ты пока неизвестно. Надеемся, что и они не останутся
в стороне от пополнения наших коллекций. Время по-
кажет.

Лада Приора Спорт (Адлер-ДИП)

ЛАЗы прототип (Феран)

ЛАЗ-695Б прототип
(Феран)
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ГАЗ-АА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Самосвал ГАЗ-410
Разные годы выпуска, варианты

выполнения и окраски

Самосвал ГАЗ-410
Разные годы выпуска, варианты

выполнения и окраски

Автомобиль рукавный на шасси ГАЗ-АА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Автомобиль рукавный на шасси ГАЗ-АА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения
ПМГ-1 на шасси ГАЗ-АА

Разные годы выпуска и варианты
выполнения

Бензозаправщик БЗ-42 на шасси ГАЗ-АА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Санитарный СП-34 на шасси ГАЗ-АА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения
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Санитарный СП-34 на шасси ГАЗ-АА

Разные годы выпуска и варианты
выполнения

ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Пожарный бортовой ГАЗ-ММ

Хлебный фургон на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ПМГ-3 на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ПМГ-3 на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Аэростатная лебедка на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты
выполнения

Аэростатная лебедка на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

ГАЗ-ААА
Разные годы выпуска и варианты

выполнения

Бензозаправщик БЗ-38 на шасси ГАЗ-ММ
Разные годы выпуска и варианты

выполнения
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accessories 2 x prolunghe manichette
antincendio fire engine Eligor 120060

Alfa Romeo 2300 1931 100x100
Celebrazione Centenario Alfa Romeo

Brumm s1036

Alfa Romeo 2300 spider 1931 Hobby
Model Expo 24-26 September 2010

white Brumm prom s10dr39

Alfa Romeo 75 1800IE grey green
Progetto K pk191a

Alfa Romeo 75 twin spark silver
Progetto K pk200a

Alfa Romeo F12 van 1960 yellow
Progetto K pk320y

Alfa Romeo Giulia 1300GTA 1968 red
m4 7053-2

Alfa Romeo Giulia SW van white
Progetto K pk171

Alfa Romeo Giulietta 2010 red metal
Norev 790041

Alfa Romeo Giulietta 2010 white
Minichamps 400120000

Alfa Romeo Romeo 2 Ambulanza Croce
Rossa Italiana Progetto K pk8028

Alfa Romeo Romeo 2 van red
Progetto K pk300

Alfa Romeo TZ3 Corsa 2010 red
Looksmart ls380

Alpine A310 V6 1981 dark blue metal
Eligor Autos 101108

Alpine Renault A110 1600S 1973
metallic blue UH 4681

Aston Martin DB2/4 spider touring 1956
blue ABC 190bl

Aston Martin DB5 shooting brake 1963
green met ABC 215

Aston Martin One 77 2009 Spark s2160

Audi A8 2005 silver metal Oliex 43550

Audi Q5 custom concept 2009 matt grey
Looksmart lsq5

Audi Q5 Notartz Schuco 450723400

Audi R8 spider Concept black
Schuco 450739300

Audi TT RS coupe Concept black
Schuco 450737900

Austin J2 Minibus Police Heathrow
Airport Oxford ja007

Austin Mini 1000 25th Anniversary 1984
silver metal Vitesse 29511

Austin Mini Cooper Mk.I 1964 green/
white Oxford min013

Austin Mini Cooper with Hymer eriba
puck Schuco 2449

Austin Mini Sprite 1983 primula yellow
Vitesse 29509

Balisage Cone-Balise X2 plastique
Eligor Camions 120062

Barkas B1000 Assistance Rally
“Rothmans Rally Team” Schuco 3641

Barkas B1000 pick-up “Deitsche
Spedition Leipzig” IST ccc046

Bedford CA pick-up blue 2-tons Oxford
ca005

Bedford CA van Royal Mail Australia
Oxford ca016

Bedford CA van Royal Mail Oxford ca007

Bedford HA van Cheshire Police Oxford
HA009

Bentley Mk.VI cabriolet Franay 1946
black Ilario 43055 10

BMW 1500 berline 1963 blue
Minichamps 400025160

BMW 1800 TiSA 1965 polaris silver
Minichamps 400025100

BMW 3200 Michelotti Vignale coupe
1959 red ABC 211

BMW 335 limousine 1940 black/grey
Schuco 2236

BMW 507 1956 silver 430022511

BMW 735i (E23) 1977 Fire Brigades
Muenchen Minichamps 431023190

BMW M5 (E39) 2002 red Neo 43308

BMW X3 2010 red metal
Schuco 0422162524

Brimont ETR 4x4 plateau EDF-GDF very
lim ed Tacot MVI tac255m

Bugatti Type 32 Tank 1923 special edition
Brianza Classic Team Brumm s0915

Bugatti Type 46 cabriolet De Villars close
top and dickey 1929 orange Chromes

Bugatti Type 46 cabriolet De Villars open
top and dickey 1929 orange Chromes 018

Buick Century Caballero break 1957
copper metal/ivory Neo 44065

Buick Special M46-C 1938 green metal
Brooklin brk016

Cadillac Eldorado Biarritz 1984 red metal/
silver/white Neo 43500

Cadillac Serie 62 cabriolet 1957 white
Neo 44075

Cadillac Seville Mk.2 1981 Neo: gold
over brown 43726; rose metallic over

burgundy 43725

Chausson AP52 Autocar 1958 citram
Bordeaux/cap ferret Norev 530022

Chevrolet Aveo 2009 red Norev 900010

Chevrolet Camaro 1967 white black
stripes Minichamps 400142720

Chevrolet Corvette C6RS roadster 2009
yellow Spark s1535

Chevrolet Impala Sport sedan 1960 Tasco
Turquoise Poly/Ermine white Brooklin brk166

Chevrolet Styleline HT coupe 1958
brown meta/beige Neo 44050

Chrysler Firepower Concept Car 2005
light blue metallic Norev-Altaya

Chrysler Windsor sedan 1955 rhapsody
blue metal Brooklin brk165

Citroen C1 5-doors facelift 2009 electra
blue Norev 155108

Citroen C Sport Lounge Concept Car
2005 gelb Norev-Altaya

Citroen C-Zero 2010 pearl white Norev
155090

Citroen DS21 limousine 6-doors 1972
black MF Creation mf02b

Citroen DS3 2010 yellow/black
Norev 155284

Citroen H-type pick-up Miroitier Edicola

Citroen HY Autobus African Trans-
Cameroon made by Eligor Momaco 103

Citroen HY Pompiers Balisage plastique
Eligor Autos 101328

Citroen Survolt Geneve 2010 dark grey
metal Provence Moulage PM0069

Datsun 17 sedan 1938 black Ebbro 44345

Datsun 17 sedan 1938 dark red
Ebbro 44347

Devidoir Pons X2 plastique Eligor
Camions 120060

DKW 3=6 cabriolet Christmas 2010 with
Hymer eriba puck Schuco 2278

Ferrari 166 spider - Paris 1949 personal
car Evita Peron yellow blue met

Art-model art224

Ferrari 250 California LWB hard-top
straight lights blue/silver Looksmart ls317b

Ferrari 250 California LWB spider fari
carenati black Looksmart ls316sb

Ferrari 250 California LWB spider straight
lights vinaccia Looksmart ls317sb
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Ferrari 250 Zagato s/n 0665 GT Pebble
Beach 2004 lim ed 108ps BBR car14

Ferrari 250GT cabriolet serie due 1960
spider grey met BBR bbr226d

Ferrari 250GT interim 1959 red BBR 201a

Ferrari 250MM Vignale 1953 red black
Jolly models jl0866

Ferrari 330GT 2+2 1967 spoke wheels
dark blue BBR 227e

Ferrari 458 Italia 8C 2009 Hot Wheels:
black met p9955; yellow p9954; red

p9953

Ferrari 458 Italia 8C 2009 red corsa 322
matt grey met BBR c22rg

Ferrari 458 Italia 8C Safety Car 2009
black BBR c22saf-2

Ferrari 550GTZ Barchetta Canna di
Fucile Looksmart LS372D

Ferrari 599GTB Fiorano China limited
edition 2009 f1 red met grey BBR 183ch

Ferrari 599GTO 2010 abu dhabi blue
met/matt grey met BBR bbrc35abd

Ferrari 599GTO 2010 BBR: black mat
c35blk; red c35rs

Ferrari 599GTO 2010 black matt
BBR c35st09

Ferrari 599GTO 2010 lim 100ps silver
yellow BBR bbrc35d

Ferrari 599GTO 2010 lim 59ps ivory
dark grey met BBR bbrc35iv

Ferrari 599GTO 2010 lim 59ps matt
silverstone gray 740 BBR bbrc35g

Ferrari 599GTO 2010 white dark grey
met BBR bbrc35aw2

Ferrari New Spider California 2008
tristrato yellow BBR 213gt

Ferrari P540 Superfast hard top gold
BBR bbrc32b

Ferrari P540 Superfast open gold metallic
Looksmart ls377

Fiat 035 Abarth 1979 Volumetrico
Competizione Press Carpin cp02-s

Fiat 238 van Tetto Alto 1965 red
Progetto K pk390

Fiat 500 Jardiniere 50th Anniversary
1960-2010 gold Brumm S60-10

Fiat 508 Balilla 1935 Ambulanza RIO 4296

Fiat 600 1-serie 1960 veicolo servizio
RAI Radiotelevisione Italiana Brumm r483

Fiat 600D 1960 Coca Cola - Olimpiadi
Roma Brumm r482

Fiat 600D Multipla 1960 “Pig” Sagio
Mangimi Serie Carosello Brumm r470

Fiat 600D Multipla 1960 Taxi Genova
Brumm r481

Fiat 600D Multipla 1960 veicolo servizio
RAI Radiotelevisione Italiana Brumm r484

Fiat 600T van Assistenza Pirelli
Progetto K pkc051

Fiat 643N truck bisarca car transporter
Ferrari Gila Modelli gi185-bs29

Fiat Abarth 595SS Assetto Corsa 1968
new engine details Brumm r463

Fiat Dino Spider 2000 hard top very light
yellow Progetto K pk163c

Fiat Dino Spider 2000 open yellow
Progetto K pk160a

Fiat Ducato minibus Vigili del Fuoco
Motorama ca9665

Fiat Ritmo cabriolet Bertone 1982 silver
Edicola it031

Fiat Stilo 5-doors Vigili del Fuoco
Giocher fstovf

Fiat Tractor 1300DT Super 1976 UH 6068

figurine Team Gulf Racing set 6 figurines
TrueScale tsm10ac4

Ford Anglia van BOAC Engineering
Oxford ang026

Ford Anglia van KLM Duty Officer
Oxford ang025

Ford Anglia van Pompiers Incident
Support Oxford ang034

Ford Anglia van RAC Radio Rescue
Oxford ang023

Ford Capri I 1969 green Minichamps
430085512

Ford Escort RS1600i Mk.3 silver
Vanguards va11005

Ford Mondeo 2007 grey met Minichamps
ind403086003

Ford Mustang GT 2006 Guaynabo City
Puerto Rico Police IXO moc103

Ford Taunus P7 coupe 23M RS 1971 red/
black Neo 43138

Ford Transit double cabin pianale blue
silver Minichamps ind089103

Ford Transit pianale white silver
Minichamps ind089003

GAZ M21 Volga 1970 grey/white Neo 44290

GAZ M22 Volga pick-up 1960 Merry
Christmas Neo 44480

GAZ M22 Volga USRR Police Neo 44442

Honda Civic Type R FD2 Ebbro: silver 44319;
black 44294; violin 44295; white 44293

Honda CR-X coupe 1989 green metal
Minichamps 430161571

Honda CR-X Del Sol 1993 red Spark 44510

Honda CR-Z 2010 J-collection: grey
jc203; white jc202

Honda CR-Z 2010  Ebbro: white 44320;
gun grey 44322; silver 44321

Honda CR-Z Ebbro: orange metal 44393;
red 44391

Honda Insight 2010 J-collection: blue jc207;
red jc206

Honda Prelude Mk.I 1980 silver Neo 43481

Honda Prelude Mk.IV 1991 dark blue
metal Neo 44505

Isotta Fraschini 8A 1924 red black Rio 4291

Itala 1907 red RIO 4305

Iveco Cityclass Urbain Methane Florence
Old Cars 7424

Iveco Cityclass Urbain Methane Turin
Old Cars 7422

Iveco Cityclass Urbain Methane Venise
Old Cars 7428

Iveco Daily Benne blue Old Cars 1213

Iveco Daily van orange Old Cars 1206

Iveco Stralis Scuderia Ferrari F1 2007
Old Cars 2007

Iveco Turbo FPT Sides Pompiers Meurthe
et Moselle Alerte 0003

Jaguar Mk.IX 2-tone grey Oxford jag9003

Jaguar XJ spider Pininfarina Ginevra
1979 silver Alezan

Jaguar XK120 coupe 1952 grey
Spark Model s2109

Lamborghini Countach LP400 1974
polished Minichamps 433103103

Lamborghini Diablo 1994 diablo red
copper metallic Minichamps 433103570

Lamborghini Gallardo LP 560-4 2009
white Norev 760025

Lamborghini Gallardo LP 560-4 spider
2009 yellow Norev 760026

Lamborghini Jalpa 1981 red siviglia
Minichamps 433103600

Lamborghini LM002 1984 black
Minichamps 433103371
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Lamborghini Miura P400 Geneva 1966
Looksmart: red ls376b; orange ls376a

Lamborghini Miura S Paris Motorshow
1968 Looksmart: red ls350a;  orange fluo

ls350b;  matt black/silver ls350c

Lamborghini Silhouette 1976 white polo
park Minichamps 433103620

Lamborghini Urraco Prototypo orange
Looksmart LS375A

Lancia Astura 1935 black silver
Edicola it036

Lancia Flaminia Presidentielle 1961
General De Gaulle Saragat Mt Blanc

1965 Starline 560412

Lancia Flaminia Presidentielle 1961 Giorgio
Napolitano Rome 2009 Starline 560429

Lancia Flaminia Presidentielle 1961 HM
Queen Elisabeth II Rome Starline 560436

Land Rover Land 109 Correos 1980
Edicola

Lincoln Continental Mk.V 1978 white/dark
blue metal Neo 43552

Lotus Elan 26 S2 1964 Ebbro: yellow
44164; green 44163;  red 44165

Lotus Europa Special green Kyosho 3075g

Lotus Evora 2009 red Spark S2203

Lotus Evora Type 124 Presentation 2009
Spark s2204

Magirus Deutz 150D 10F TLF16 Freiwillige
Feuerwehr Neumarkt 1964 Yat Ming

Maserati 422 V6 1989 grey Alezan

McCormic HI Deering W6 1947 tractor
red Universal Hobby 6076

Mercedes 170V Tank Aral
Schuco 450243700

Mercedes 220S (W180) 1956 silver
metal Minichamps 430033007

Mercedes 280SE (W111) cabriolet 1970
white Minichamps 400038131

Mercedes 280SE 3.5 coupe W111 1970
light blue met Minichamps 400038121

Mercedes E-class coupe concept black
Schuco 7363

Mercedes GLK Ambulance Notartz
Schuco 7278

Mercedes L408 Circus Krone Schuco 3571

Mercedes L408 van Feuerwehrruf 112
Schuco 3572

Mercedes Limousine 1904 green/black
RIO 4293

Mercedes Limousine 1908 Taxi blue/
black RIO 4298

Mercedes MB100 van “Telefonica” 1988
Edicola

Mercedes O321H autobus Jagermeister
Minichamps b66040529

Mercedes O321H autobus Stuttgarter
Minichamps b66050528

Mercedes SLS AMG concept black
Schuco 450741300

MG B cabriolet 1968 snowberry white
430131036

MG ZB 2-tone grey Oxford mgz008

Mini 1000 25th anniversary 1984 silver
Vitesse 29511

Mini Cooper green white Oxford oxmin013

Mini Sprite limited edition 1983 primula
yellow Vitesse 29509

Mitsubishi Colt Galant GTO-MR 1970
orange Norev 800173

Mitsubishi I Miev 2009 West Midlands
Police J-collection jc164

Mitsubishi I Miev electric car Companhia
de Electricidade de Macau Vitesse 29286

Mitsubishi i Miev electric car I Love Hong
Kong I Love green Vitesse 29285

Mitsubishi Lancer 1600GSR 1973 white
Norev 800191

Mitsubishi Lancer Australia NSW Police
Force Vitesse 29258

Mitsubishi Lancer Moscow Police
Vitesse 29257

Mitsubishi Outlander 2009 Vitesse:
platinum beige metal 29279; thunder

blue met 29278

Monteverdi Safari 1976 red Neo 43627

Morris 1000 van Postal Engineering red
white Oxford mm055

Morris J2 minibus RAF Oxford jm020

Morris J2 van Cooperative Oxford jm014

Nissan Elgrand 2010 black
J-collection jc208

Nissan Fairlady Z Nismo 380RS red J-
collection jc062

Nissan Frontier pick-up UN United
Nations Liberia J-collection jc197

Nissan Juke 2010 red J-collection jc198

Nissan Juke 2010 white J-collection jc199

Nissan Micra March 2007 bubble version
J-collection jc210

Nissan Micra March 2007 stripe version
J-collection jc211

Nissan Murano 2009 greyish bronze met
J-collection jc106

Nissan Patrol Bomberos Barcellona 1994
Edicola

Nissan Skyline GT-R Vspec II R34 black
Ebbro 44151

Opel Antara GTC Concept Car 2005 light
green metallic Norev-Altaya

Opel Ascona B 2.0 SR 1980 black Neo 43713

Opel Blitz van 1960 OSRAM Starline 560641

Opel Frogster Concept Car 2001 green
metallic Norev-Altaya

Opel Manta A TE 2800 1975 yellow/
black Neo 44130

Opel Manta B CC GT-E 1980 white
Neo 43723

Opel Olympia A LS 1970 red/black
Neo 43755

Opel Olympia Limousine 1954 white 43735

Opel Rekord P2 caravan 1960 NSU
Starline 560610

Opel Trixx Concept Car 2004 yellow
metallic Norev-Altaya

Peugeot 404 cabriolet Tour de France
2009 Vittel Norev 474437

Peugeot 504 pick-up 1979 Dangel Pompiers
SDIS Puy de Dome Norev 475450

Peugeot 508 2010 pearl white Norev 475800

Peugeot 508SW 2010 brun garanja
Norev 475801

Peugeot 908RC concept car 2006 black
Norev-Altaya

Peugeot Boxer Pompiers Heinis 2010
Vehicle Plongeurs Norev 479056

Peugeot H2O concept car 2002 red
Norev-Altaya

Peugeot Ion 2010 ocean blue metal
Norev 470100

Pontiac Bonneville coupe beige metallic
Neo 44110

Pontiac Star Chief cabriolet 1956 black/
yellow Neo 44060
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Porsche 911 Speedster 1989 red
Looksmart ls152se

Porsche 911(997) Speedster 2010 blue
Minichamps ap02300090b

Porsche 911(997)GT3-R hybrid 2010
orange/white Minichamps ap0201170b

Porsche 911GT2-RS 997 2010 silver
metal Minichamps ap0200070b

Porsche 959 1985 red metal
Looksmart ls290c

Porsche 959 1985 silver Looksmart ls290a
Porsche 959 chrome Atlas

Porsche Boxster 2000 silver metal
Solido 14332100

Porsche Cayenne S hybrid 2010 white
Minichamps ap0200040b

Porsche Ruf Dakara 2010 blue metal
Spark Model s0746

Renault Dacia Logan MCV 2006 silver
metal Solido 14332400

Renault Estafette Sinpar Castor 1200
truck Gruppo Di Saldatura Eligor 101301

Renault Estafette Sinpar Castor EDF-GDF
Bras de Levage EPM 101307

Renault Estafette Sinpar Castor Pompiers
SDIS Made by Eligor 528ps EPM 101306

Renault Kerax Berce citerne pompiers
Meurthe et Moselle Eligor 114001

Renault Mascott Gimaex double cabine
pompiers Marseille Alerte 400044000

Renault Maxity 150DXI benne truck DDE
Pianale Ribaltabile Eligor 114181

Renault Midlum double cabin truck fire
engine service L’Essonne Eligor 114003

Renault R19 16S Phase I 1989 dark blue
metal Norev 511905

Renault R19 16S Phase I cabriolet 1990
prune Norev 511910

Renault R19 5-doors Phase I 1988 blue
metal Norev 511900

Renault Sherpa Light APC 2010 sand
Norev 519901

Renault Sherpa Medium bache kaki
Norev 519900

Renault Sherpa Scout 2010 sand Norev
519902

Renault Talisman concept car 2001 silver
Norev-Altaya

Rolls Royce Silver Ghost coupe Doctor
1920 dark red/black Neo 44240

RUF Dakara 2010 blue Spark s0746

Saab 900 Turbo 16S Aero 1992 white
Neo 43656

Seat 1430 1970 red Edicola

Seat 600 Solido: blue; red

Seat 600 Frigo beige Solido

Seat 600 Policia Municipal Solido

Seat 800 Taxi Barcelona yellow/black Solido

Seat Fiat 127 1972 blue Edicola

Seat Fiat 1400B taxi Madrid 1957 Edicola

Seat Fiat 1500 familiare 1970 blue met
Edicola

Seat Fiat 600 750 green Progetto K pk150nd

Seat Ibiza 2001 silver Edicola

Seat Ibiza 5 Turing Fischer: black; white

Seat New Ibiza Sport Coupe 3-door
2009 candy white Ale-Fischer vard0143

Setra S8 bus 1953 Wahrenburg
Minichamps 439030088

Shelby Cobra 427S-C 1965 black white
stripes Solido 14311400

Skoda 120L Police Communiste Tcheque
Abrex 43absx712a

Skoda Octavia II 2009 tangerine orange
metal Abrex 43ab012ja

Skoda Octavia station wagon 2009
orange met Abrex ab013ja

Skoda Superb combi SW 2009 brown
met Abrex ab015yi

Skoda Superb II 2009 Abrex: black
magic 43ab010d; silver 43ab010ab

Skoda Superb II combi 2010 mato brown
metal Abrex 43ab015yi

Skoda Yeti 2010 Abrex: blue pacific uni
43ab014lt; cappuccino beige metal

43ab014yb

Subaru Impreza WRX STI Spec-C 2009
orange J-collection jc212

Suzuki Swift Sport 2006 red J-collection
jc104

Thomas Flyer Rally New York-Paris 1908
RIO 4304

Toyopet Masterline light van 1959 Ebbro:
blue/white 44341; green/white 44342;

red/white 44340

Toyota GT-One 1999 plain color black
HPI Racing 8150

Toyota Prius 2009 J-collection: silver
jc204; white jc205

Trailer for car Giocher: red trailer; silver trai

Trailer for Pegaso Comet truck car
transporter - tradisa Altaya

Vauxhall Cresta Friari break 1961 Queen
Elizabeth dark green Oxford VFE003

Vendeuvre BL30 1960 orange green
UH 6079v

Volkswagen Beetle 1302 1970 Green
Minichamps 430055010

Volkswagen Beetle 1600i with trailer
Hymer Eriba Puck Schuco 450386600

Volkswagen Concept A concept car
2006 blue metallic Norev-Altaya

Volkswagen Concept C concept car
2004 light blue metallic Norev-Altaya

Volkswagen Concept R concept car
2003 light blue metallic Norev-Altaya

Volkswagen Golf VI GTI 2009 concept
black Schuco 7406

Volkswagen Jetta I 4-doors 1980 red
Neo 43646

Volkswagen Karmann Ghia cabriolet 1957
grey metal Minichamps 430051045

Volkswagen LT combi Audi Vorsprung
durch Technik Schuco 3680

Volkswagen Passat 2011 Schuco: black
metal 3ae099300c9x; dark blue metal

3ae099300h5x; silver 3ae099300a7w

Volkswagen Passat SW 2011 Schuco: red
3af099300y3d; dark grey 3af09930017f;

silver metal 3af099300a7w

Volkswagen Sharan 2011 Minichamps:
brown metal 7m0099300h8z; dark grey

7m009930017f

Volkswagen T1 combi Samba bus with
Hymer Eriba Puck Schuco 3564

Volkswagen T1b combi van 1957 Pelikan
Norev 840212

Volvo 245DL break 1974 dark red Neo 43825

Volvo 780 coupe Bertone 1988 black
metal Neo 43831

Wartburg 353 limousine 1967 cream Edicola

Wartburg 353 Tourist 1972 yellow Edicola

Webasto Welcome concept car 2003
black Norev-Altaya

Webasto Welcome concept car 2003
silver Norev-Altaya

Zastava Fiat 750 600 orange Edicola
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Кран для укладки труб на шасси ЗИС-12
(ИИИ)

Газогенераторный ЗИС-21 (ИИИ)

Цистерна на шасси ЗИС-12 (ИИИ)

Цистерна на шасси ЗИС-12 (ИИИ)

Дорожный каток на базе ЗИС-5 с
одноосным прицепом (ИИИ)

Компрессор на шасси ЗИС-5 (ИИИ)

Кран для укладки труб с прицепом на шасси
ЗИС-5 (ИИИ)

Пескоразбрасыватель на шасси ЗИС-5 (ИИИ)

Пожарный на шасси бортового ЗИС-5 с
двухрядной кабиной (ИИИ)

Пожарный на шасси бортового ЗИС-5 с
двухрядной кабиной (ИИИ)

ГАЗ-24 «Волга» (IST 009)

ВАЗ-2103 «Лада» (IST 018)

ЗАЗ-966 «Запорожец» (IST 028)

ГАЗ-3110 «Волга» (IST 033)

КУНГ на шасси Урал-4320 (КазЛаб)

Урал-4320 с манипулятором (КазЛаб)

Цистерна на шасси Урал-55571 (КазЛаб)

Мобильная печка на шасси ЗИЛ-131 (КазЛаб)

Фургон почтовый на шасси ГАЗ-3302
(Херсон-Моделс)

АЦУ-10 на шасси ГАЗ-3307
(Киммерия 13-1-3)

КрАЗ-7133Н4 (Киммерия 4-7-2)

Санитарный ГАЗ-55 (ЛОМО-АВМ)

Газогенераторный ГАЗ-60 НАТИ
(ЛОМО-АВМ)

Руссо-Балт М24-35 (МАЛ-Студио)

ГАЗ-22 «Волга» (НЕО)

Цистерна на шасси Урал-375
(АС-Скейлмоделс)

Урал-375 (АС-Скейлмоделс)

Автобус на шасси Я-6 (Автор)

Опытный УАЗ-469Б (ICV 046)

Lada Niva 4x4 Poch Plein Soleil (ICV)

ГАЗ-М20 НАМИ (ICV)
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Москвич-400/420К (ICV 021)

ГАЗ-24-10 «Волга» (ICV 012в)

ГАЗ-11-40 (ИИИ)

Газогенераторные ГАЗ-11-73 (ИИИ)

ГАЗ-21 «Волга» 1956 (IST 013)

Урал-4320 для трак-триала (КазЛаб)

Фургон почтовый на шасси ГАЗ-3307
(Херсон-Моделс)

АЦ-3,2-40(4308) ПО Берег (Кiммерiя 15-1-4)

МТРЗ-5279.2 (Кiммерiя 18-1-3)

 EW-25 на шасси Урал-4320-0911-030
(Миниград & BY Volk)

 КамАЗ-65115  (Миниград)

 Троллейбус на базе ЛиАЗ-5256 (Мосхимволокно)

ЗАЗА-965А (Neksyб)

Tatra 138S1 (РО Моделс)

Tatra 138 (РО Моделс)

Tatra 138NTT (РО Моделс)

Tatra 138S3 (РО Моделс)

Tatra 148NTT (РО Моделс)

Tatra 148S1 (РО Моделс)

Tatra 138 4x4 (РО Моделс)

Tatra 148 4x4 (РО Моделс)

Фигурки разные (Артель «Универсал»)

Steyr RSO (Сергеев)

Звуковещательная установка
на шасси ЗИС-33 (Сергеев)

БелАЗ-548А (ScaleModelMAZ)

БелАЗ-7525 (ScaleModelMAZ)

БелАЗ-7525 (ScaleModelMAZ)

МАЗ-503 (ScaleModelMAZ)
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ГОРЬКОВСКИЕ ВЕЗДЕХОДЫ
Часть I. ГАЗ-47 Àíäðå� ÊÎË�ÂÀÒÎÂ,

". N
���, ��
������ �%�.
I��
��
���� #
����������� ����
��

У многих геологов, связистов, охотников, да и
просто жителей Крайнего Севера слово «вездеход»
невольно ассоциируется с небольшой приземис-
той гусеничной и очень юркой машиной, способ-
ной в любое время суток, при любых метеорологи-
ческих условиях (в дождь и снег, в жару и лютую
стужу) пробиться к отдалённому жилищу оленево-
дов или доставить геологическую экспедицию в
самый неприступный район. Деятельность челове-
ка во многих местах была бы очень затруднена без
специальной гусеничной техники, а использование
авиации, многоосных колёсных машин или судов
на воздушной подушке иногда просто невозможно
или экономически нецелесообразно ввиду больших
затрат на единицу преодолеваемого расстояния.
Перевозка по бездорожью людей, доставка неболь-
ших партий грузов, продовольствия, почтовое и ме-
дицинское обслуживание удалённых труднодоступ-
ных поселений, не имеющих устойчивой связи с
внешним миром – эти и другие задачи по плечу
горьковским вездеходным машинам. Очень разно-
образен и спектр их применения: пустыни с сыпу-
чими песчаными барханами, горные перевалы с
разряженным воздухом, обрывами, крутыми подъё-
мами и спусками, таёжные дебри средней полосы,
насыщенные небольшими реками и озёрами, се-
верная тундра, покрытая зимой необъятными сне-
гами, а летом сплошными болотами и непроходи-
мыми водными преградами. Нужны такие машины
геологам, нефтяникам, газовикам, строителям,
энергетикам, топографистам и специалистам мно-
гих других отраслей народного хозяйства огром-
ной страны с разнообразными климатическими ус-
ловиями. Но самую острую необходимость в лёг-
кой, высокопроходимой и мобильной гусеничной
машине одними из первых ощутили военные, чья
деятельность тесно связана с постоянной работой
в экстремальных условиях.

Ещё в 1930-е гг. возникла потребность в универ-
сальном транспортном средстве, способном про-
двигаться и выполнять комплекс задач на самом
тяжёлом бездорожье. Однако сложная предвоен-
ная обстановка не позволила распылять усилия
промышленности, загруженной до предела воен-
ными заказами. В первые послевоенные годы на-
чалось бурное освоение районов Крайнего Севе-
ра и Восточной Сибири. Широким фронтом велись
геологоразведочные работы, а позднее промыш-
ленное освоение топливно-энергетических ресур-
сов и добыча полезных ископаемых. Упорно наста-
ивали на создании полноценного вездехода и во-
енные. Опыт прошедшей войны ещё раз доказы-
вал необходимость решения транспортной пробле-
мы, связанной с плохой проходимостью и манев-
ренностью штатных транспортных средств в усло-
виях межсезонного бездорожья, снежной целины,
болотистых участков местности. Армии требова-
лась машина, способная осуществлять в таких ус-
ловиях доставку личного состава и грузов, букси-
ровку небольших прицепов, сбор и эвакуацию ра-
неных с поля боя, подвоз боеприпасов и выполне-
ние других потребностей войск в крайне тяжёлых
в транспортном отношении регионах страны.

Тактико-техническое задание на разработку но-

вой высокопроходимой машины получил конструк-
торско-экспериментальный отдел Горьковского ав-
тозавода, а точнее, входившее в его состав ОКБ
под руководством В.А. Деткова, имеющее солид-
ный опыт создания военных машин. Ведущим кон-
структором был назначен С.Б. Михайлов. В осно-
ву концепции была положена максимально воз-

можная унификация с узлами и агрегатами серий-
ных автомобилей Горьковского автозавода, необ-
ходимая для уменьшения стоимости изделия, обес-
печения высокой унификации с выпускаемой про-
дукцией и сокращения номенклатуры вновь осва-
иваемых деталей и сборочных единиц. Работы над
первым гусеничным транспортёром ГАЗ-47 (такой

Плавающий транспортёр ГАЗ-47 (ГТ-С)
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индекс присвоили машине) началась в 1950 г. По-
скольку в годы Великой Отечественной войны СКБ
совместно с КЭО ГАЗ занималось танкостроени-
ем, многие вопросы по узлам трансмиссии и сило-
вой установки решались в оперативном порядке.
Агрегаты танков Т-60 и Т-70, самоходной артилле-
рийской установки СУ-76М (изделие ГАЗ-15) были
хорошо отработаны, к тому же многие из них на-
ходились в серийном производстве, как запасные
части к бронетанковой технике. Определённое
влияние на создание ГАЗ-47 оказали работы, кото-
рые проводила лаборатория снегоболотоходных
машин Горьковского политехнического института,
руководимая М.В. Веселовским, а позднее С.В. Ру-
кавишниковым. КБ при институте создало ряд гу-
сеничных плавающих снегоболотоходов ГПИ-21,
ГПИ-22 и ГПИ-23, где использовались автомобиль-
ные агрегаты ГАЗ (силовой агрегат, элементы транс-
миссии). Интересно, что в конструкции ходовой ча-
сти этих снегоболотоходов уже в то время нашла
применение гусеница из резинометаллической
ленты шириной до 800 мм, которая однако не от-
личалась высокой надёжностью и часто выходила
из строя. Поэтому в СКБ ГАЗ решили строить пол-
ноценный гусеничный плавающий транспортёр с
цельнометаллической гусеницей, хорошо зареко-
мендовавшей себя на Т-70 и СУ-76М, немного из-
менённой для применения на разрабатываемом
изделии. Узлы трансмиссии (бортовой фрикцион,
главная передача, бортовой редуктор) проверен-
ные в боевых условиях, нареканий не вызывали.
По силовой установке тоже особых споров не воз-
никало. Двигатель ГАЗ-51, ведущий своё происхож-
дение от довоенного ГАЗ-11 и использовавшийся в
годы войны на бронетанковой технике в составе
силового агрегата ГАЗ-202, гармонично вписывал-
ся в моторный отсек новой машины. Поскольку ма-
шина проектировалась предельно лёгкой и компак-
тной решено было применить несущий цельноме-
таллический сварной водоизмещающий корпус с
расположенным впереди моторно-трансмиссион-
ным отделением, кабиной в средней части и гру-
зовой металлической платформой сзади. Работы
над машиной велись по темпам военного времени
и уже в конце 1952 г. из ворот завода вышли пер-
вые опытные образцы. В разработке транспортё-
ра принимали участие: по корпусу – конструкто-
ры И.А. Сандалов и О.Г. Муро, по трансмиссии С.Г.
Зислин, по органам управления В.П. Рогожин, по
ходовой части К.Ф. Катушев (кстати, впоследствии
переведенный на партийную работу, затем в ЦК
КПСС и министры внешнеэкономических связей.
В 1953 г. проводились широкомасштабные завод-
ские испытания, а в следующем, 1954 г., по их ре-
зультатам была проведена доводка конструкции,
были устранены выявленные недостатки, проведе-
ны государственные ведомственные испытания и
машина была принята на вооружение и рекомен-
дована к серийному производству. Параллельно
шла полным ходом подготовка технической доку-
ментации для производства транспортёра, которое
началось с середины 1955 г. В испытаниях прини-

мали участие испытатели П.А. Пшенисов, Р.К. Клу-
цис, механики-водители К.И. Итальянцев, А.Х. Ре-
кин, К.Г. Дубинин, конструкторы С.Б. Михайлов и
В.П. Рогожин. Несколько машин из первой промыш-
ленной партии во главе с водителем К.И. Итальян-
цевым, который в годы войны испытывал новые
танки, были отправлены в первую Антарктическую
экспедицию на Южный полюс Земли. Открытие
станции «Мирный» состоялось в феврале 1956 г. В
Антарктиде ГАЗ-47 зарекомендовал себя очень
хорошо, особых нареканий на его эксплуатацию
не возникло. Удивительно, но машина, которая со-
здавалась не только для армии, но и для народно-
го хозяйства, долгое время считалась секретной.
Однако, давайте мы хотя бы беглым взглядом про-
бежим по её конструктивным особенностям.

На транспортёре установлен бензиновый ряд-

ный шестицилиндровый карбюраторный двигатель
ГАЗ-47. От автомобильного мотора ГАЗ-51 он от-
личается применением симметричных шатунов и
соответствующего им коленчатого вала. Шатуны
были такие же, как у ГАЗ-М20 «Победа», ЗИМ, ГАЗ-
69. На масляном картере двигателя применялся
специальный кожух, который в комплекте с пред-
пусковым термосифонным подогревателем лампо-
вого типа, служил для подогрева двигателя зимой.
Специальный выпускной коллектор с выводом от-
работанных газов вперёд и изменённый карбюра-
тор К-105И тоже отличались от ГАЗ-51. Кроме того,
для создания оптимального теплового режима был
применён более мощный шестилопастный венти-
лятор системы охлаждения, а по компоновочным
соображениям рычаг включения стартера был за-
имствован от ГАЗ-М20 «Победа». Сцепление и ко-

Корпус, оперение, тент, дверь, стекло
ветрового окна

Опытный образец ГАЗ-47 на испытаниях
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робка передач по типу аналогичны применяемым
на грузовике ГАЗ-51 за исключением некоторых
деталей (вторичный вал, механизм блокировки,
рычаг переключения и др.). Позади коробки пере-
дач крепился одноступенчатый редуктор – разда-
точная коробка, которая передавала крутящий
момент через карданный вал на главную переда-
чу. Главная передача, механизмы поворота, борто-
вые редукторы и приводы управления в основном
по своей конструкции соответствовали самоход-
ке СУ-76М. Мелкозвенчатые гусеницы, состоящие
из 76 литых звеньев каждая, соединялись сталь-
ными пальцами. Звенья изготавливались из мар-
ганцовистой стали. Ширина каждого звена 360 мм,
шаг – 128 мм. Гусеничный движитель имел впере-
ди ведущую звёздочку с двумя венцами, по четы-
ре опорных катка и один ленивец (на одно сторо-
ну). Опорные катки и ленивец – одинаковые, диа-
метром 700 мм, шириной стального обода 85 мм.
При движении в гололедицу на звенья каждой гу-
сеницы можно было ставить по пять лёгкосъёмных
грунтозацепов, расположенных на равных рассто-
яниях друг от друга, однако скорость машины при
этом не должна была превышать 10 км/ч. Для очи-
стки беговой дорожки гусениц от намерзающего
снега применялся механический снегоочиститель,
который рекомендовалось монтировать только в
случае крайней необходимости. Подвеска транс-
портёра торсионная, независимая. Её особеннос-
тью является отсутствие амортизаторов, что при
относительно небольшой длине машины и малом
трении в опорах балансиров вызывало продоль-
ное раскачивание машины при движении. Для уст-
ранения этого явления применили решение про-
веренное и оправдавшее себя ещё на довоенных
танках Т-40 – это торсионные валы разного диа-
метра. Изготовленные из стали 60С2 торсионы
средних катков имели диаметр 32 мм и окрашива-
лись в зелёный цвет, а торсионы передних и зад-
них катков – диаметр 34 мм и чёрный цвет для их
распознавания. Таким образом, повышенная жёс-
ткость торсионов крайних катков при меньшей
жёсткости средних значительно снижало продоль-
ное раскачивание машины и позволяло обойтись
без сложных и дорогостоящих амортизаторов.

Наибольший интерес для моделистов представ-
ляет несущий корпус машины. Он имеет сварную
конструкцию и состоит из силового каркаса и при-
варенной к нему стальной обшивки. К обоим бор-
там корпуса на уровне верхних продольных балок
приварены крылья гусениц, изготовленные из лис-
товой стали и имеющие спереди и сзади откидные
подкрылки. Корпус имеет три отделения: силовое,

кабину экипажа и грузовую платформу. Силовое
отделение закрывается сверху крышкой, которая
запирается двумя застёжками, аналогичными по
устройству застёжкам грузовика ГАЗ-51. Ещё две
такие застёжки расположены сверху крышки и
служат для её фиксации в открытом положении,
застёгиваясь за петли, приваренные к листу кры-
ши кабины. Кроме того, на крыше силового отде-
ления имеются два прямоугольных люка, закрытых
металлической сеткой для подвода и отвода охлаж-
дающего воздуха. Любопытный момент: часть на-
гретого воздуха проходила под полом кабины и
выходила наружу через специальный воздуховод,
расположенный в правом переднем углу платфор-
мы, одновременно обогревая экипаж машины и
пассажиров в грузовой платформе. На лобовой
стенке силового отделения имеется люк, закрытый
герметичной крышкой для доступа к главной пе-
редаче. Немного пониже, на передней балке кор-

Опытный образец ГАЗ-47 на испытаниях

Испытания ГАЗ-47

Испытания ГАЗ-47
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пуса установлены кованые буксирные крюки с за-
щёлками и крышка отверстия для пусковой руко-
ятки. По бокам силового отделения размещены две
фары с решётками ограждения. Следует заметить,
что на транспортёрах первых выпусков фары были
расположены ближе к кабине, примерно в сред-
ней части боковины силового отделения, а на се-
рийных машинах они переместились вперёд в не-
большие углубления боковин. Кстати, транспортё-
ры, выпускаемые для «основного заказчика» (т.е.
для Вооруженных Сил) имели фары со светомас-
кировочными насадками на фарах ФГ-1-400 и спе-
циальный переключатель П29, установленный на
щитке приборов для переключения режимов за-
темнения.

Кабина экипажа двухместная, выполнена за-
одно с корпусом. Двери наклонные, открывают-
ся назад (распахиваются как на ЗАЗ-965). Каби-
на отделена от платформы металлической стен-
кой в середине которой имеется проём, закры-
вающийся матерчатой шторой. С правой и ле-
вой стороны к углам крыши кабины приварены
поручни. На лобовом листе между передних окон
расположен кронштейн с резиновым подпятни-
ком, на который опирается откинутый капот. На
левом углу кабины приварен кронштейн для
крепления фары-искателя ФГ-16.

Грузовая платформа транспортёра открытая,
рассчитана на перевозку груза и людей. Борта плат-
формы над крыльями наклонные. На левом борту
размещены: лопата, топор, багор и буксирный трос.
На правом борту машины находятся лом и двуруч-
ная пила. А по крылу вдоль борта закреплена вых-
лопная труба и её ограждение. Примерно по цент-
ру боковых бортов размещены заливные горлови-
ны бензобаков. Верхняя часть заднего борта от-
кидная с герметическими уплотнениями. Ниже, на
задней балке корпуса крепится тягово-сцепное
устройство, такое же, как и у ГАЗ-51. В левой верх-
ней части в углублении расположен задний фонарь,
а повыше него розетка прицепа. Рядом с тягово-
сцепным устройством справа приварена скоба-
подножка. Тент платформы матерчатый, складной,
смонтирован на трёх дугах. Имеет шесть окон пря-
моугольной формы: три на левом борту, два на пра-
вом и одно в задней откидной части тента. Сверху
тент имеет откидной клапан над воздуховодом
платформы. В задней части грузовой платформы
над крыльями имеются два ящика для размещения
инструмента и принадлежностей транспортёра.
Кроме того, машина комплектуется штангами, на
которых могут быть закреплены двое санитарных
носилок с больными или ранеными. Для перевоз-
ки людей служат две деревянные откидные скамей-
ки, расположенные по бортам платформы.

Транспортёр ГАЗ-47 нашёл широкое примене-
ние в армии, геологоразведке, в изыскательских
партиях. Им пользовались многие предприятия и
организации, расположенные в труднодоступных
районах Крайнего Севера и практически ни одна
солидная экспедиция покорителей Арктики не об-
ходилась без этой высокопроходимой, надёжной
и неприхотливой машины. Транспортёр, имеющий
снаряженную массу 3650 кг, мог перевозить 1 т
груза или 9 чел. пассажиров. Карбюраторный дви-
гатель ГАЗ-47 мощностью 74 л.с. при 3000 об/мин
коленчатого вала (до марта 1956 г. ограничитель
максимальных оборотов двигателя регулировался
на 2800 об/мин, что соответствовало максималь-
ной мощности 70 л.с.) позволял полностью гружё-
ному транспортёру двигаться со скоростью 35 км/
ч по шоссе. Скорость на плаву составляла 4 км/ч.
Запас хода по топливу (машина имела четыре топ-
ливных бака общей емкостью 208 л) – 300 км. Га-
баритные размеры ГАЗ-47: длина – 4900 мм, ши-

рина – 2435 мм, высота по кабине – 1960 мм.
Колея – 2050 мм. Расстояние между центрами
крайних катков (база) – 3350 мм. Дорожный про-
свет – 400 мм. Среднее удельное давление, ока-
зываемое на грунт гружёным транспортёром со-
ставляет 0,2 кг/кв. см. Транспортёр мог буксиро-
вать прицеп общим весом до 2000 кг. Ресурс ос-
новных агрегатов (движитель, тормоза) и гарантий-
ный пробег ГАЗ-47 – 5000 км, что не так уж мало
для эксплуатации машины в очень жёстких усло-

виях. Особой популярностью гусеничный транспор-
тёр пользовался у охотников-промысловиков. В
этом случае вместо мягкого тента платформы ус-
танавливали жёсткий металлический верх с люком
в крыше и фарой-искателем. Такие переделки осу-
ществляли сами эксплуатационники. Хотя машина
и хорошо ходила по бездорожью, со временем всё
отчётливее стали сказываться её конструктивные
недостатки. Так расположенные в передней части
транспортёра довольно массивный двигатель с чу-

Помощник строителей северных
магистралей – ледово-фрезерная машина
на базе ГАЗ-47

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47 (ГТ-С) на ВСХВ. Москва. 1955–1956 гг. Фото из архива А.Говорухи

Транспортёр ГАЗ-47 на Крайнем Севере.
г. Лабытнанги, конец 1960-х гг.

Транспортёр ГАЗ-47 в Первой
Антарктической экспедиции.

Антарктида, 1956
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гунным блоком цилиндров и агрегаты трансмиссии
оказывали большое давление на передние опорные
катки. Центр тяжести вездехода (особенно без груза
на платформе) был смещён вперёд и, как следствие,
резко возрастало сопротивление движению на мяг-
ких грунтах и по снегу. А при преодолении водных
преград вплавь возникал дифферент на нос. Недоста-
точная мощность двигателя и узкий силовой диапа-
зон трансмиссии ограничивали максимальную ско-
рость машины. Не устранённая полностью продоль-
ная раскачка транспортёра при движении по неров-
ной дороге вызывала утомляемость экипажа. Кроме
того, в эксплуатации часто наблюдались поломки ба-
лансира заднего опорного катка, который одновре-
менно выполнял функции ленивца, т.е. с его помощью
осуществлялось натяжение гусеницы. Определённые
трудности вызывал запуск холодного двигателя в су-
ровых северных условиях. Недостаточно мощный пус-
ковой подогреватель, впервые применённый на тан-
ке Т-60 зимой 1941 г., а впоследствии устанавливае-
мый на многие горьковские машины – ГАЗ-51, ГАЗ-
63, ГАЗ-69 не отличался высокой теплопроизводитель-
ностью. В качестве нагревательного элемента служи-
ла обычная паяльная лампа, и чтобы оживить двига-
тель на 40-градусном морозе требовалось 30–40
мин. Таким образом, возникла необходимость в даль-
нейшем совершенствовании машины. ГАЗ-47 выпус-
кался в одном из закрытых цехов ГАЗа, где прежде
производились ГАЗ-67Б, а затем бронетранспортёры
БТР-40 и амфибии ГАЗ-46 да 1964 г. В 1964 г. по 1967
гг. изготавливали модернизированный транспортёр
ГАЗ-47А.

Новая машина отличалась более мощным двига-
телем ГАЗ-47А с увеличенной с 6,2 до 6,7 степенью
сжатия, повышенной с 74 до 85 л.с. мощностью и
увеличенным с 3000 до 3200 об/мин коленчатого
вала. Крутящий момент двигателя возрос с 20,5 до
22,5 кгм. Были изменены фазы газораспределения,
установлены новый двухкамерный карбюратор К-
84НБ и впускной трубопровод. Применён более
производительный и совершенный бензонасос типа
Б-9Б, модернизирована система выпуска газов пу-
тём исключения из неё глушителя и введения но-
вых уплотнителей. Незначительным изменениям
подверглись так же трансмиссия и ходовая часть.
Для улучшения манёвренности на воде и повыше-
нии скорости движения на плаву транспортёры на-
чали оснащать гидродинамическими кожухами,
которые монтировались на переднюю часть кры-
льев, а в нерабочем положении укладывались на
боковую стенку воздухоотвода. Ручной трюмный
насос с механическим приводом заменили элект-
ронасосом бронетранспортёра БТР-60П.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А интенсивно экс-
плуатировался до середины 1970-х гг. К сожалению,
до настоящего времени сохранились считанные эк-
земпляры этих уникальных машин и даже в экспози-
ции музея ОАО «Горьковский автомобильный завод»
нет транспортёра ГАЗ-47. Один из уцелевших гусе-
ничных транспортёров ГАЗ-47А имеется в распоря-
жении автора статью в Кировской области. В войсках
машина носила наименование ГТ-С – «гусеничный
транспортёр – средний». Официально транспортёр
снят с вооружения Постановлением Правительства
РФ от 11 сентября 1998 г. № 1091 вместе с артилле-
рийскими тягачами АТ-П, АТ-Л и АТ-С.

Использованная литература:
Воспоминая Е.И. Прочко.
ГАЗ-47А. Инструкция по уходу. Заводское руководство. –

Изд. 3-е. – Горький, 1966.
Каталог запасных частей транспортёра ГАЗ-47. – М.: Ма-

шиностроение, 1964.
Мы делаем тягачи. К 50-летию Заволжского завода гусе-

ничных тягачей. – Н.Новгород, 1999
Транспортёр-тягач ГТ-С. Руководство службы. – М.: Вое-

низдат, 1956.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А из
коллекции автора статьи. Вместо тента
установлен металлический верх.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А из
коллекции автора статьи. На крыле лежат
сгоревшие головки блока цилиндров.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А из
коллекции автора статьи. Вид спереди.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А из
коллекции автора статьи. Вид на
отделение управления.

Гусеничный транспортёр ГАЗ-47А из коллекции
автора статьи. Внутренний вид десантного

отделения. В центре – вентиляционный короб
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«Переводки» из далёкого детства до сих пор
вызывают приятные воспоминания. За минуту
безликая поверхность становилась красочной, а
сам процесс нанесения доставлял не меньше
радости, чем картинка, нанесённая на обложку
книги, пластиковый дипломат, и даже холодиль-
ник. Вырезанная по контуру картинка опускалась
в теплую воду на несколько минут, и как только
картинка начинала отделяться от бумажной под-
ложки, изображение вместе с подложкой при-
кладывали к нужной поверхности и аккуратно
вынимая подложку, выравнивали изображение.
Ещё немного времени требовалось на то, чтобы
убрать воздушные пузыри и разгладить рисунок.
Излишки воды удалялись мягкой салфеткой, на
этом процесс нанесения был завершен. Тогда эти
картинки предназначались для украшения.

Повзрослев, мы стали получать в качестве
подарков сборные модели самолетов, где среди
пластмассовых деталей можно было найти и
листик с «переводками», на котором изобража-
лись полосы и знаки обозначения летательных
аппаратов. Долгое время декали ассоциирова-
лись только со сборными моделями, которым
они придавали завершённый вид. Коллекционе-
ры со стажем эти листики называли «декаль».
Это непонятное слово ещё долго резало слух,
пока со временем не вошло в постоянный лек-
сикон моделистов.

Сейчас уже трудно найти того, кто первым

решил создать декаль для коллекционеров мо-
делей в масштабе 1:43, но уже в 1990-х гг. в клу-
бах коллекционеров начали появляться листоч-
ки на которых были изображены номерные зна-
ки, эмблемы автотранспортных предприятий,
военные автомобильные знаки и многое другое.

Появление журнальной серии «Автолегенды
СССР» подхлестнуло новый всплеск интереса к
выпуску декалей. Стали появляться различные
предложения, включая разовые работы по зака-
зу с распечаткой на специальной бумаге на
струйных принтерах. Такие декали имеют один
недостаток – не смотря на огромное разнооб-
разие цветовой гаммы, получить белый цвет на
струйных принтерах невозможно. Есть, конечно,
выход и из этой ситуации. Можно использовать
специальную бумагу с предварительно нанесён-
ным белым цветом. Но и этот вариант имеет свои
недостатки, прежде чем перенести декаль на
поверхность нужно аккуратно, буквально по кон-
туру вырезать рисунок, а это не всегда получа-
ется ровно.

И вот для тех, кто не готов переплачивать за
разовые работы, а потом корпеть над аккурат-
ным нанесением изображений стали появлять-
ся листики декалей отпечатанных методом шёл-
кографии. Финансовых вложений в такой про-
ект требуется, конечно, намного больше, чем при
печати на струйном принтере, но в результате
конечная стоимость одного листа декалей полу-
чается низкой, а, следовательно, продукция ста-
новиться конкурентоспособной.

А вы задумывались над тем, как рождается
новая декаль? Этот процесс весьма хлопотный
и трудоёмкий. Ведь в последствии от того, на-
сколько правильно была сделана прорисовка,
зависит судьба декали. Листик с явными несоот-
ветствиями, как по размерам, так и по надписям
может оказаться не востребованным.

Итак, первым делом при прорисовке декали
требуется модель автомобиля, для которой и
будет выполняться вся разработка. Модель раз-
бирается, с кузова смывается краска. Это необ-
ходимо для того, чтобы отдельные элементы,
залитые на заводе-изготовителе краской, и пло-
хо различимые глазом можно было точно «отло-
вить» на модели. На отмытый от краски кузов
наноситься малярный скотч и тщательно разгла-
живается, чтобы убрать все складочки. Есте-
ственно скотч наноситься поочередно на боко-
вые поверхности кузова, передок и задок. Что-
бы проявить рельефность кузова на малярный
скотч наносится графит от карандаша, который
тщательно в него втирается. На этом этапе ли-
нии молдингов, выштамповок и дверных разъё-
мов, ручки дверей и другая мелочёвка проявля-
ются на светлой бумажной основе. Затем скотч
аккуратно снимается с модели, и разглаживает-
ся на ровном листе пластмассы. Для этого мож-
но использовать валик для глянцевания фотогра-
фий. Развернутый на плоскости скотч сканиру-
ется. На этом первый этап работы завершается.

Далее требуется найти оригинальные фото-

графии, на которых данный автомобиль изобра-
жён в специальной раскраске: автомобили ГАИ,
скорой медицинской помощи, аэродромной
службы и др. Желательно иметь несколько ра-
курсов одного и того же автомобиля. Но практи-
чески такие снимки очень сложно найти, разве
что самому детально сфотографировать нужный
автомобиль. Как правило, приходиться доволь-
ствоваться тем, что удалось найти. Главное что-
бы все надписи четко просматривались, и их
можно было прорисовать на компьютере.

Когда иллюстрации подобраны, наступает са-
мый трудоёмкий этап работы. Сначала на лист-
ке бумаги делается набросок нужного элемен-
та. Если эскиз достаточно прост или похожую
картинку можно найти, то работа сводиться к её
масштабированию и наложению на отсканиро-
ванные проекции на скотче. Но эта работа тоже
требует определенных навыков и умений. Не
получится просто нарисовать элемент один к
одному и затем уменьшить его до требуемого
размера. При таком уменьшении пропорцио-
нально изменят размер все линии объекта. А
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некоторые элементы станут крохотными. В по-
следствии разрешающая способность сеток, ис-
пользуемых при цветоделении методом шёлко-
графии, не сможет воспроизвести эти линии. В
результате на печати либо линий совсем не бу-
дет, либо они получатся прерывистыми. Для того
чтобы избежать этих неприятных моментов, тре-
буется знать какова минимально допустимая
толщина линий, которые можно получить шёл-
кографией.

После того как все полосы, таблички, надпи-
си сделаны и подогнаны по масштабу произво-
дят компоновку будущего листа с декалями.
Обычно элементы на каждый из автомобилей
собираются в объекты. Сгруппированные дека-
ли проходят проверку. Лист распечатывают на
принтере на обычной бумаге. Элементы выре-
зают и накладывают на модель для проверки со-
вмещения полос, логотипов, знаков и другой ав-
томобильной атрибутики. Когда проверяемые
элементы чётко становятся на нужные места,
электронный макет будущего листа с декалями
передаётся в типографию, где делается фотовы-
вод и подготавливается бумага для будущего
проекта.

Декаль не считается сложной, если она содер-
жит до шести цветов. Но при изготовлении де-
калей на модели спортивных автомобилей ис-
пользуется и большее их количество. Современ-
ные технологии позволяют наносить в качестве
краски такие цвета, как хром и золото, что при-
дает готовой модели оригинальный внешний вид.

Начиная с прошлого года производством де-
калей для «автолегенд СССР» занялись и в Укра-
ине. На первых порах казалось, что необходи-
мость в такой продукции будет не слишком вы-
сока. Но как показало время, те кто хоть раз
приобрёл какой-либо комплект декалей, понима-
ют, что у них появляется возможность с мини-
мальными затратами получить из базовой мо-

дели специализированный ав-
томобиль (медицинский, мили-
цейский, спортивный и др.)

Первые листы с декалями,
выпущенные в начале 2010 г.
содержали номерные знаки
советских автомобилей, начи-
ная с 1945 г. и по наши дни.
Затем появился лист с эмбле-
мами «Совтрансавто». После
того, как технология была от-
работана, появился небольшой
листик с эмблемами и логоти-
пами автомобилей СССР. В
дальнейшем был выбран опти-
мальный размер листа, позво-
ляющий практически без отхо-
дов делать раскрой декалей.

Работа по компоновке лис-
тов сводится к максимальному
размещению на нём различ-
ных эмблем, логотипов, поло-
сок на одну модель. Так появи-
лись декали для ВАЗ-2101,
ВАЗ-2108, ГАЗ-21, ГАЗ-22 и др.
На некоторые модели, напри-
мер РАФ-2203, надписей было
сделано так много, что при-
шлось делить заготовку на че-
тыре листа. Бывали случаи,
когда на одну модель не уда-
валось скомпоновать целый
лист, и тогда делался набор
сразу для нескольких моделей.
Кроме различных вариантов
для серии «Автолегенды
СССР» были выпущены декали
для продукции «Тантала» и
«Агата». По найденным уни-
кальным фотографиям изгото-
вили набор для автомобилей
Москвич-412, участвовавших в
ралли Лондон–Мехико.

После выхода на российс-
кий рынок новой модели в жур-
нальной серии «Автолегенды
СССР» она ложиться на стол
дизайнера и начинается твор-
ческий процесс.

Больше всего повезло кол-
лекционерам из Украины и
Белоруссии – журнальная се-
рия у них выпускается с задер-
жкой относительно российс-
кой и поэтому многие декали
можно приобрести задолго до
выхода моделей.

Работа над созданием новых
декалей будет продолжена.
Постепенно повышается и их
качество. Так начиная с зимы
2010 г. декали стали печатать
на немецкой голубой бумаге.
Теперь все белые надписи от-
чётливо видны, и коллекционе-
рам не приходится тратить вре-
мя на выискивание необходи-
мых элементов. Уже сегодня за-
канчивается работа над проек-
тированием сразу нескольких
листов для модели РАФ-977.

В заключении стоит отме-
тить, что пока тираж декалей
не большой. В течении одно-
го–двух месяцев они все «ис-
чезают» из продажи.
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Èãðóøå÷íûå àâòîìîáèëè â èñòîðèè Bosch ïîÿâëÿþòñÿ óæå íå â ïåðâûé
ðàç. Åùå â 1930-å ãã. îäèí èç ðåêëàìíûõ ïëàêàòîâ ôèðìû ùåãîëÿë èçîáðàæå-
íèåì çàâîäíîãî àâòîìîáèëü÷èêà ñ çàáàâíûì òåêñòîì: «Àâòîìîáèëü áåç òåõ-
íèêè Bosch? Òàêîå âîçìîæíî ðàçâå äëÿ èãðóøå÷íûõ ìàøèíîê». Â ýòî âðåìÿ
øòóòãàðòñêèé êîíöåðí óæå ïðîèçâîäèë ðàçëè÷íóþ ñâåòîòåõíèêó, çâóêîâûå
ñèãíàëû, àêêóìóëÿòîðû, ðàäèîïðè�ìíèêè, îòîïèòåëè, ñòåêëîî÷èñòèòåëè,
ìàñëÿíûå è òîïëèâíûå íàñîñû, òîðìîçíûå óñèëèòåëè è åù� ìíîæåñòâî ðàç-
ëè÷íîãî îáîðóäîâàíèÿ äëÿ àâòîìîáèëåé è ìîòîöèêëîâ. Îòêðûâ êàïîò ïðàê-
òè÷åñêè ëþáîé åâðîïåéñêîé ìàøèíû ìîæíî áûëî óâèäåòü òàì èçäåëèÿ ñ
ìàðêèðîâêîé Bosch.

Åñòåñòâåííî, ÷òî ýëåêòðîîáîðóäîâàíèå òðåáîâàëî îáñëóæèâàíèÿ èëè ðå-
ìîíòà. Ïî âñåìó ìèðó ñóùåñòâîâàëè äèëåðñêèå öåíòðû è ñòàíöèè òåõîáñëó-
æèâàíèÿ ñ âûâåñêîé Bosch, íî êðîìå ýòîãî òðåáîâàëèñü è ìîáèëüíûå ðåìîí-
òíûå ëåòó÷êè. Â ïîñëåâîåíîå âðåìÿ áàçîé äëÿ òàêèõ «òåõíè÷åê» ñòàë Volkswagen
Type 2 Transporter, ïîÿâèâøèéñÿ â 1950 ã. Ïåðâûé VW Transporter èñïîëüçî-
âàë äâèãàòåëü è òðàíñìèññèþ Beetle, ïðàâäà âìåñòî ðàìû öåíòðàëüíîãî òóí-
íåëÿ ó íåãî áûëî øàññè íåñóùåãî êóçîâà, îïîðîé êîòîðîãî ñëóæèëà ìíîãî-
çâåííàÿ ðàìà, ìîã ïåðåâîçèòü ãðóç âåñîì ïðèìåðíî 750 êã, îáú�ì äâèãàòåëÿ

ñîñòàâëÿë 1131 êóá. ñì,
êîòîðûé ðàçâèâàë ìîù-
íîñòü 18 êÂò ïðè ÷àñòîòå
âðàùåíèÿ 3300 îá/ìèí.

Ïåðâûå ýêçåìïëÿðû

Â 2011 ã. íåìåö��� ýëå�òðîòåõí�÷åñ��� �îíöåðí Bosch �� Øòóòãàðòà îòìå÷àåò ñâîå 125-ëåò�å.
Ñïåö�àëüíî � ýòî� äàòå â�ïó�åíà ìîäåëü «òåõí�÷��» â ô�ðìåííî� î�ðàñ�å.

èìåëè öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé êóçîâ ôóðãîí, íî óæå ñïóñòÿ äâà
ìåñÿöà ïîÿâèëàñü ìîäèôèêàöèÿ êîìáè, ëåòîì – ìèêðîàâòîáóñ,
êîòîðûé ìîã ïåðåâîçèòü äî âîñüìè ÷åëîâåê, à îñåíüþ ïîøëà â
ñåðèþ ñêîðàÿ ïîìîùü.

Â 1952 ã. ïîÿâèëñÿ àâòîôóðãîí òèïà «ïèêàï» ñ îòêèäûâàþùè-
ìèñÿ áîðòàìè. Ðàçìåð ïëàòôîðìû ïèêàïà ñîñòàâëÿë 4 êâ. ì, è
åãî ìîæíî áûëî íàêðûòü áðåçåíòîì è îáîäîì êðåïëåíèÿ. Ïîä
ïëàòôîðìîé íàõîäèëñÿ çàïèðàåìûé îòñåê äëÿ õðàíåíèÿ ãðóçîâ.
Äåáþò ïèêàïà ñ äâîéíîé êàáèíîé äëÿ ïÿòè ïàññàæèðîâ ñîñòîÿë-
ñÿ â íîÿáðå 1958 ã. – èìåííî òàêîé âàðèàíò è âûáðàí äëÿ þáè-
ëåéíîé ìîäåëüêè.
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2011.02.15 – 2011.02.18 Òåõíîëîãèè áåçîïàñ-
íîñòè – 2011
16-é ìåæäóíàðîäíûé ôîðóì
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.02.17 – 2011.02.19 Ïëàíåòà äåòñòâà –
2011
Ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà òîâàðîâ è óñ-
ëóã äëÿ äåòåé
Ñàíêò-Ïåòåðáóðã, Ëåíýêñïî
2011.02.17 – 2011.02.19 Àâòîìåõàíèêà – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà àâòîòðàíñïîðòíûõ
ñðåäñòâ
Ñàíêò-Ïåòåðáóðã, Ëåíýêñïî
2011.03.15 – 2011.03.17 Ïåòåðáóðãñêàÿ Òåõ-
íè÷åñêàÿ ßðìàðêà – 2011
Ñàíêò-Ïåòåðáóðã, Ëåíýêñïî
2011.03.15 – 2011.03.17 Ñòðîèòåëüíàÿ Òåõíèêà
– 2011. ÑïåöÀâòîÒðàíñïîðò
Âñåðîññèéñêàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Âîëãîãðàä, ÂîëãîãðàäÝêñïî
2011.03.16 – 2011.03.18 Exporail. Transcon.
Intertunnel – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, Ýêñïîöåíòð íà Êðàñíîé Ïðåñíå
2011.03.16 	 2011.03.18 Èãðóø�à 	 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ â�ñòàâ�à òîâàðîâ äëÿ äåòå�
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.03.16 – 2011.03.19 Ñòèìýêñïî: Äîðòåõ-
ñòðîé – 2011
Ìàøèíû è îáîðóäîâàíèå äëÿ ñòðîèòåëüñòâà,
ðåìîíòà è ñîäåðæàíèÿ äîðîã
Ðîñòîâ-íà-Äîíó, ÂåðòîëÝêñïî
2011.03.23 	 2011.03.26 Èãðóø�� � �ãð� 	 2011
17-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåö�àë���ðîâàííàÿ
â�ñòàâ�à �ãðóøå� � �ãð
Ìîñ�âà, Ý�ñïîöåíòð íà Êðàñíî� Ïðåñíå
2011.03.23 – 2011.03.25 Ãîñçàêàç – 2011
7-é âñåðîññèéñêèé ôîðóì-âûñòàâêà
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.03.24 	 2011.03.27 XVII Îëäòà�ìåð ãà-
ëåðåÿ Èëü� Ñîðî��íà 	 2011
Â�ñòàâ�à òåõí�÷åñ�îãî àíò��âàð�àòà
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.03.25 – 2011.03.27 Moscow Hobby Expo
/ Ìîñêîâñêàÿ âûñòàâêà õîááè – 2011
2-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.04.01 – 2011.04.03 Motoïàðê – 2011
8-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.04.04 	 2011.04.07 �îð�îìý�ñïî 	 2011
Ìîñ�âà, Ãîñò�íí�� äâîð
2011.04.06 – 2011.04.08 Ýëåêòðîòðàíñ – 2011
Âñåðîññèéñêàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, ÂÂÖ, ïàâ. 69
2011.04.06 – 2011.04.10 AutoWorld / Àâòîìèð
– 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Ñàíêò-Ïåòåðáóðã
2011.04.12 – 2011.04.15 Òðàíñïîðò è äîðîãè
Ñèáèðè – 2011
Äîðîæíî-ñòðîèòåëüíàÿ òåõíèêà
Èðêóòñê, Ñèáýêñïîöåíòð
2011.04.13 – 2011.04.15 MiningWorld Russia
2011
15-ÿ þáèëåéíàÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà ãîð-
íîé èíäóñòðèè, ïî ðàçâåäêå, ðàçðàáîòêå è äî-
áû÷å ìåòàëëîâ è ìèíåðàëîâ.
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.04.20 – 2011.04.22 Ìîñêîâñêîå òþíèíã
øîó – 2011

Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâ-
êà
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.04.26 – 2011.04.29 Âûñîêèå òåõíîëîãèè
XXI âåêà – ÂÒ XXI – 2011
12-é ìåæäóíàðîäíûé ôîðóì è âûñòàâêà
Ìîñêâà, Ýêñïîöåíòð íà Êðàñíîé Ïðåñíå
2011.04.26 – 2011.04.29 Êðàíýêñïî – 2011
6-ÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà ïîäúåìíî-
òðàíñïîðòíîãî îáîðóäîâàíèÿ
Ìîñêâà, ÂÂÖ
2011.04.26 – 2011.04.29 TransRussia – 2011
16-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà è êîíôåðåíöèÿ
ïî ãðóçîïåðåâîçêàì, òðàíñïîðòó è ëîãèñòèêå
Ìîñêâà, Ýêñïîöåíòð íà Êðàñíîé Ïðåñíå
2011.05.17 – 2011.05.20 Êîìïëåêñíàÿ áåçîïàñ-
íîñòü
IV ìåæäóíàðîäíûé ñàëîí
Ìîñêâà, ÂÂÖ
2011.05.18 – 2011.05.20 ÑïàñÏîæÒåõ – 2011
XIV âûñòàâêå îáîðóäîâàíèÿ, òåõíè÷åñêèõ è
ñïåöèàëüíûõ àâàðèéíî-ñïàñàòåëüíûõ, ïðîòè-
âîïîæàðíûõ ñèñòåì, îáîðóäîâàíèÿ, ìàòåðèà-
ëîâ
Âîëãîãðàä, Äâîðåö ñïîðòà ïðîôñîþçîâ
2011.05.19–2011.05.21 Helirussia – 2011
4-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà âåðòîëåòíîé èí-
äóñòðèè
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.05.19 – 2011.05.22 Ìîòîðýêñïîøîó –
2011
Òðàíñïîðò, ñåðâèñ, êîìïëåêòóþùèå
Êðàñíîÿðñê, ÌÂÄÖ «Ñèáèðü»
2011.05.19 – 2011.05.21 Òðàíñðîññèÿ – 2011
16-ÿ ìîñêîâñêàÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà ïî
òðàíñïîðòó è ëîãèñòèêå
Ìîñêâà, Ýêñïîöåíòð íà Êðàñíîé Ïðåñíå
2011.05.24 – 2011.05.27 AutoSib 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà àâòîìîáèëåé, ãà-
ðàæíîãî îáîðóäîâàíèÿ è àâòîñåðâèñà
Íîâîñèáèðñê
2011.05.31 	 2011.06.04 ÑÒÒ 	 2011
12-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåö�àë���ðîâàííàÿ
â�ñòàâ�à
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.05 Autoworld Saratov / Àâòîìèð. Ñàðà-
òîâ – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Ñàðàòîâ
2011.05 Autosalon. Autotechservice. UralTrans
– 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Óôà
2011.06.09 – 2011.06.11 Àâòîêèðîâ – 2011
12-ÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Êèðîâ
2011.06.09 – 2011.06.11 Ñïåöòåõíèêà – 2011
Ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Êèðîâ
2011.06.21 – 2011.06.24 MIOGE – 2011
11-ÿ ìîñêîâñêàÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà
«Íåôòü è ãàç»
Ìîñêâà
2011.06.29 – 2011.07.03 IMDS – 2011
5-é ìåæäóíàðîäíûé âîåííî-ìîðñêîé ñàëîí
(ÌÂÌÑ)
Ñàíêò-Ïåòåðáóðã, Ëåíýêñïî
2011.08.16 	 2011.08.21 Àâ�àñàëîí ÌÀÊÑ 	
2011
10-� ìåæäóíàðîäí�� àâ�àö�îííî-�îñì�÷åñ-
��� ñàëîí

Ìîñ�. îáë, ã. Æó�îâñ���, «ÒÂÊ «Ðîññ�ÿ»
2011.08.24 	 2011.08.28 Èíòåðàâòî / Àâòî-
ìåõàí��à Ìîñ�âà 	 Ìîòîð Øîó / MIMS 	
2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ â�ñòàâ�à
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.09.07 – 2011.09.10 Expo 1520
III ìåæäóíàðîäíûé ñàëîí æåëåçíîäîðîæíîé
òåõíèêè è òåõíîëîãèé
Ùåðáèíêà, Ýêñïåðèìåíòàëüíîå êîëüöî ÂÍÈ-
ÈÆÒ
2011.09.13 	 2011.09.18 Êîìòðàíñ 	 2011
11-ÿ Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåö�àë���ðîâàííàÿ
â�ñòàâ�à
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.09.15 	 2011.09.18 XVIII Îëäòà�ìåð ãà-
ëåðåÿ Èëü� Ñîðî��íà 	 2011
Â�ñòàâ�à òåõí�÷åñ�îãî àíò��âàð�àòà
Ìîñ�âà, Êðî�óñ Ý�ñïî
2011.09.19 – 2011.09.22 Êîìïëåêñíàÿ áåçîïàñ-
íîñòü – 2011 / ISSUE- Russia – 2011
IV Ìåæäóíàðîäíûé ñàëîí îáåñïå÷åíèÿ áåçî-
ïàñíîñòè
Ìîñêâà, ÂÂÖ
2011.09.27 	 2011.09.30 Ì�ð äåòñòâà 	 2011
17-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ â�ñòàâ�à «Òîâàð� � óñ-
ëóã� äëÿ äåòå� � ïîäðîñò�îâ. Íîâ�å ïðî-
ãðàìì� îáó÷åí�ÿ � ðà�â�ò�ÿ»
Ìîñ�âà, Ý�ñïîöåíòð
2011.09.28 – 2011.10.01 ITFM – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ïðîìûøëåííàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, ÂÂÖ
2011.09 Ïîæàðíàÿ áå�îïàñíîñòü XXI âå�à 	
2011
Ñïåö�àë���ðîâàííàÿ â�ñòàâ�à
Ìîñ�âà, ÂÂÖ, ïàâ. 57
2011.10.06 	 2011.10.09 ÀãðîÒå� Ðîññ�ÿ 	
2011
6-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ â�ñòàâ�à ñåëüõî�òåõí���
Ìîñ�âà, ÂÂÖ
2011.10.12 – 2011.10.15 Âñåðîññèéñêàÿ ïðî-
ìûøëåííàÿ âûñòàâêà – 2011
Ðîññèéñêàÿ ïðîìûøëåííàÿ íåäåëÿ
Ìîñêâà, ÂÂÖ
2011.10.24 – 2011.10.26 Ìåæäóíàðîäíûé àâ-
òîòðàíñïîðòíûé ôîðóì – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.10.25 – 2011.10.28 Äîðîãà – 2011
2-ÿ ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âû-
ñòàâêà-ôîðóì
Ìîñêâà, Êðîêóñ Ýêñïî
2011.10.25 	 2011.10.28 Interpolitex 	 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ â�ñòàâ�à ïîë�öå�ñ�î� � âî-
åííî� òåõí���
Ìîñ�âà, ÂÂÖ
2011.10.26 – 2011.10.28 Òðàíñïîðò. Ëîãèñòè-
êà. Áåçîïàñíîñòü – 2011
Ðîñòîâ-íà-Äîíó, ÂåðòîëÝêñïî
2011.11.01 – 2011.11.03 Àâòîêîìïëåêñ – 2011
18-ÿ ìîñêîâñêàÿ ìåæäóíàðîäíàÿ âûñòàâêà
Ìîñêâà, Ýêñïîöåíòð íà Êðàñíîé Ïðåñíå
2011.11.24 – 2011.11.26 Àâòîïðîì. Àâòîêîì-
ïîíåíòû – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ ñïåöèàëèçèðîâàííàÿ âûñòàâêà
Òîëüÿòòè
2011.11 Òðàíñýêñïî Þã – 2011
Ìåæäóíàðîäíàÿ òðàíñïîðòíàÿ âûñòàâêà
Ðîñòîâ-íà-Äîíó
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1501.09.24 Кардано (Cardano) Джироламо, итальянский
математик, философ, астролог и врач. Изобрёл всесто-
ронне подвижный крестообразный шар – прообраз кар-
данного механизма.
1736.01.19 Родился английский изобретатель Джеймс Уайт
(Watt James). В 1769 г. им был получен патент, в котором
указывалось, что для получения полезной работы следует
использовать упругое, а не атмосферное давление пара.
Революционным шагом в развитии тепловых двигателей
было создание Уайтом универсальной паровой машины,
на которую в 1784 г. им получен патент. С его двигателя
можно считать наступил «век машин». Ещё при жизни Уай-
та появились первый паровоз и пароход.
1771.04.13 Трэвитек Ричард – английский инженер, один
из первых создателей паромобилей.
1781 Кулибин построил самобеглую коляску
1796.06.01 Карно Николя Леонар Сади (Carnot Nicolas
Leonard Sadi) – французский ученый, основатель совре-
менной термодинамики.
1801 Диц Шарль (Dietz Charles) – голландский механик,
один из пионеров строительства паровых автомобилей.
Первый паровой автомобиль построил в 1834 г.
1801 Построен первый паровой автомобиль Ричарда
Трэвитека
1806 Швейцарем Исааком де Риваз построена самодви-
жущаяся машина (тележка) с взрывным двигателем.
1831.09.18 Родился австрийский изобретатель, создатель
одного из первых автомобилей с бензиновым двигателем
Зигфрид Маркус (Marcus Siegfried). В 1864 г. он построил
механическую деревянную повозку с двигателем внутрен-
него сгорания, едва преодолевавшую небольшое рассто-
яние. В 1875 г. им была построена более усовершенство-
ванная повозка из дерева, приводимая в движение одно-
цилиндровым двигателем. Её скорость 4–8 км/ч. В на-
стоящее время хранится в Музее промышленности и ре-
месел в Вене. Некоторые историки автотранспорта счи-
тают Маркуса изобретателем первого автомобиля.
1841.05.20 Бернарди Энрико (Bernardi Enrico). Созда-
тель первого итальянского автомобиля с двигателем
внутреннего сгорания.
1841.05.27 Панар Луи-Рене (Panhard Louis-Rene) – фран-
цузский инженер, пионер автомобилестроения и предпри-
ниматель. Будучи компаньоном другого французского кон-
структора Э. Левассора, принимал участие в создании пер-
вых автомобилей Panhard & Lewassor. Созданная компань-
онами фирма Panhard & Lewassor долгое время была ве-
дущей французской автомобильной компанией.
1846.02.09 Родился немецкий инженер, один из пионе-
ров создания автомобиля Вильгельм Майбах (Maybach
Wilhelm). К собственным изобретениям Майбаха относит-
ся карбюратор, запатентованный в 1893 г. В 1901 г. под его
руководством был создан первый легковой автомобиль
Mercedes. В 1906 г. появился первый автомобиль Mercedes
с 6-цилиндровым двигателем конструкции Майбаха. С 1921
г. он начал выпускать большие роскошные автомобили
марки Maybach с мягко и бесшумно работающими двига-
телями, по классу соответствовавшие Rolls Royce.
1851 Родился русский изобретатель Костович Игнатий
(Огнеслав) Степанович. Считается, что им в 1882 г. был
построен первый в России двигатель внутреннего сгора-
ния, работающий на бензине. В 1882–1884 гг. двигатель
построили на Охтинской судоверфи. Сейчас он хранится
в Музее авиации и космонавтики им. Жуковского.
1856.02.08 Родился создатель первого французского ав-
томобиля с двигателем внутреннего сгорания Эдуард Де-
лямар-Дебутевиль (Delamaire-Deboutvile Edouard).
1856.03.09 Де Дион (De Dion Albert), один из пионеров фран-
цузского автомобилестроения. Де Дион изобрел систему
электрического зажигания. Таким двигателем был оснащён
сначала трицикл, а потом квадрицикл. Следующим шагом
стало появление лёгкого автомобиля-вуатюретки «визави».
Эту модель де Дион оснастил задней ведущей осью нового
образца, которую можно и теперь ещё встретить у некото-
рых конструкций: она называется «ось де Диона».
1861.09.21 21 сентября 2011 г. Ковровский экскава-
торный завод отметит 150-летие со дня основания и
80-летие (1931) со дня выпуска первого советского эк-
скаватора.
1861.09.23 Родился немецкий изобретатель и промышлен-
ник Роберт Бош (Bosch Robert). В 1902 г. его компанией были
изготовлены свечи зажигания. Бош придумал конструкцию
магнето, произведшую настоящую революцию в системе

зажигания.
1866.01.21 Берлие Мариус (Berliet Marius) – француз-
ский механик-самоучка. В 1894 г. в Лионе построил
свой первый автомобиль.
1866.08.13 Родился итальянский промышленник Джова-
ни Аньели (Agnelli Giovanni). 11.07.1899 г. он с нескольки-
ми компаньонами учредил в Турине автомобилестрои-
тельную компанию FIAT.
1866.11.08 Родился английский конструктор и предпри-
ниматель Герберт Остин (Austin Herbert). В 1905 г. осно-
вал компанию Austin Motor.
1866 Шаслу-Лоба Гастон (de Chasseloup-Laubat Gaston)
– французский аристократ, автогонщик. В 1898 г. на
электромобиле Jeantaud установил первый мировой ре-
корд скорости 39,24 мили/ч.
1871.09.11 Боргезе Шипьоне (Borghese Scipione) – ита-
льянский аристократ, автомобилист, победитель гонки
Пекин – Париж 1907 г.
1871.10.10 Родился Уильям Ричард Моррис (Morris
William Richard). В 1919 г. основал фирму Morris Motor, в
1923 г. – Morris Garages, а некоторое время спустя –
«Моррис Кэмэшел Карс» и, купив также в 1927 г. Morris
Motor, реорганизовал эти компании в единую Morris
Motors. После слияния с компанией Austin Motor в 1952
г. возникла новая фирма – British Motor Corp.
1876.04.18 Родился итальянский предприниматель Никола
Ромео (Romeo Nicola). В 1906 г. он основал фирму Nicola
Romeo & Co., а в 1915 г. приобрел контрольный пакет акций
французской компании A.L.F.A. После первой мировой вой-
ны Ромео изменил название фирмы на Alfa Romeo.
1876.08.29 Кеттеринг (Kettering) Чарльз Франклин,
американский инженер и изобретатель. Вместе с Эду-
ардом Дидсом (Deeds) он основывает компанию Delco.
Здесь Кеттеринг сделал самое важное свое открытие
– электрический стартер. В 1912 г. этот стартер впер-
вые был установлен на автомобилях марки Cadillac.
1876.10.14 Брилинг Николай Романович, один из веду-
щих российских и советских ученых-автомобилистов,
крупный специалист в области теплотехники, дизелест-
роения, динамики машин. Им положено начало разви-
тию теории поршневых двигателей. В войну 1914–1918
гг. он совместно с Е.К. Мазингом организовал автомо-
бильные курсы, на которых было подготовлено свыше
300 водителей. С 1918 г. заместитель председателя Цен-
тральной автомобильной секции ВСНХ РСФСР. Один из
организаторов НАМИ и его первый директор. Участво-
вал в разработке НАМИ-1. В 1932–1936 гг. заведовал
кафедрой «Автомобили» МАДИ. В 1933 г. разработал и
построил в ОКБ при экономическом управлении ОГПУ
первый советский автомобильный дизель «Коджу»
(«Коба Джугашвили»). Был постоянным руководителем
многих автомобильных и аэросанных пробегов.
1876 Кавалли Карло (Cavalli Carlo) – итальянский конструк-
тор. Среди его наиболее известных выпущенных моделей:
Fiat 15 Ter, Fiat Zero, Fiat 18BL.
1876 Мармон Говард К. (Marmon Horward C.) – американс-
кий предприниматель и конструктор. В 1902 г. построил свой
первый автомобиль.
1876 Немецкие изобретатели Даймлер и Отто разрабаты-
вают четырёхтактный двигатель внутреннего сгорания.
1876 Основана французская автомобильная фирма
Peugeot (Peugeot SA), специализирующаяся на выпус-
ке легковых, спортивных и гоночных автомобилей, а
также специальных автомобилей, мотоциклов и вело-
сипедов, двигателей.
1881.08.24 Родился итальянский конструктор, один из пио-
неров автомобилизма Винченцо Лянча (Lancia Vincenzo). В
1906 г. Лянча со своим приятелем, нотариусом Клаудио
Фоголини, образовали в Турине небольшое предприятие по
производству автомобилей (Fabrika Automobili, Lancia & Cia).
1881.09.15 Родился французский конструктор и про-
мышленник Этторе Бугатти (Bugatti Ettore). В 17 лет он
построил свой первый автомобиль, за который получил
золотую медаль на выставке в Милане. При материаль-
ной поддержке графа Гюнелли через два года был пост-
роен второй автомобиль, также получивший медаль на
выставке в Милане. Он начал сотрудничать с различны-
ми фирмами – «Де Дитрих», «Тюрка-Мэри» (Франция) и
другими (за свою жизнь Бугатти успел поработать для
большинства крупнейших автомобильных фирм Европы).
Его компания просуществовала до 1956 г.
1881 Герман Иван Федорович, российский автомобильный

дизайнер, создатель кузовов первых советских грузовиков,
автобусов и троллейбусов. В годы Первой мировой войны
состоял в Петроградской военно-автомобильной роте. В
1916 г. был отправлен в г. Родники Ивановско-Вознесенской
губернии на строительство второго Государственного авто-
ремонтного завода. В 1922 г. возглавил кузовной цех АМО.
Там под его руководством были спроектированы и построе-
ны 40 открытых автобусов на шасси White. Герман разраба-
тывал первые автобусные кузова на шасси АМО-Ф-15, а так-
же автобусы «Люкс» (на шасси АМО-4) и ЗИС-8. В 1933 г.
под его руководством разработаны опытные образцы от-
крытого 20-местного кузова на шасси АМО-4. Герман уча-
ствовал в создании кузовов первых советских троллейбу-
сов ЛК-1, экспериментальных автобусов, автомобилей ско-
рой помощи на шасси ГАЗ-АА, а также в доработке кузова
ЗИС-101 и конструировании автобуса ЗИС-16. После Вто-
рой мировой войны работал над проектами кузовов для
моделей ЗИС-110, ЗИС-150, ЗИС-154, ЗИС-155.
1881 Морган Генри Фредерик Стэнли (Morgan Henry
Frederick Stanley) – английский конструктор и предпри-
ниматель. В 1909 г. разработал оригинальную конструк-
цию независимой передней подвески. Основатель ком-
пании Morgan Motor Co.
1886.01.29 Карл Бенц получил имперский патент № 37435,
подтверждающий авторство на «трёхколесный самодвижу-
щийся экипаж с четырёхтактным двигателем внутреннего
сгорания», известный как Benz Patent Motorwagen
1886 Holden (General Motors Holden Automotive Ltd.), авст-
ралийская компания по выпуску легковых автомобилей.
1886 Родился русский спортсмен-автомобилист и пред-
приниматель Петр Петрович Ильин. В 1902 г. унаследо-
вал экипажную фабрику. С 1904 г. на фабрике стали со-
бирать автомобили. В 1908 г. его фабрика была переиме-
нована и стала называться «Московское Акционерное
Общество экипажно-автомобильной фабрики П.Ильина».
Наибольшего расцвета производство автомобилей дос-
тигло, кагда его владелец стал сотрудничать с известной
французской автомобилестроительной компанией «Ля-
Бюир». В 1912 г. было построено 66 различных автомо-
билей. В 1913 г. санитарный кузов на шасси «Ля Бюир»
получил золотую медаль на IV Международной автомо-
бильной выставке в Санкт-Петербурге. Он был активным
членом Первого Русского автомобильного Клуба в Моск-
ве, принимал участие в ряде крупных автомобильных
соревнований того времени. Его имя значится среди по-
бедителей пробега в 1911 г. на Императорский приз по
маршруту С.-Петербург – Севастополь. После револю-
ции фабрика была национализирована и переименована
в завод «Спартак», а Ильин стал её первым директором.
1886 Кросли Пауэл (Crosley Powel) – американский
предприниматель. С 1939 по 1952 гг. выпускал авто-
мобили марки Crosley.
1886 Построен первый в мире бензиновый четырёхколес-
ный автомобиль Готлиба Даймлера В настоящее время он
хранится в музее компании Mercedes-Benz в Штутгарте.
1891.04.22 Иано Витторио (Jano Vittorio) – итальянский
дизайнер. В 1911 г. поступил работать в техническое бюро
компании FIAT. В 1923 г. перешёл на фирму Alfa Romeo и
стал проектировать машины для Гран-При. В конце 1937 г.
Иано перешёл на фирму Lancia, где принял участие в раз-
работке моделей Ardea, Aurelia и Appia. Но самым извест-
ным его творением стала модель «3 литра», на которой
Фанхио одержал победу на Панамериканских соревнова-
ниях в 1953 г. В 1956 г. отошёл от активной деятельности.
1891 Построен первый автомобиль Peugeot с двигате-
лем внутреннего сгорания.
1891 Родился шведский бизнесмен Ассар Габриэльсон
(Gabrielsson Assar). 16.12.1925 г. он совместно с инже-
нером Густавом Ларсоном организовал в Швеции ком-
панию по производству автомобилей Volvo.
1891 Осенью жители Одессы первыми среди россиян
увидели автомобиль с двигателем внутреннего сгора-
ния. Им был Panhard & Levasseur (по другим данным
Benz), привезенный из Франции Василием Навроцким
– издателем-редактором «Одесского листка»
1891 Панар-Левассор (Panhard et Levassor) – француз-
ская автомобильная компания. Основана Луи-Рене Па-
наром и Эмилем Левассором. В 1891 г. они выпустили
модель, которая стала почти универсальной на многие
десятилетия: расположенный спереди двигатель и зад-
ние ведущие колёса. Эта модель Panhard & Levassor счи-
тается первым французским автомобилем.
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1896.06.15 Лихачев Иван Алексеевич. В 1926 г. назна-
чен директором завода АМО. В 1939 г. назначен Нарко-
мом среднего машиностроения СССР, но в 1940 г. был
снят И.В. Сталиным и вновь стал директором ЗИСа. С 1950
г. Министр автомобильного транспорта и шоссейных до-
рог СССР. В 1956 г. его имя присвоено Московскому ав-
тозаводу им. И.В. Сталина (ЗИС), который стал Московс-
кий автозаводом им. И.А. Лихачева (ЗИЛ).
1896.06.26 Такси, таксомотор (франц. taxi) – автомобиль,
используемый для перевозки пассажиров и грузов с оп-
латой проезда по таксометру. Первый автомобиль-такси
появился в Штутгарте. 26.06.1896 г. в фирму Daimler-
Motoren-Gesellschft был сделан заказ на автомобиль «Вик-
тория», оборудованный таксометром.
1896.07.01 Автомобиль Е. Яковлева и П. Фрезе – 1-й рос-
сийский автомобиль с двигателем внутреннего сгорания.
Был построен в Санкт-Петербурге из деталей, изготовлен-
ных на заводе Евгения Яковлева и фабрике Петра Фрезе.
Единственный изготовленный экземпляр был показан в
1896 г. на Всероссийской выставке в Нижнем Новгороде,
однако не вызвал интереса. Судьба его неизвестна.
1896 Fahrzeugfabrik Eisenach – немецкая фирма, произ-
водившая автомобили марки Vartburg, была основана в
небольшом немецком городке Айзенах. В 1930-е гг. вош-
ла в компанию BMW, а после войны завод в Айзенахе сде-
лался главным автомобильным предприятием ГДР
1896 Из гаража пропадает машина барона Жюльена,
это событие стало первым в истории угоном автомо-
биля – автомобиля марки Peugeot!
1896 Построен первый в мире грузовик Готлиба Даймлера
1896 Даррак (Darracq) – французская автомобильная
компания. основанная Александром Даррак.
1896 Металлюржик (Metallurgique) – марка бельгийс-
кого автомобиля. Выпускалась до 1927 г.
1896 Миари Джусти (Miari Giusti) – итальянская автомобиль-
ная компания. Была основана Энрико Бернарди. В мае 1899
г. была переименована в «Сочиета Итальяна Бернарди».
1896 Мьессе (Miesse) – марка бельгийского автомоби-
ля. Выпускалась Жюлем Мьессе до 1926 г.
1896 Тюрка-Мэри (Turcat-Mery) – марка французс-
кого автомобиля. Выпускалась до 1928 г. Леоном
Тюрка и Симоном Мэри.
1896 Унтон (Winton) – марка автомобиля в США. Вы-
пускалась до 1924 гг. Александром Уинтоном.
1896 Уолсли (Wolseley) – марка английского автомоби-
ля. Выпускалась до 1976 г.
1896 Ф.У. Ланкастер создал первую английскую машину.
1896 Француз Эдуард Мишлен впервые применил
съёмные пневматические шины.
1901 Adami – итальянская автомобильная компания. Осно-
вана во Флоренции в 1901 г. инженером Гидо Адами.
1901 Брук (Brook) – марка английского автомобиля. Вы-
пускалась до 1913 гг. компаний Brook, специализирую-
щейся на производстве судовых двигателей.
1901 Вино-Дегинжа (Vinot-Deguingand) – французская
автомобильная компания. В период до 1925 г. выпуска-
ла целую гамму автомобилей.
1901 Лайонс Уильям (Sir Lyons William) – английский конст-
руктор и предприниматель. В сер. 1930-х гг. появился зна-
менитаяый Jaguar SS, который Лайонс создал вместе с Уиль-
ямом Хейнсом.
1901 Шаррон (Сharron) – марка французского авто-
мобиля. Выпускалась до 1930 г. Фернаном Шарроном
и Леоном Жирардо.
1901 Шенар-Валькер (Chenard-Walcker) – марка фран-
цузского автомобиля. Выпускалась до 1946 г. Эрнес-
том Шенаром и Анри Валькером.
1906.06.26 Первый Гран-при Франции, который был про-
веден на трассе из дорог общего пользования возле Ле-
Мана и который стал первым Гран-при в истории автоспорта
1906.11.05 Осепчугов Виктор Васильевич – советский кон-
структор автомобилей, троллейбусов и автобусов. Прини-
мал участие в разработке автомобилей ЯГ-4, ЯГ-6, ЯС-1,
ЯС-3, ЯГ-10, ЯГ-12, ЯАЗ-200 и др. В 1950 г. руководил раз-
работкой трёхосного автомобиля высокой проходимости
ЯАЗ-214. С 1952 г. – главный конструктор ЛАЗа.
1906.11.17 Родился японский конструктор и предпринима-
тель Хонда Соихиро (Honda Soichiro).
1906.11.18 Иссигонис (Issigonis) Алек (полное имя Алек-
сандр Арнольд Константин), английский конструктор и ди-
зайнер автомобилей. В нач. 1950-х гг. пришёл в корпора-
цию «Бритиш Мотор», где в 1959 г. создал модель Mini.
1906.11.27 Известный гонщик Винченцо Лянча (Vincenzo
Lancia) вместе со своим компаньоном Клаудио Фоджоли-
ном основал в Турине фирму Fabbrica Automobili Lancia.
1906 Alfa Romeo S.p.A, итальянская промышленная компа-
ния, специализирующаяся на выпуске спортивных автомо-

билей высокого класса и других транспортных средств.
1906 Акюила Итальяна (Aquila Italiana) – итальянская
автомобильная компания. Основана маркизом Джулио
Паллавичино и итальянским представителем компании
«Браун Карз» Джулио Чезаре. Компания просущество-
вала до 1917 г.
1906 Альба (Alba) – австрийская автомобильная ком-
пания, которая выпускала автомобили до 1908 г.
1906 Астров Николай Александрович – российский уче-
ный, конструктор, создатель автобронетехники. Под его
руководством были созданы лёгкие плавающие танки
Т-38, Т-40, бронированного тягача Т-20.
1906 Бриксия-Дзюст (Brixia-Zust) – итальянская автомо-
бильная компания. Была основана в качестве отделения
миланской компании Zust.
1906 Паровой автомобиль фирмы Stanley установил ре-
корд скорости – 203 км/ч.
1906 Гермес (Hermes) – итальянская автомобильная
компания. До 1908 г. выпустила модель Тино Унико
1906 Дора (Dora) – итальянская автомобильная ком-
пания. Впускала электромобили до 1909 г.
1906 Империя (Imperia) – бельгийская автомобиль-
ная компания. Была основана Андрианом Пьедбефом.
Выпускала автомобили до 1958 г.
1906 Киссел (Kissel) – автомобильная марка в США.
Выпускалась до 1931 г.
1906 Ленц (Lentz) – марка итальянского автомобиля.
Выпускалась до 1907 г.
1906 Лесснеръ – российский машиностроительный
завод. Владелец завода Г.А. Лесснер с 1906 по 1909
гг. выпускала автомобили.
1906 Марлборо (Marlborough) – английская марка авто-
мобиля. Выпускалась до 1926 г.
1906 Остин (Austin), Херберт основал свою фирму.
1906 Падус (Padus) – марка итальянского авто-
мобиля. Выпускалась до 1908 г.
1906 Пельтцер Александр Иванович – российский конст-
руктор и спортсмен. Участвовал в разработке ЗИС-13, ГАЗ-
М1Г, Звезды-1, Звезды-2, Звезды-3, НАМИ-041 и др.
1906 Пух (Puch) – марка австрийского автомобиля.
Выпускался до 1923 г.
1906 Сальва (Salva) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1907 г.
1906 СПА (SPA) – марка итальянского автомобиля. Вы-
пускалась до 1926 г. Маттео Чейрано.
1906 Стрейкер-Скуайр (Straker-Squire) – марка английско-
го автомобиля. Выпускалась до 1926 гг. Сидни Стрейкером.
1906 Тэмз (Thames) – марка английского автомо-
биля. Выпускалась до 1911 г.
1906 ФАС (FAS) - марка итальянского автомобиля. Вы-
пускалась до 1912 г.
1906 ФИАЛ (FIAL) – марка итальянского автомобиля.
Выпускалась до 1909 г.
1906 Фондю (Fondu) – марка бельгийского автомоби-
ля. Выпускалась до 1912 г.
1906 Шеффилд-Симплекс (Sheffield-Simplex) – марка анг-
лийского автомобиля. Выпускалась до 1922 г.
1911.01 Рождение легендарного Rally Automobile Monte Carlo.
На момент появления гонка носила название «Международ-
ное автомобильное ралли Монако».
1911.11.03 Появилась одна из самых известных автомобиль-
ных марок – Chevrolet. Образована Уильямом Дюрантом.
1911 Бенелли (Benelli) – итальянская мотоциклетная
фирма. Основана братьями Бенелли.
1911 В Индианаполисе проводится первый Гран-при на
дистанции 500 миль
1911 Валт (Valt) – марка итальянского автомобиля. На-
звание произошло от абревиатуры фирмы Vetturette
Automobili Leggere Torino (Легковые автомобили из Ту-
рина). Это были компактные легковые автомобили, ко-
торые выпускались до 1914 г.
1911 Вандерер (Wanderer) – немецкая промышленная
компания. Выпускала велосипеды, мотоциклы и
спортивные автомобили. В 1941 г. компания прекрати-
ла своё существование.
1911 ГВК (GWK) – английская автомобильная компания. Фир-
ма получила свое название от первых букв фамилий её осно-
вателей: Грайса, Вуда и Кейллера. Существовала до 1931 г.
1911 История завода «КДМ им. М.И.Калинина» (Смо-
ленск) началась в г. Вильно (ныне Вильнюс). Инженер
Винейшис основал завод сельскохозяйственных машин
и оборудования. В 1915 г. завод перебазировался в Смо-
ленск. В 1960-е гг. приступил к выпуску комбинирован-
ной дорожной машины.
1911 Изготовлен Пузырёвъ А28-35 – первый автомобиль
Русского автомобильного завода И.П. Пузырёва
1911 Наццаро (Nazzaro) – марка итальянского автомо-

биля. Выпускалась до 1923 г. Феличе Наццаро.
1911 Симсон-Супра (Simson-Supra) – марка немецко-
го автомобиля. Выпускалась до 1934 г.
1911 Скакки (Scacchi) – марка итальянского автомо-
биля. Выпускалась до 1915 гг. Чезаре Скакки.
1911 Склаво (Sclavo) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1914 г.
1911 Созданы первые серийные автомобили Cadillac с
электрическим стартером.
1911 Стутц (Stutz) – марка автомобиля в США. Выпуска-
лась до 1935 гг. Гарри Стутцем. В 1970 г. марка Stutz возро-
дилась благодаря одному американскому конструктору ав-
томобилей, изготовившему Bearcat в стиле 1960-х гг.
1911 Ферольди (Feroldi) – марка итальянского автомо-
биля. Выпускалась до 1913 г.
1916.04.28 Ламборджини (Lamborghini) Феруччо, италь-
янский изобретатель и промышленник. В 1948 г. выпустил
собственную партию тракторов. В 1963 г. выпустил совер-
шенную по своим линиям модель Lamborghini 350GT.
1916.08.02 В Тюфелевой роще состоялись торжествен-
ный молебен и закладка завода Автомобильного Мос-
ковского Общества (АМО).
1916 Джордан (Jordan) – марка автомобиля США. Выпус-
калась в период до 1931 г. Эдвардом Джорданом.
1916 Роумер (Roamer) – марка автомобиля в США. Выпус-
калась до 1930 г. Альбертом К. Барли.
1916 Русским инженером В.А. Лебедевым основан за-
вод «Автодизель» для производства легковых и санитар-
ных автомобилей. В 1916–1918 гг. – Автомобильный за-
вод АО «В.А. Лебедевъ»; 1918–1926 гг. – Первый госу-
дарственный авторемонтный завод (1-й ЯГАРЗ); 1926–
1958 гг. – Ярославский государственный автомобильный
завод № 3 (ЯГАЗ); 1958–1971 гг. – Ярославский мотор-
ный завод (ЯМЗ); 1971–1993 гг. – головное предприятие
ПО «Автодизель». С 1993 г. – Открытое акционерное об-
щество «Автодизель» (Ярославский моторный завод).
1916 Стефенс (Stephens) – марка автомобиля в США.
Выпускалась до 1924 г.
1921 Maybach, немецкая автомобильная марка в кон-
церне DaimlerChrysler. Выпускает роскошные предста-
вительские эксклюзивные автомобили.
1921 Первый автомобиль Татра 10 был выпущен в 1921
г. на предприятии в чешском городе Копршивнице.
1921 Амилькар (Amilkar) – французская фирма по выпуску
спортивных и коммерческих автомобилей. Была основана
Лами и Акаром. Торговая марка существовала до 1939 г.
1921 Бенжамэн (Benjamin) – французская автомобиль-
ная компания. Производство автомобилей – легких «ву-
атюреток» осуществлялось до 1929 гг.
1921 Галлоуэй (Galloway) – марка английского автомо-
биля. Выпускалась до 1928 гг.
1921 Е-Аш-Пи (EHP) – марка французского автомоби-
ля. Является аббревиатурой названия компании «Этаб-
лиссман Антри Преклу». Выпускалась до 1929 гг.
1921 Жорж Ира (Gerges Irat) – марка французского спортив-
ного автомобиля. Выпускалась Жоржем Ира до 1946 гг.
1921 Микелотти Джовани (Michelotti Giovanni, 1921–1984)
– итальянский дизайнер. Автор кузовов автомобилей: Лян-
ча-Аурелия, Maseratti 3500GT, Seata Fiat 8V.
1921 На американских автомобилях стали устанавли-
вать гидравлические тормоза.
1921 Принче (Prince) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1923 г. Витторио Карено.
1921 Роуди (Rhode) – марка английского автомобиля.
Выпускалась до 1935 гг. Ф.У. Мидом и Т.У. Дикином.
1921 Румплер (Rumpler) – марка немецкого автомоби-
ля. Выпускалась до 1926 г. Эдмундом Румплером.
1921 Сальмсон (Salmson) – марка французского авто-
мобиля. Выпускалась до 1957 г.
1921 Сенешаль (Senechal) марка французского автомо-
биля. Выпускалась до 1929 г. Робертом Сенешалем.
1921 СИАМ (SIAM) – марка итальянского автомобиля. Вы-
пускалась до 1923 г. компанией «Итальянское общество
миланских автомобилей».
1921 Сильвани (Silvani) – марка итальянского автомо-
биля. Выпускалась до 1924 г.
1921 Скотт Соушейбл (Scott Sociable) – марка английского
автомобиля. Выпускалась до 1925 г. Альфредом Скоттом.
1921 Стиглер (Stigler) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1925 г.
1921 Тонелло (Tonello) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1923 г.
1926.04.02 Родился австралийский автогонщик Джон
Артур Бребхем (Brabham). Трёхкратный чемпион мира
Формулы I (1959, 1960 и 1966 гг.).
1926 Arab – английская автомобильная компания. Была ос-
нована Рэйдом Рэйлтоном и до 1928 гг. выпускала спортив-
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ные автомобили.
1926 Maserati, итальянская компания, специализирую-
щаяся на выпуске комфортабельных спортивных авто-
мобилей с эффективной внешностью и высокими дина-
мическими показателями. Каждый из братьев Maserati
– Карло, Биндо, Альфьери, Марио, Этторе и Эрнесто –
в той или иной мере, внёс свой вклад в развитие компа-
нии, которая до сих пор носит их имя.
1926 Альма (Alma) – французская автомобильная компа-
ния. До 1929 гг. выпускала гоночные автомобили.
1926 Ламбер (Lambert) – марка французского спортив-
ного автомобиля. Марка выпускалась до 1954 г. Жер-
мином Ламбером.
1926 Мариндаз (Marendaz) – марка английского авто-
мобиля. Выпускалась до 1936 гг.
1926 Основана немецкая компания Mercedes-Benz.
1926 СИАТА (SIATA) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1970 гг. компанией «Итальянское
общество миланских автомобилей».
1926 Тракта (Tracta) –марка французского автомоби-
ля. Выпускалась до 1934 г.
1926 Эрскайн (Erskine) – марка автомобиля в США. Вы-
пускалась до 1930 г.
1931.04.21 На Ковровском экскаваторном заводе изготов-
лен первый советский экскаватор
1931.10.01 Вступил в строй Харьковский тракторный
завод им. С. Орджоникидзе.
1931.10.25 Состоялся выпуск первых 27 грузовиков
АМО-3 – первого отечественного автомобиля с гидрав-
лическим приводом тормозов, батарейной системой за-
жигания, диафрагменным бензонасосом, компрессором
для накачки шин с приводом от коробки передач
1931 Alta – английская автомобильная компания. Осно-
вана в 1931 г. Джеффери Тэйлором. Выпускала легкие
спортивные кабриолеты до 1954 г.
1931 Автомобиль Peugeot 201 оснащают независимой
передней подвеской. К 1939 г. 80% всех автомобилей
выпускается с использованием этого принципа
1931 Начало изготовления компанией Mazda трёхко-
лесных автомобилей.
1931 Образован Козельский механический завод
1931 Образован Комбинат автомобильных фургонов
(КАФ) г. Шумерля
1931 Первый двухтактный DKW-автомобиль с передним
приводом.
1931 Начало истории создания компании Порше (Porsche).
1931 Рождается последняя грандиозная гонка – Льеж
– Рим – Льеж – созданная Королевским автомобиль-
ным союзом Льежа. Гонка была образцом простоты. Она
известна, как «Дорожный марафон»
1936.05 Основной продукцией ЯГАЗ становится ЯГ-6.
1936.07.20 Из цеха вышел первый ярославский трол-
лейбус – необычная, удивительно красивая машина, ок-
рашенная в голубой, жёлтый и светло-зелёный цвет. 5
августа 1936 г. 1-й ярославский троллейбус начал рабо-
тать на улицах Москвы.
1936.11.03 Началась конвейерная сборка автомобилей
ЗИС-101
1936 BMW выпускает знаменитую «328» – один из наи-
более успешных спортивных автомобилей.
1936 Дженсен (Jensen) – английская автомобильная ком-
пания. Основана в 1936 г. братьями Аленом и Ричардом
Дженсенами. Выпускала представительские и спортивные
автомобили. Просуществовала до 1976 г.
1936 Новой вехой в истории Горьковского завода стало со-
здание и освоение легкового автомобиля ГАЗ-М1.
1936 Появляется Fiat 500, или Topolino – двухместная
машина с двигателем рабочим объёмом 569 см3, са-
мый миниатюрный автомобиль в мире, запущенный в
массовое производство.
1936 Фердинанд Порше создает Volkswagen
1941.09 Начал свою деятельность Варгашинский завод
противопожарного и специального оборудования
1941.09.03 Родился Владимир Васильевич Каданников.
С 1967 г. работал на ВАЗе. С 1988 г. был генеральным
директор ПО АвтоВАЗ.
1941.11.30 70-летняя история Уральского автозавода нача-
лась с решения Государственного Комитета обороны от 30
ноября 1941 г. об организации в городе Миассе автомотор-
ного и литейного производств, эвакуированных с Московс-
кого автомобильного завода им. Сталина (ЗИС). По реше-
нию Государственного Комитета Обороны от 14.02.1943 г.
завод преобразовывается в автомобильный.
1941.12 Начал выпуск первой продукции Курганский за-
вод дорожных машин «Кургандормаш»
1941.12.28 Начал функционировать Алапаевский завод
«Стройдормаш»

1941 Начал функционировать Грабовский завод спе-
циализированных автомобилей (ГрАЗ)
1941 Начато производство автомобилей ГАЗ-64 и бро-
неавтомобилей на его базе БА-64
1941 Ревелли (Revelli) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась в 1941 г.
1946.01 Начало массового выпуска автомобиля ГАЗ-51.
1946.05.29 Образован Минский тракторный завод
1946.06 Вторым после войны на ГАЗе был освоен авто-
мобиль ГАЗ-М20 «Победа».
1946.07.20 Было начато серийное производство  ЗИС-110.
1946.12.04 Московским заводом малолитражных авто-
мобилей начато производства Москвич-400/420.
1946 Барнард Джон (Barnard John) – английский пред-
приниматель и конструктор. Является одним из автори-
тетных конструкторов гоночных автомобилей в мире.
1946 Веритас (Veritas) – немецкая автомобильная ком-
пания. Основана в 1946 г. Эрнестом Лоофом – много-
кратным чемпионом Германии по мотоспорту. До 1952 г.
выпускала спортивные и гоночные автомобили.
1946 Кайзер (Kaiser) – марка автомобиля в США. Выпуска-
лась Генри Дж. Кайзером и Джозеф В. Фрейзером до 1955 г.
1946 Начато производство троллейбуса МТБ-82 и
трамвая МТВ-82
1946 Начато производство первого в СССР серийного ав-
тобуса вагонной компоновки АТУЛ-Л-I на шасси ЗИС-5
1946 Опес (Opes) – марка итальянского автомобиля. Вы-
пускалась до 1948 г.
1946 Сбарро (Sbarro) – марка швейцарского спортив-
ного автомобиля. Выпускалась до 1964 г. Создателем
этой марки был Франко Сбарро.
1946 Таккер (Tucker) – марка автомобиля в США. Вы-
пускалась до 1948 г. Престоном Таккером.
1946 Хили (Healey) – марка английского автомобиля.
Выпускалась до 1953 г. Дональдом Хили.
1946 Соихиро Хонда основана японская промышлен-
ная корпорация Хонда (Honda).
1946 Чемса (Cemca) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1949 г.
1946 Чизиталия (Cisitalia) – марка итальянского автомоби-
ля. Выпускалась до 1965 г. «Итальянской компанией спортив-
ных автомобилей».
1951.09 На МАЗе начато производство первого советского
карьерного самосвала МАЗ-525
1951 Бискутер (Biscuter) – испанская автомобильная
компания. До 1958 г. выпускались микроавтомобили од-
ноименной марки.
1951 На Ярославском автомобильном заводе начато серий-
ное производство семейства автомобилей ЯАЗ-210
1951 Начал свою деятельность Мичуринский завод по произ-
водству автобусов (МАРЗ).
1951 Начато производство ГАЗ-12Б «ЗИМ» – санитарного
варианта седана ГАЗ-12.
1951 Основана японская автомобильная компания Дайхат-
су (Daihatsu).
1951 Пегасо (Pegaso) – марка испанского автомобиля. Вы-
пускалась до 1957 гг.
1951 Польская автомобильная компания ФСО (FCO) на-
чала свою деятельность с выпуска в 1951 г. автомобиля
«Варшава» (копии советской «Победы»).
1956.02 Уральский автомобильный завод начал про-
изводство модернизированного базового автомобиля
УралЗИС-355.
1956.02.14 Появился опытный образец автобуса ЛАЗ-695,
а машины первой партии этой модели обслуживали гостей
Фестиваля молодежи и студентов в 1957 г. На ЛАЗ-695 впер-
вые в СССР применили кузов с несущим основанием. На
ЛАЗ-695 опять же впервые в СССР применили подвеску с
так называемыми корректирующими пружинами.
1956.04.20 На Московском заводе малолитражных авто-
мобилей начато производство автомобиля Москвич-402.
1956.07 Мценский завод коммунального машинострое-
ния «МценскКОММАШ» ведет свою историю от основан-
ного в этом году Мценского механического завода.
1956 ГАЗ-21 «Волга», вставшая на конвейер в конце
1956 г., является особым, классическим для нас авто-
мобилем. Она стала символом целой эпохи.
1956 На автомобиле Москвич-Г2-405 гонщиком-испыта-
телем МЗМА Юрием Михайловичем Чвировым были ус-
тановлены три всесоюзных рекорда скорости
1956 На МАЗе начато производство первого советс-
кого одноосного тягача МАЗ-529, предназначенного для
эксплуатации в сцепе со спецприцепами различного
целевого назначения.
1956 На Московском заводе малолитражных автомоби-
лей начато производство первого советского серийного
автомобиля Москвич-423 с кузовом универсал.

1956 На ЯАЗе изготовлена первая опытно-промыш-
ленная партия ЯАЗ-214 из 16 машин, начало серий-
ного производства – 1957 г. Первые опытные об-
разцы изготовлены в 1951 г.
1961 На Ульяновском автозаводе начато серийное про-
изводство семейства автомобилей УАЗ-451/УАЗ-451Д
1961 Начат серийный выпуск автомобиля Урал-375.
1961 Небольшой партией Горьковским автозаводом
был выпущен кабриолет ГАЗ-13Б «Чайка».
1961.09 На РАФе начато производство микроавтобу-
са РАФ-977Д
1966.04.06 На заводе «Ижмаш» было организовано
автомобильное производство, а 12 декабря с конвейе-
ра под гром аплодисментов сошёл первый автомобиль
Москвич-408 с эмблемой «Иж» на радиаторе.
1966.07.20 Было принято Постановление ЦК КПСС и
Совета Министров № 558 о строительстве в г. Тольят-
ти Волжского автомобильного завода.
1966 Tрайдент (Trident) – марка английского автомобиля.
Выпускалась до 1978 г.
1966 Дачия (Dacia) – румынская автомобильная компания.
Её история началась с постройки в местечке Питешть заво-
да, выпускающего легковые автомобили по лицензии Renault.
1966 ДРБ (DRB) – итальянская автомобильная компа-
ния. Выпускала автомобили в 1966–1967 гг.
1966 Производство автомобиля ЗАЗ-969В было начато
на Луцком машиностроительном заводе. Эта модель, вы-
пускавшаяся до 1971 г., имела расположенный спереди си-
ловой агрегат и привод только на передние колеса.
1966 Юнипауэр (Unipower) – марка английского автомоби-
ля. Выпускалась до 1970 г.
1971.04.27 На Волжском автозаводе начато производство
автомобиля ВАЗ-2102 «Жигули»
1971 Клэн (Clan) – марка английского автомобиля. Выпус-
калась до 1974 г. Полом Хассауером.
1971 На Горьковском автозаводе начато производство ав-
томобиля ГАЗ-24-01 «Волга» (такси)
1971 На Ереванском автозаводе начато производство цель-
нометаллических фургонов ЕрАЗ-762А
1971 На Запорожском автозаводе начато производство ав-
томобиля ЗАЗ-966 «Запорожец»
1971 На Московском автозаводе им. Лихачёва начато про-
изводство лимузина ЗИЛ-117
1976.02.16 Первые КамАЗы (КамАЗ-5320) сошли с конвей-
ера завода в Набережных Челнах. Грузовики были украше-
ны лозунгом «Наш подарок XXV съезду КПСС».
1976.02.21 На Волжском автозаводе начато производ-
ство автомобиля ВАЗ-2106 Жигули – одной из самых
популярных его моделей.
1976.02 Начато производство микроавтобуса РАФ-2203
1976.12 Самую выcокую cкороcть на автомобиле для
женщин (843,323 км/ч) показала американка Китти Хам-
блтон на трёхколеcном автомобиле S.М. Мотивейтор,
мощноcтью 48 тыc. л.c. в пуcтыне Алвард, штат Орегон,
США. По cумме двух заездов в двух направлениях её
официальный рекорд равен 825,126 км/ч.
1976 Клинет (Clenet) – автомобильная компания в США.
Была основана Аленом Кленэ и выпускала автомобили
го 1982 г.
1976 На Московском автозаводе начато производство ли-
музина ЗИЛ-115
1976 С этого года легендарная овальная эмблема Ford с
синим фоном и серебряными буквами ставится абсолютно
на все автомобили компании, чтобы в любой стране мира
можно было с лёгкостью узнать продукцию Ford.
1981 Автомобиль ВАЗ-2121 «Нива» стал золотым призёром
ралли-рейда «Алжир» и ралли-рейда Париж – Тунис
1981 На Горьковскои автозаводе начато производство
автомобиля ГАЗ-1403 «Чайка»
1986 На Московском автозаводе им. Ленинского Комсомо-
ла начато производство автомобиля АЗЛК-2141 «Алеко»
1991.03.22 Совет Министров СССР принял решение о
реорганизации Красногорского завода цементного ма-
шиностроения в совместное ЗАО «Бецема»
1991 На базе производства специальных колёсных тя-
гачей Минского автомобильного завода образован Мин-
ский завод колёсных тягачей (МЗКТ).
1996.01.16 Начало серийного производства 8-местно-
го микроавтобуса ГАЗ-3221 «ГАЗель»
1996.08.09 Начало конвейерной сборки ВАЗ-2111 –
первого в России серийного универсала с приводом
на передние колёса
1996 Начало производства низкопольного МАЗ-103 и вы-
сокопольного МАЗ-104 городских автобусов на АМАЗе –
автобусном филиале Минского автомобильного завода.
1996 Начало серийного производства автомобиля
ЗИЛ-5301 «Бычок».
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Информация об отече-
ственных моделях, исто-
рия автотранспорта –
www.denisovets.narod.ru
Не секрет, что в настоя-
щее время в рускоязыч-
ной части Интернета
практически отсутствуют
разделы, посвящённые
автомобильному моде-
лизму, а большая часть
существующих сайтов по-
священа либо частным
коллекциям, либо явля-
ются торговыми площад-
ками.
Целью нашего сайта явля-
ется создание своего рода
энциклопедии по моде-
лям автомобилей советс-
кого и российского произ-

водства. Задача, стоящая перед авторами сайта – максимально полно представить существу-
ющие модели-копии различных производителей с необходимой исторической справкой о
прототипе и подтверждением этих данных аврхивными материалами и фотографиями.

КОМПАКТ-ДИСК
Данный диск  является расширенной и дополненной электрон-

ной версией журнала «Автомобильный моделизм»
1. Полноцветная версия журнала «Автомобильный моделизм»

в формате PDF за 2010 гг.
2. Каталог моделей, выпущенных в 2010 г. в формате PDF

3. Фотографии с московских автомобильных выставок 2010 г.
4. Adobe Acrobat Reader.

Системные требования: Pentium 200; ОЗУ – 32Мб; ОС –
Windows 95/98/ME/2000/XP; разрешение – 800х600; CD-

ROM.
Стоимость диска с пересылкой 400 руб. Деньги за диск не-
обходимо перевести по адресу: 129347, Москва, ул. Проход-
чиков, д. 4, кв. 131, Шкаеву Александру Вадимовичу. В поле
«Для письма» необходимо указать количество дисков и раз-

борчиво обратный адрес.

В данном разделе публикуются объявления частных лиц о
приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или об-
мене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления частных лиц.
Объём объявления не более 30 слов, включая адрес. Пред-

логи, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-Ф-15,
ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редакти-
рование текста объявления, а также право отказа в опублико-
вании объявления, содержащего антиобщественные призывы,
обвинения в адрес физических и юридических лиц, коммер-
ческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несёт.

Для сокращения объёма объявления используйте сокраще-
ния: ПП – почтовый перевод; САК – самоадресный конверт;
К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж – журнал; Б – бро-
шюра; К – книга.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

• Продаю диск с фото ретроавтомобилей (отечественных и зарубежных) Тулы,
Москвы, Калуги на выставках Автопром 2006, 2008 в Туле на CD. Стоимость
диска 160 руб. с доставкой по России. Денис Денисов. 300012, тула, ул. Н.Руд-
нева, 25/13-5, в графе «сообщение» указать «ретро 1», тел. +79105584086, e-
mail: pant@klax.tula.ru
• Продам
м о д е л и :
К А в З -
3270 «Га-
з о в а я

служба 04» (Компаньон) в отличном состоя-
нии в коробке и КамАЗ-4310 камуфлирован-
ный. Тел. в Ярославле 8-915-998-57-31, Алек-
сей
• Модели грузовиков ручного изготовления в
М1:43. Более 30 наименований. Каталог и
фото в САК. Керн Н.Д. 350007, г. Краснодар,
ул. Захарова, 23, а/я 6025
• Справочная информация по моделям – тел.
(495)680-15-61
• Куплю модели 1:43 тракторов и тягача АТ-Т,
фото тракторов 1950-60 гг. Скачков С.А.,
172527, Тверская обл., г. Нелидово-7, а/я 36

БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ
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21. ÂÀÇ-2108 «Ñïóòí��». ß íå ëþáëþ ïå-
ðåäíèé ïðèâîä. È íå ñ÷èòàþ, ÷òî ñîâðåìåí-
íûå ìàøèíû äîñòîéíû èçîáðàæåíèÿ â ìîäå-
ëÿõ. Íî ýòà ïîíðàâèëàñü:

ñëèøêîì òîíêîå «çóáèëî»;
íå îáîçíà÷åíû êðàñêîé ïîðîãè è ïåðåäíÿÿ

÷àñòü çàäíèõ êîë�ñíûõ íèø;
êîë�ñà õîðîøè, íî îòâåðñòèÿ íå òå, à øèíû

ñëèøêîì âûñîêîïðîôèëüíûå;
ê ãåîìåòðèè ïðåòåíçèé íèêàêèõ;
ñàëîí îò ÂÀÇ-2109 (íàîáîðîò íå ëîãè÷íåå

áûëî áû?) – èç äðóãîé îïåðû.
Èòîãîâàÿ îöåíêà – îòëè÷íî.
Ýòîé ìîäåëüþ çàêàí÷èâàåòñÿ 2009 ãîä.
22. Ç�Ñ-101À. Âòîðàÿ ÷àñòü èëëþñòðàöèè,

êàê èç êîíôåòêè ñäåëàòü ... Êàêèå æå íàäî
èìåòü êîñûå ãëàçà è êðèâûå ðóêè (êèòàéöû
çäåñü íè ïðè ÷�ì!), ÷òîáû ïðè íàëè÷èè õîðî-
øèõ ÷åðòåæåé ñäåëàòü òàêîå. Öâåò õîðîøèé,
íî ê ðåàëüíîñòè èìåþùèé òàêîå æå îòíîøå-
íèå, êàê îêðàñêà ìèëèöåéñêèõ ìàøèí ê ñîîò-
âåòñòâóþùåìó ÃÎÑÒó. Êñòàòè, òîò, êòî äàâàë
íàçâàíèå öâåòó, õîòü ðàç âèäåë èçóìðóä? Äàæå
íå áóäó ïèñàòü ïóíêòû – èñêàæåíû âñå ëèíèè
è ïðîïîðöèè. Íî ýòî ïîêà ìîäåëü ñòàðåéøåé
ìàøèíû è âûãëÿäèò îíà, åñëè íå ïðèäèðàòü-
ñÿ, âñ� æå íå òàê óæ ïëîõî. Ñ ó÷�òîì âñåãî
ýòîãî îöåíêà – ñðåäíå.

23. ÃÀÇ-Ì20Á «Ïîáåäà». Ê ñîæàëåíèþ, ÿ
ñåé÷àñ íå ìîãó âñïîìíèòü èñòî÷íèê èíäåêñà
«Á». Íî ÿ óâåðåí, ÷òî òàêàÿ êàðäèíàëüíàÿ
ìîäèôèêàöèÿ îáÿçàòåëüíî äîëæíà áûëà íå-
ñòè îòäåëüíûé èíäåêñ. Æåëàþùèå ìîãóò ïî-
êîïàòüñÿ. Êîñâåííîå ïîäòâåðæäåíèå – «À»,
«Â», «Ã» è «Ä» â ðàçíîé ñòåïåíè èçâåñòíû è
âñå óïîìÿíóòû â æóðíàëå № 2 è ýòîì. Íî âåð-
í�ìñÿ ê ìîäåëè. Ñîáñòâåííî, ïðèäèðàòüñÿ
îñîáî è íå ê ÷åìó:

ïåðâûå äâà ïóíêòà – íàñëåäèå ïðåäûäóùåé
ìîäåëè (âûïóñê № 2);

íåïðàâèëüíàÿ ôîðìà ëîáîâîãî ñòåêëà. Íî,
ê ñ÷àñòüþ, çäåñü ýòî íå òàê çàìåòíî:

íåïðàâèëüíûå êîë�ñà. Ñóäÿ ïî âñåìó, íèê-
òî è íå ñîáèðàëñÿ èõ èñïðàâëÿòü;

ñëèøêîì äëèííûé ïåðåäíèé íîìåð – äàæå
ìåæäó êëûêàìè íå ïîìåñòèëñÿ:

íåò íàäïèñåé íà áîêîâèíàõ êàïîòà.
À â öåëîì ïîíðàâèëîñü, îöåíêà – î÷åíü õî-

ðîøî.
24. ÑÌÇ-Ñ3À. Íåîäíîçíà÷íîå íà÷àëî ãîäà.

Ñåðèÿ íàçûâàåòñÿ «Àâòîëåãåíäû», à ýòî ìîòî-
êîëÿñêà. Â ñïðàâî÷íèêå ÍÈÈÀÒ å� íåò. Íî
ðàç óæ âçÿëèñü, ìîãëè áû ñäåëàòü è ëó÷øå.
Åâêëèäîì îïÿòü äàæå «íå ïàõíåò»:

ñëèøêîì ìàëåíüêèå êîë�ñà. Âèçóàëüíî, äëÿ
ýòîãî êóçîâà;

ñëèøêîì äëèííûå äâåðè;
ñëèøêîì áîëüøîé íàêëîí ëîáîâîãî ñòåêëà;
òåíò íåïðàâèëüíîé ôîðìû.
Äëÿ òàêîé êðîõè ýòîãî óæå ñëèøêîì. Îöåí-

êà – íå î÷åíü ïëîõî.
Ìû äîáðàëèñü äî ïîëíîöåííîãî àâòîìî-

áèëüíîãî íà÷àëà 2010 ã. È îïÿòü âñå íîìè-
íàíòû ñâÿçàíû ñ «Òàíòàëîì», êîòîðûé îïÿòü
îêàçàëñÿ â ïðîèãðûøå.

25. ÂÀÇ-2101 «Æ�ãóë�». Ê ñîæàëåíèþ,
ýòîé ìîäåëè äîñòàëîñü åù� áîëüøå ïîìîåâ,

÷åì íîëü-âòîðîé, íî áîëüøèíñòâî èç íèõ ñâÿ-
çàíî ñ óæàñàþùèì êà÷åñòâîì èçãîòîâëåíèÿ è
ñáîðêè, íî ýòî ñîâñåì äðóãàÿ èñòîðèÿ:

ãëàâíûé êîñÿê – ìàëåíüêàÿ øèðèíà. Íî,
êàê íè ñòðàííî, ýòî çàìåòíî, òîëüêî åñëè õî-
ðîøî ïðèñìîòðåòüñÿ. È åñëè áû íå öâåò, âî-
îáùå ìîæíî áûëî íå óâèäåòü;

òàê æå, êàê è ó ÂÀÇ-2102, èñêàæ�í óãîë íà-
êëîíà êàïîòà è ïåðåäíèõ êðûëüåâ;

ïîâòîðèòåëè óêàçàòåëåé ïîâîðîòîâ íà ïå-
ðåäíèõ êðûëüÿõ ñäâèíóòû íàçàä;

êðóãëîå çåðêàëî äîëæíî áûòü íà êðûëå, à
íå íà äâåðè;

òîëñòàÿ ïåðåäíÿÿ ñòîéêà îêíà;
áåíçîáàê ïî÷åìó-òî ðàñïîëîæåí ñ ëåâîé ñòî-

ðîíû;
ñàëîí, íå èìåþùèé îòíîøåíèÿ ê àâòîìî-

áèëþ;
î÷åíü ïîðàäîâàëè êîë�ñà.
Îöåíêà – õîðîøî. È îäíîçíà÷íî ëó÷øå ñà-

ðàòîâñêîé À9.
26. ÐÀÔ-2203 «Ëàòâ�ÿ». À çäåñü ñðàâíåíèå

ñ ñàðàòîâñêîé À18 âûèãðàíî íîêàóòîì ñ îä-
íîãî óäàðà ëåâîé. Ðÿäîì èõ ëó÷øå íå ñòàâèòü.
Ìîäåëü ïðîèçâîäèò íàñòîëüêî õîðîøåå âïå-
÷àòëåíèå, ÷òî ïðè ñîîòâåòñòâóþùåì àíòóðà-
æå å� ìîæíî ïðèíÿòü çà îðèãèíàë. Ïðèäèðàòü-
ñÿ îñîáî è íå ê ÷åìó:

íå ñäåëàí îäèí øîâ íà êðûøå è äâà ñ ëå-
âîé ñòîðîíû;

ñäâèíóòû íàçàä áîêîâûå ïîâòîðèòåëè óêà-
çàòåëåé ïîâîðîòà;

ïîçäíÿÿ ïàíåëü ïðèáîðîâ íå ñîîòâåòñòâóåò
âíåøíåìó âèäó ïðèìåðíî 1980 ã.

Íî âñ� ýòî íèñêîëüêî íå ïîðòèò âïå÷àòëå-
íèÿ. Îöåíêà – ýòàëîí.

27. Ìîñ�â�÷-2140. Íåñáûâøàÿñÿ ìå÷òà, êî-
òîðàÿ èìåëà èíäåêñû À21 (íà òîðöå êðàñíîé
êîðîáêè) è À28 (â äîñòóïíûõ äàëåêî íå âñåì
êàòàëîãàõ). Èíòåðåñíûé ïàðàäîêñ: ýòà ìîäåëü
– íàñòîÿùåå ñî÷åòàíèå íå ñî÷åòàåìîãî. Íî
âûãëÿäèò î÷åíü õîðîøî, íå õóæå ÐÀÔà. Ïëà-
ñòèêà êóçîâà ïåðåäàíà î÷åíü ïðàâäèâî:

ñëèøêîì âûñîêî ðàñïîëîæåíû ñòîÿíî÷íûå
ôîíàðè íà çàäíåé ñòîéêå. Íî ðàç îáîçíà÷èëè,
ìîãëè áû è êðàñêîé ìàçíóòü;

çàäíèé íîìåðíîé çíàê ñìåù�í ââåðõ;
ñëèøêîì âûñîêèå ñïèíêè ïåðåäíèõ ñèäå-

íèé, äà åù� è áåç ïîäãîëîâíèêîâ;
áåçîáðàçíûå è íèêóäà íå ãîäíûå áàìïåðû,

îñîáåííî ïåðåäíèé.
Íî è õîðîøåãî íåìàëî. Óæå òðåòèé ðàç õî-

ðîøèå êîë�ñà, îòëè÷íîå âíóòðåííåå çåðêàëî,
õîðîøè è ñòåêëîî÷èñòèòåëè, õîòÿ è îíè ïîë-
íîñòüþ ÷�ðíûå. Îöåíêà – îòëè÷íî.

31. ÂÀÇ-2107 «Æ�ãóë�». Ìîæíî òîëüêî ïî-
ðàäîâàòüñÿ – âîò åù� îäíà îòëè÷íàÿ ìîäåëü.
Î÷åíü ïîíðàâèëèñü êîë�ñà è äâåðíûå ðó÷êè, à
åù� ñàëîí – âèäíà äàæå ôàêòóðà. È ãåîìåòðèÿ
ïî÷òè â ïîëíîì ïîðÿäêå. Ïî÷òè, ïîòîìó ÷òî
åñòü äîñòàòî÷íî çàìåòíûå èñêàæåíèÿ ñòûêîâ
êðûøè ñ ëîáîâûì è îñîáåííî ñ çàäíèì ñòåê-
ëîì. Íî ïàðàäîêñ ñîñòîèò â òîì, ÷òî òî÷íî òà-
êèå æå ìîæíî óâèäåòü è íà ÂÀÇ-2101, è íà ÂÀÇ-
2103. Òîëüêî òàì îíè íå òàê çàìåòíû èç-çà öâå-
òà. À åù� íå÷òî ïîäîáíîå, íî ãîðàçäî áîëåå
ãèïåðòðîôèðîâàííîå, ìû ìîãëè âèäåòü íà ìî-

äåëè À40 îò «Àãàòà». Ïðàâäà, òàì êðûøà áûëà
ïëîñêàÿ íà âèäå ñáîêó, äà è, âîîáùå, âñ�, ÷òî
âûøå ïîÿñíîé ëèíèè – ñïëîøíîé «ñòðàõ è
óæàñ». Òàê ÷òî íàøà ãåðîèíÿ îïÿòü ëó÷øå. Ìî�
ìíåíèå – öâåò äëÿ ìàøèíû ñ äîìèíèðóþùåé
÷�ðíîé îòäåëêîé ëó÷øå áû âûáðàòü ÿð÷å. Ïî-
ëó÷èëîñü, ÷òî âñþ ÷�ðíóþ äåêîðàöèþ âîîáùå
íå âèäíî, à îáëèöîâêà ðàäèàòîðà è ñâåòëûå
êîë�ñà èçëèøíå âûäåëÿþòñÿ. Õîòÿ, ñàì ïî ñåáå
öâåò «äèïëîìàò» õîðîø:

ãëàâíûé è ñàìûé çàìåòíûé íåäîñòàòîê – îò-
ñóòñòâèå ðåø�òîê íà êàïîòå. È òóò æå – îãðîì-
íàÿ ùåëü ìåæäó íèì è îáëèöîâêîé ðàäèàòîðà;

ìîëäèíãè ïîäîêîííîé ëèíèè íà äâåðÿõ íà-
ðèñîâàíû ñëèøêîì òîëñòûìè è íå íà ìåñòå –
ñëèøêîì íèçêî. À íà çàäíåé ñòîéêå íå íàðè-
ñîâàíû ñîâñåì;

â ñàëîíå îáíàðóæèëñÿ ðóëü ñ ïëîñêîé ñòó-
ïèöåé. Áîëüøå òàì ïðèäðàòüñÿ íå ê ÷åìó;

óæå òðàäèöèîííîå èçäåâàòåëüñòâî – çàäíèé
÷�ðíûé îäíîñòðî÷íûé íîìåð. Ìîæåò, äëÿ àâ-
òîìîáèëÿ, êîòîðûé âûïóñêàåòñÿ ñ 1982 ã. «íî-
ìåðíûå çíàêè» óìåñòíåå áûëî áû ñäåëàòü áå-
ëûìè? Íî âñ� ýòî ìåëî÷è, â êîìïëåêñå îöåíêà
– îòëè÷íî.

Здравствуйте уважаемая редакция!

Поздравляю вас с наступающим Новым 2011
годом! Здоровья и всего самого-самого наилуч-
шего!

Несколько слов о появившихся на страницах
«Автомобильного моделизма» оценках моделей
из журнальной серии «Автолегенды СССР». По-
явление данного проекта, бесспорно, событие
яркое и положительное. И всё же сравнивать со-
временные модели, разработанные с использо-
ванием компьютерных технологий и прочих нов-
шеств с «танталовскими» 30–40-летней давнос-
ти, пожалуй не совсем корректно. Советские мо-
дели (пусть порой несовершенные и не всегда
соответствующие своим прототипам) всё равно
будут хороши по-своему. Вам, уважаемый Миха-
ил Храмов, как коллекционеру или собирателю
со стажем, вероятно знакомо то, ни с чем не
сравнимое чувство, вызванное приобретением
масштабной «Волги» или УАЗа, или даже просто-
го «Москвича» в яркой, красивой упаковке в те,
уже далёкие 1970-е – 1980-е гг. Ведь сейчас,
распаковывая очередной выпуск «Автолегенд»,
уже нет (и не будет!) того особого трепета – при-
выкли...

Совершенно непонятно почему автор не рас-
сматривает днища моделей журнальной серии
(вот здесь-то как раз ряд моделей «будет в про-
лёте»). Это, в частности, касается «эталона» –
модели ГАЗ-24. Превосходно для своего време-
ни проработанное днище саратовской «Волги»
с вращающимся карданом на фоне неудавшей-
ся современной китайской имитации выглядит
просто шедевром! Да и ведущим мостам «китай-
ского» УАЗ-469 явно далеко до идеала и на об-
щую оценку «очень хорошо» не тянут (а ведь они
видны, когда модель стоит на полке!)...

Сергей СКАЧКОВ (Тверская обл.)



Автомобильный моделизм • 1/2011                                                                                                              39



40                                                                                                               Автомобильный моделизм • 1/2011

Ï
ðî

äî
ëæ

åí
�å

 ñ
ëå

äó
åò






