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«УРАГАНЫ» ИЗ КУРГАНА
Ñåìå�ñòâî òÿæåë�õ �îë¸ñí�õ òÿãà÷å� ÊÇÊÒ

Íåò íè îäíîãî ÷åëîâåêà, êîòîðûé áû íè
ðàçó â æèçíè íå ñëûøàë ïðî ýòè àâòîáóñû.
Íåò íè îäíîãî ãîðîäà, ãäå áû âàì íå âñòðå-
òèëñÿ õîòü îäèí òàêîé àâòîáóñ. Äà, ýòè àâòî-
áóñû íàñòîëüêî âîøëè â íàøó æèçíü, ÷òî ìû,
çà÷àñòóþ ïðîõîäèì ìèìî è íå çàìå÷àåì èõ.
Âðåìåíà ìåíÿþòñÿ, à âìåñòå ñ íèìè ìåíÿåò-
ñÿ è ïðîäóêöèÿ ëüâîâñêîãî àâòîçàâîäà.

Ñàìîå êðóïíîå ïðåäïðèÿòèå â Åâðîïå, åæå-
ãîäíî âûïóñêàâøåå äî 14–15 òûñ. ìàøèí, ñâîè
íåë�ãêèå âðåìåíà ïåðåæèâàëî ñ ìîìåíòà ðàçâà-
ëà Ñîâåòñêîãî Ñîþçà. Ãîñóäàðñòâó àâòîáóñû îêà-
çàëèñü íå íóæíû, à íåáîëüøèå ôèðìû äëÿ ïå-

ðåâîçêè ïàññàæèðîâ
ïîêóïàëè ïîäåðæàí-
íûå åâðîïåéñêèå ìèê-
ðîàâòîáóñû. Ïîëîæå-
íèå ñëîæèëîñü êàòàñ-
òðîôè÷åñêîå è çàâîä
îêàçàëñÿ íà ãðàíè çàê-
ðûòèÿ. Íåñêîëüêî ðàç
ïðåäïðèÿòèå ïûòà-
ëèñü ïðèâàòèçèðîâàòü
ïóòåì ïðîäàæè ÷àñòè

àêöèé. È òîëüêî 15 îê-
òÿáðÿ 2001 ã. íà î÷å-
ðåäíîì êîíêóðñå ïî
ïðîäàæå êîíòðîëüíîãî
ïàêåòà àêöèé ÎÀÎ
«ËÀÇ» èõ ïðèîáðåëî
óêðàèíñêî-ðîññèéñêîå
ÑÏ ÎÎÎ «Ñèë-Àâòî»
çà ñóììó, íåíàìíîãî
ïðåâûøàâøóþ ñòàð-
òîâóþ öåíó. Ñ ýòîãî
ìîìåíòà Ëüâîâñêèé
àâòîáóñíûé çàâîä ïî-

ëó÷èë ñòàòóñ ïîëíîñòüþ ïðèâàòèçèðîâàííîãî
ïðåäïðèÿòèÿ ñ êîëëåêòèâíîé ôîðìîé ñîáñòâåí-
íîñòè.

Ðåêîíñòðóêöèþ ïðîâåëè â êðàò÷àéøèå ñðî-
êè è â ôåâðàëå 2002 ã., ïîñëå áîëåå ÷åì ïîëó-
ãîäîâîãî ïåðåðûâà, ïðåäïðèÿòèå çàðàáîòàëî
âíîâü. Ñëåäóåò îòìåòèòü, ÷òî ê ñåðèéíîìó
ïðîèçâîäñòâó áûëî ïîäãîòîâëåíî íîâîå ñåìåé-
ñòâî ïðèãîðîäíûõ è ìåæäóãîðîäíûõ àâòîáó-
ñîâ «Ëàéíåð» äëèíîé 9, 10 è 12 ì, ïîëó÷èâ-
øèõ ñîîòâåòñòâóþùèå èìåíà «Ëàéíåð 9»

НАНАНАНАНАСЛЕДИЕ ЛАЗаСЛЕДИЕ ЛАЗаСЛЕДИЕ ЛАЗаСЛЕДИЕ ЛАЗаСЛЕДИЕ ЛАЗа
Àëå�ñàíäð ÃÎÂÎÐÓÕÀ
�. �
������ (?���
��)

ЛАЗ-5252.  Москва, КомТранс-2000. Фото А.Шкаев

ЛАЗ-52528. Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-52528. Николаев, 2003. Фото автора

ЛАЗ-52528. Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-А1414. Москва, Моторшоу-2000. Фото А. Шкаев

ЛАЗ-А1414.  Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-А1414 «Лайнер-9».  Фото завода-изготовителя
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(ËÀÇ-À1414 — ïðèãîðîäíûé, ìàðøðóòíîå
òàêñè, øêîëüíûé, òóðèñòè÷åñêèé, ìåæäóãî-
ðîäíûé), «Ëàéíåð 10» (ËÀÇ-42078 — ïðèãî-
ðîäíûé, ìåæäóãîðîäíûé, òóðèñòè÷åñêèé,
øêîëüíûé) è «Ëàéíåð 12» (ËÀÇ-52078 — ìåæ-
äóãîðîäíûé, òóðèñòè÷åñêèé). Ýòè àâòîáóñû
ïðèøëè íà ñìåíó ìàøèíàì-âåòåðàíàì ËÀÇ-
695 è ËÀÇ-699, âûïóñê êîòîðûõ ïðåêðàòèëè
ëåòîì 2002 ã. Íåëüçÿ ñêàçàòü, ÷òî ýòè ìàøè-

íû ÿâëÿþòñÿ àáñî-
ëþòíî íîâûìè ïî
ñâîåé êîíñòðóêöèè.
Äèçàéí êóçîâîâ óñòà-
ðåâøèé (âñïîìíèòå
àâòîáóñ ËÀÇ-52523
êîíöà 90-õ ãã. ïðî-
øëîãî âåêà è âàì
ñðàçó ñòàíåò ÿñíî îò
÷åãî îòòàëêèâàëèñü
êîíñòðóêòîðû). Ïî-
çíàêîìèìñÿ áîëåå
âíèìàòåëüíî ñ ýòèìè
ìîäåëÿìè.

Ïðèãîðîäíûé àâ-
òîáóñ «Ëàéíåð 9»
èìååò 43 ïàññàæèðñ-
êèõ ñèäåíèé è ñïî-
ñîáåí ïåðåâîçèòü äî
79 ÷åë. Íà ìàøèíó
óñòàíîâëåí ÿðîñëàâ-
ñêèé äèçåëü ßÌÇ-
236À, êîòîðûé ñïî-
ñîáåí ðàçãîíÿòü àâ-
òîáóñ äî 100 êì/÷.
Äâèãàòåëü ðàñõîäóåò
17,5 ë òîïëèâà íà
100 êì ïóòè. Ïåðå-
äíÿÿ è çàäíÿÿ ïîä-
âåñêè À1414 çàâèñè-
ìûå, íà äâóõ ïîëóýë-

ëèïòè÷åñêèõ ðåññîðàõ
â ðåçèíîâûõ îïîðàõ ñ
êîððåêòèðóþùèìè
ïðóæèíàìè è ãèäðàâ-
ëè÷åñêèìè àìîðòèçà-
òîðàìè. Ïîëíàÿ ìàñ-
ñà àâòîáóñà ñîñòàâëÿ-
åò 14 250 êã.

Ñëåäóþùàÿ ìîäåëü

– «Ëàéíåð 10» – ïðåäíàçíà÷åíà èñêëþ÷èòåëü-
íî äëÿ òóðèñòè÷åñêèõ è ìåæäóãîðîäíûõ ïî-
åçäîê è èìååò 39 ìåñò äëÿ ñèäåíèÿ. Íå ñìîò-
ðÿ íà òî, ÷òî áàçà àâòîáóñà íà 60 ñì áîëüøå,
÷åì ó ïðèãîðîäíîãî âàðèàíòà, äâèãàòåëü íà
í�ì óñòàíîâëåí òîò æå, ïîëíàÿ ìàññà àâòîáó-
ñà – 13 020 êã. Èçìåíèëàñü, ïî ñðàâíåíèþ ñ
ïðåäûäóùåé ìîäåëüþ, ïîäâåñêà êîë�ñ. È çàä-
íÿÿ è ïåðåäíÿÿ – ïíåâìàòè÷åñêèå ñ ðû÷àæ-
íûì íàïðàâëÿþùèì óñòðîéñòâîì, àâòîìàòè-
÷åñêîé ðåãóëèðîâêîé ïîëîæåíèÿ êóçîâà è òå-
ëåñêîïè÷åñêèìè àìîðòèçàòîðàìè.

Ñàìûé áîëüøîé â íîâîé ëèíåéêå ËÀÇîâ –
ìåæäóãîðîäíûé òóðèñòè÷åñêèé àâòîáóñ áîëü-
øîãî êëàññà «Ëàéíåð 12». Äëèíà àâòîáóñà –
11 600 ìì. Â ñàëîíå ðàñïîëîæåíû 47—50 êîì-
ôîðòàáåëüíûõ ñèäåíèé. Ñåðäöå àâòîáóñà – 240
ñèëüíûé ÿðîñëàâñêèé äâèãàòåëü ßÌÇ-236ÍÅ,
ðàçãîíÿþùèé åãî äî 110 êì/÷. Ïî îñòàëüíûì
ïàðàìåòðàì ýòà ìàøèíà íàïîìèíàåò «Ëàéíåð
10».

Â 2002 ã. áûëî èçãîòîâëåíî 307 àâòîáóñîâ,
269 ìàøèí ðåàëèçîâàíî, 137 îñòàëîñü â Óê-
ðàèíå, îñòàëüíûå ïðîäàíû â Ðîññèè. Â 2003
ã. çàâîä óâåëè÷èë ïðîèçâîäñòâî äî 436 ìàøèí
â ÷èñëå êîòîðûõ 381 àâòîáóñ íîâîãî ìîäåëü-
íîãî ðÿäà. Ñáîðêà àâòîáóñîâ-âåòåðàíîâ îñó-
ùåñòâëÿëàñü òîëüêî ïî ñïåöèàëüíîìó çàêàçó.

Ñóùåñòâåííîé äîðàáîòêå ïîäâåðãëèñü ãî-
ðîäñêèå ìîäåëè. Ñâåò óâèäåëè ËÀÇ-52528
«Ñèòè-11» è 178-ìåñòíûé àâòîáóñ îñîáî áîëü-

ЛАЗ-42078 «Лайнер-10». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-42078 «Лайнер-10». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-42078 «Лайнер-10». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-42078 «Лайнер-10». Фото автора

ЛАЗ-52078 «Лайнер-12». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-52078 «Лайнер-12». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-А1414N «Лайнер-9» школьный
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øîé âìåñòèìîñòè («ãàðìîøêà») ËÀÇ-À291
«Ñèòè-17». Îòìåòèì, ÷òî îñíîâíûå óçëû àâ-
òîáóñà À291 èìïîðòíûå: êîðîáêà ïåðåäà÷ –
PRAGA 6PS114, çàäíèé ìîñò – RABA AU-
10385. Ðóëåâîå óïðàâëåíèå áåëîðóññêîå –
ÌÀÇ-64229 ñ ãèäðîóñèëèòåëåì. Äëèíà àâòî-
áóñà – 17 600 ìì.

Îñîáûå íàäåæäû çàâîä÷àíå âîçëàãàþò íà
ñàìóþ ìàññîâóþ ìîäåëü – ËÀÇ-52528. Óíè-
ôèöèðîâàííûé ïî ýëåìåíòàì êóçîâà ñ òóðèñ-
òè÷åñêèìè ìàøèíàìè, ãîðîäñêîé àâòîáóñ
áîëüøîãî êëàññà ïîçâîëÿåò ïåðåâîçèòü 97 ïàñ-
ñàæèðîâ, â òîì ÷èñëå 28 ñèäÿ÷èõ. Âûñîòà

óðîâíÿ ïîëà â ñàëîíå
ñîñòàâëÿåò 790 ìì.
Àâòîáóñ óêîìïëåêòî-
âàí ÿðîñëàâñêèì äè-
çåëåì ìîùíîñòüþ
240 ë.ñ. è çàäíèì ìî-
ñòîì RABA A-418.83-
3300. Ïðåäïðèÿòèåì
çàÿâëåí ðåñóðñ ËÀÇ-
52528 äî êàïèòàëüíî-
ãî ðåìîíòà â 450 òûñ.
êì. Ëüâîâñêèìè àâòî-
áóñîñòðîèòåëÿìè
ïðåäëîæåíà ìîäèôè-
êàöèÿ ýòîãî àâòîáóñà
(ËÀÇ-52527) ñ âåíãåð-
ñêèì äâèãàòåëåì
RABA D10 TLL-160

ìîùíîñòüþ 217,6
ë.ñ., áîëåå ýêîëîãè÷-
íûì, ÷åì ðîññèéñ-
êèé.

Ëüâîâñêàÿ «ãàð-
ìîøêà» äîëæíà
ïðèéòè íà ñìåíó äîë-
ãîæèòåëþ èç Âåíãðèè
– àâòîáóñó Ikarus-280.
Ñàëîí àâòîáóñà ñïðî-
åêòèðîâàí òàêèì îá-
ðàçîì, ÷òî ïðè ïåðå-
âîçêè ïàññàæèðîâ â

÷àñ ïèê â í�ì íå äîë-
æíà âîçíèêàòü äàâêà.
40 óäîáíûõ ñèäåíèé,
îáèëèå ïîðó÷íåé ÿð-
êèõ öâåòîâ, øèðîêèå
ïðîõîäû – âîò ëèøü
íåáîëüøàÿ ÷àñòü äîñ-
òîèíñòâ ýòîãî ãèãàí-
òà. Ïðè ïîëíîé ìàñ-
ñå â 27 340 êã, äâèãà-
òåëü RABA D10P6
ìîùíîñòüþ 249 ë.ñ.
ðàçãîíÿåò àâòîáóñ äî
60 êì/÷.

«ËÀÇ» òàê æå ïðåä-
ëàãàåò òðîëëåéáóñû
ËÀÇ-52522, êîòîðûå
óæå íå ïåðâûé ãîä ïå-
ðåâîçÿò ïàññàæèðîâ âî
ìíîãèõ ãîðîäàõ Óêðà-
èíû.

Â íà÷àëå 2003 ã.

áûë ïîëó÷åí ìåæäóíàðîäíûé ñåðòèôèêàò,
ïîäòâåðæäàþùèé, ÷òî íà ÎÀÎ «ËÀÇ» âíåäðè-
ëè è ïðèìåíÿþò ñèñòåìó êà÷åñòâà íà ñòàäèÿõ
ïðîèçâîäñòâà: ïðîåêòèðîâàíèå, èçãîòîâëåíèå,
èñïûòàíèå, ñåðâèñíîå îáñëóæèâàíèå è ðåìîíò
àâòîáóñîâ. Êðîìå òîãî, êà÷åñòâî àâòîáóñîâ
ËÀÇ ïîäòâåðäèë è Ãîñêîìèòåò Óêðàèíû ïî
ñòàíäàðòèçàöèè, ìåòðîëîãèè è ñåðòèôèêàöèè,
âûäàâ îá ýòîì ñîîòâåòñòâóþùèé ñåðòèôèêàò.

Ïîñëåäíÿÿ íîâèíêà èç Ëüâîâà – øêîëüíûé
àâòîáóñ ËÀÇ-À1414Ì «Ëàéíåð-9Ø». Îí ðàç-
ðàáîòàí íà áàçå ìîäåëè «Ëàéíåð 9» è âíåøíå
îòëè÷àåòñÿ îò íå� ÿðêîé îêðàñêîé êóçîâà. Íî
ñàìîå èíòåðåñíîå ñêðûâàåòñÿ âíóòðè. Ýòî 49
ñïåöèàëüíûõ äåòñêèõ êðåñåë, îáîðóäîâàííûõ
ïîäãîëîâíèêàìè è ðåìíÿìè áåçîïàñíîñòè.
Îíè îáòÿíóòû ïðî÷íûì ìàòåðèàëîì. Äëÿ ëó÷-
øåé áåçîïàñíîñòè ñèäåíüÿ ðàñïîëîæåíû ïðî-

òèâ õîäà äâèæåíèÿ – äåòè ñèäÿò ñïèíîé ê âî-
äèòåëþ. Ñ ïðàâîãî áîðòà êðåñëà ðàçìåùåíû â
äâà ðÿäà, à ñ ëåâîãî – â òðè. Â ñàëîíå óñòàíîâ-
ëåíû ñïåöèàëüíûå êíîïêè äëÿ îñòàíîâêè ïî
òðåáîâàíèþ. Ïíåâìîïîäâåñêà êîë�ñ îáåñïå-
÷èâàåò õîðîøóþ ïëàâíîñòü õîäà, à ñïåöèàëü-
íàÿ ñèñòåìà ïîçâîëÿåò àâòîáóñó îïóñêàòüñÿ íà
îñòàíîâêàõ íà 80 ìì, îáëåã÷àÿ ïîñàäêó-âû-
ñàäêó ìàëåíüêèõ ïàññàæèðîâ. Íîâèíêà ïîÿâè-
ëàñü êàê íåëüçÿ êñòàòè. Â íà÷àëå ýòîãî ãîäà
Êàáèíåò ìèíèñòðîâ Óêðàèíû ïðèíÿë ïðîãðàì-
ìó «Øêîëüíûé àâòîáóñ», ñîãëàñíî êîòîðîé äî
2010 ã. ïëàíèðóåòñÿ çàêóïèòü 3 650 øêîëüíûõ
àâòîáóñîâ.

Â 2004  ã. íà÷àòî ïðîèçâîäñòâî àâòîáóñà
ïîâûøåííîé êîìôîðòíîñòè áîëüøîãî êëàññà
äëÿ ìåæäóãîðîäíûõ è ìåæäóíàðîäíûõ ïåðå-
âîçîê. Àâòîáóñ îòíîñèòñÿ ê êàòåãîðèè «ïîëó-
òîðàýòàæíûõ ëàéíåðîâ».

Âåä�òñÿ ðàçðàáîòêà íèçêîïîëüíîé ãîðîäñ-
êîé ìàøèíû.

ЛАЗ-А291 «Сити-17». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-А291 «Сити-17». Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-5208. Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-52081 «НеоЛАЗ» 2004 модельного года.
Фото завода-изготовителя

Троллейбус ЛАЗ-52522. Фото завода-изготовителя

ЛАЗ-А0731. Фото автора
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МАЛЕНЬКИЕ «ШКОДЫ» В СССР

Характерной осо-
бенностью и одновре-
менно серьёзным не-
достатком автомо-
бильного парка СССР
долгие годы было пре-
обладание в нём гру-
зовых автомобилей
средней (2,5–5 тонн)
грузоподъёмности. Та-
кая политика способ-
ствовала с одной сто-
роны, чрезмерному
росту числа грузови-

ков, водителей и работников ремонтно-эксплуа-
тационных служб, с другой – делала неэконом-
ными перевозки, как междугородние, так и внут-
ригородские. Из-за отсутствия малотоннажных
автомобилей для перевозки нескольких сот ки-
лограммов груза выделяли как минимум ГАЗ-51
грузоподъёмностью 2,5 т.

Сегодня такое положение объясняют зачастую
гигантоманией тогдашних руководителей, их не-
способностью оценить преимущества неболь-
ших развозных автомобилей-фургонов и пика-
пов, которые поэтому производились в СССР в
мизерных количествах.

Но, по видимому, дело было в другом. Эконо-

Санитарная Skoda 1201

Skoda 1201

Skoda 1201

Skoda 1201

Skoda 1201

Панель приборов Skoda 1201. Фото А.Кобриц

Skoda 1201 на московских улицах. Фото А.Конькова

Грузовой фургон Skoda 1201 в Каунасе
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мика и промышленность СССР постоянно рабо-
тали на пределе возможностей, практически не
имея резервных мощностей. К тому же над всем
довлели интересы вооружённых сил. А их инте-
ресовали не маленькие фургончики, бесполезные

в войсках, а нормаль-
ные грузовики, кото-
рые в случае нужды
можно мобилизовать.
С другой стороны, от-
сутствие достаточных
мощностей и недоста-
ток сырья ставил пе-
ред заводами дилемму
– что производить:
легковые автомобили
или их грузовые моди-
фикации? Несомнен-
но, любой руководи-
тель понимал – важ-
нее обычные седаны,
нужные как государ-
ственному сектору, так
и населению. Вот и по-
лучилось, что многие
годы в секторе развоз-
ных автомобилей един-

ственной моделью были грузовые модификации
«Москвичей», выпускаемые в очень небольших ко-
личествах. А ещё на авторемонтных заводах пе-
ределывались в пикапы отслужившие своё «По-
беды», обычно бывшие такси.

Люди, руководившие экономикой и ответ-
ственные за развитие автотранспорта в СССР,
создавая такое положение, пытались хоть час-
тично покрыть потребности народного хозяйства
за счёт импорта. Но и тут были свои сложности
– импорт с Запада за валюту исключался, а ав-
тозаводы социалистических стран были в то вре-
мя слишком маломощными, хотя в отличие от
СССР, здесь на базе легковых автомобилей про-
изводились различные их грузопассажирские и
грузовые модификации. Но раз уж СССР потре-
бовались такие автомобили кому-то пришлось

Фургон Skoda 1202

Skoda 1202

Пикап Skoda 1202

Пикап Skoda 1202 в СССР не поставлялся.
Фото В.Маршик

Пикап с длинной кабиной на базе Skoda 1201 для Южной
Америки. Фото из архива В.Маршика

Пикап Skoda 1201

Фургон Skoda 1201
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«ужать» свои внутренние потребности и начать
работать для нужд «великого брата».

Из того, что имелось в наличии, советские спе-
циалисты сделали наиболее правильный выбор
– для поставок в СССР они остановились на гру-
зопассажирских и грузовых модификациях чехос-
ловацкой малолитражки Skoda 1200. И вот в кон-
це пятидесятых годов прошлого века во многих
городах СССР появились симпатичные, окрашен-
ные в светлые – бежевый, салатный – тона фур-
гончики и универсалы, а чуть позже – кремового
цвета санитарные автомобили, отличавшиеся
плавными, закруглёнными линиями кузова и
смешно, с наклоном внутрь, стоявшими задними
колёсами. На капоте, который венчал светящий-
ся ночью белый пластмассовый плафон, была над-
пись «Skoda» и эмблема – тёмно-синяя крылатая
стрела, вписанная в окружность.

Автомобили семейства Skoda 1200 начали вы-

пускать на заводе в г.
Млада-Болеслав в
1952 г. По внешнему
виду они резко отлича-
лись от своего предше-
ственника – автомоби-
ля Skoda 1102, более
широко известного
под названием «Тудор»
из-за своего двухдвер-
ного кузова, унаследо-
ванного ещё от пред-
военных легковых
«Шкод». Новому 4-
дверному цельноме-
таллическому 4–5-ме-
стному кузову понтон-
ного типа чешские ди-
зайнеры придали
очень округлённые
формы. Но шасси оста-
валось предвоенного
типа – с центральной
рамой – трубой, в пе-
реднем разветвлении
которой монтировался
двигатель, а на заднем конце – главная переда-
ча. Подвеска всех колёс – независимая, спереди
– на поперечных рычагах и поперечной эллипти-
ческой рессоре, сзади – качающиеся полуоси и
опять же поперечная рессора. Эта конструкция
«имеет корни» в легендарной малолитражке Tatra
11 1923 г., созданной гениальным Гансом Ледвин-
кой. В межвоенный период все конкурировавшие
с заводом «Tatra» местные производители –
«Skoda», «Praga», «Вальтер», «Ява» – раньше или
позже приходили к такому же типу шасси.

Двигатель на Skoda 1201 стоял верхне-клапан-
ный, 4-цилиндровый с рабочим объёмом 1221
см3, развивавший 45 л.с. при 2500 об/мин. Он

«питался» бензином А-72 из бака ёмкостью 35
л. Коробка передач – 4-ступенчатая с синхрони-
заторами (кроме 1-й передачи). Карданный вал
проходил внутри центральной трубы-рамы.

Шасси имело централизованную систему смаз-
ки шарнирных соединений передней подвески,
рулевых тяг, втулок шкворней, вала рулевой сошки
и подшипника опоры карданного вала. При нажа-
тии на педаль, расположенную у ног водителя,
смазка подавалась ко всем смазываемым узлам.

На шасси автомобиля Skoda 1200 помимо ос-
новного кузова типа «седан» устанавливаются
ещё 4 модификации кузова: «фургон», грузоподъ-
ёмностью 500 кг и комбинированный, для това-

Санитарный Skoda 1202

Санитарный Skoda 1201 с двумя носилками

Skoda 1202 в Вильнюсе. 1991

Skoda 1202

Skoda 1201

Санитарный Skoda 1202Разрез санитарного Skoda 1202
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ро-пассажирских перевозок. На базе первого вы-
пускался санитарный автомобиль с двумя носил-
ками и пикап, в том числе с двойной кабиной
(для экспорта).

Особый интерес представлял комбинирован-
ный кузов. Он может применяться для перевоз-
ки трёх пассажиров и до 350 кг багажа или од-
ного пассажира и 500 кг груза. В последнем слу-
чае заднее кресло убирается и всё пространство
за спинкой переднего кресла используется для
размещения груза. Справа – две двери, слева –
одна. Широкая одностворчатая дверь, располо-
женная в задней стенке кузова, обеспечивает
удобный доступ в его грузовую часть.

Санитарный вариант Skoda 1201 внешне отли-

чался от обычного универсала тем, что был не-
сколько длиннее из-за необходимости разместить
в автомобиле стандартные носилки. Его задняя
часть, ещё более округлая, чем у универсала,
имела откидывающуюся вниз дверь, образовыва-
ющую удобную площадку для носилок. В «Шко-
де» помещались двое носилок (на левой стороне
салона одна над другой) и кресло для медика. Во-
дитель и ещё один медик находились в отделён-
ной перегородкой передней части салона.

Маленькая «Шкода» с двигателем всего-то в 45
л.с. не была очень уж быстроходной, но незави-
симая подвеска всех колеёс, кстати, усиленная из-
за большей нагрузки и более длинного заднего
свеса, обеспечивала высокий комфорт транспор-
тировки больных и приличную проходимость по
плохим дорогам. К тому же в СССР производство
санитарных автомобилей такого типа (на базе ГАЗ-

22) ещё только плани-
ровалось и небольшие
юркие «Шкоды» были
весьма кстати.

Когда в 1961 г. завод
в Млада-Болеславе
стал выпускать улуч-
шенную модель Skoda
1202 на том же шасси,
но с более современ-
ным кузовом, СССР ог-
раничилась импортом
только санитарной мо-
дификации, которая
поступала в СССР до
1968 г. Закупать в боль-
ших количествах фур-
гончики не стали, т.к.
завод МЗМА наконец-
то развернул производ-
ство грузовых «Моск-
вичей» – вначале мо-
дели «430», а потом –
и «433». Нельзя ска-

зать, что они были лучше «Шкод», но их ремонт и
снабжение запасными частями были проще.

Кстати, о ремонте. Так как запасные части
почти не поступали «трудовую жизнь» весьма не-
обходимых развозных «Шкод» умельцы на мес-
тах продлевали разными способами. Помню, в
моём родном Каунасе, где АТП-6 эксплуатиро-
вало полтора десятка «1201-х», при ремонте их
капитально переделывали, устанавливая двига-
тели, трансмиссию и ходовую часть от автомо-
билей ГАЗ-М20 «Победа». Фургончики выгляде-
ли страшновато, но зато ещё пару лет работали.

Санитарные автомобили, насколько мне изве-
стно, таким образом не переделывали. Отслужив
свой срок, большинство из них были списаны, и
лишь единичные экземпляры дожили до наших
дней в руках частных владельцев.

Модели автомобилей Skoda-1200/1201 в ва-
риантах седан, универсал, пикап, фургон и са-
нитарный автомобиль в масштабе 1:87 выпуска-
ет чешская фирма «Igra».

Схема Skoda 1202

Схема фургона Skoda 1202

Схема пикапа Skoda 1202

Skoda 1201. Ижевск. Фото С.Чекалкина

Skoda 1201. Ижевск. Фото С.Чекалкина
Этот автомобиль с 1959 г. был на автокомбинате «Минздрав Удмуртии» и до 1975 г.

работал на центральной подстанции, сначала в качестве машины бригады
интенсивной терапии, а затем в качестве терапевтической фельдшерской машины.

Автомобиль на ходу и находится в частных руках.

Модели автомобилей Skoda 1200/1201 в масштабе 1:87 чешской фирмы Igra
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ТРЁХОСНИКИ ВОЗВРАЩАЮТСЯ
Ðóñòýì ÈÑÌÀÃÈËÎÂ

Автобусное производство в Минске развива-
ется восьмой год [2003] и на сегодня выпущено
свыше тысячи машин 12 типов и модификаций.
Автобусы несут марку «МАЗ» и мало напомина-
ют по дизайну и конструкции исходный образец
фирмы NEOPLAN. Одной из новинок этого года
[2003] явился трёхосный низкопольный автобус
МАЗ-107, который был впервые показан широ-
кой публике в августе 2001 г. на Московском
международном автосалоне.

До этого в СССР и СНГ никто таких машин
серийно не выпускал. Известны единичные об-
разцы советских автобусов, построенных в 30-
е годы прошлого столетия в Ярославле. Это 50-
местный ЯА-1 и 100-местный ЯА-2, которые были
опытными машинами. Заметного успеха не име-
ли также попытки создать трёхосные автобусы
меньшей пассажировместимости на базе грузо-
виков ГАЗ-ААА и ЗИС-6.

За рубежом трёхосная схема автобусов по-
лучила широкое распространение ещё до II ми-
ровой войны и широко используется сегодня, но
в основном для двухэтажных машин и автобу-
сов междугороднего сообщения. Типичными в
этом отношении являются межрегиональные эк-

спрессы немецкой фирмы Setra.
Проблема увеличения пассажировместимос-

ти до последнего времени минчанами решалась
применением сочленённой схемы автобуса, ана-
логичной венгерскому Ikarus 280. Минская «гар-
мошка» МАЗ-105 имеет полную массу почти 30
т, длину около 18 м и номинальную пассажиров-
местимость/сидячих мест – 160/35. Этот авто-
бус неплохо зарекомендовал себя на улицах, но
оказался тяжёлым и дорогим из-за применения
импортного поворотно-сцепного узла и уплотне-
ния.

В новой модели МАЗ-107 конструкторам уда-
лось значительно уменьшить длину автобуса (до
14,5 м), снизить до 24,5 т полную массу принеся
в жертву лишь четыре сидячих места. Номиналь-
ная пассажировместимость при этом составля-
ет 150 чел., хотя известно что в часы пик воз-
можна перевозка 220 чел. – но это будет уже
«биткобус»!

Конструкция МАЗ-107 традиционна для минс-
ких городских низкопольников. Двигатель
Renault 06.02.26Y41 установлен в левом заднем
углу корпуса вертикально и через автоматичес-
кую КПП передаёт крутящий момент на жёсткую
балку заднего моста с двойной главной переда-
чей. Подвеска пневматическая с телескопичес-
кими амортизаторами. Рулевое управление с
гидроусилителем, привод всех трёх дверей –
пневматический. Конструктивная простота, отра-
ботанность всех элементов автобуса и хорошие
технические данные дают возможность предпо-
ложить, что МАЗ-107 будет иметь низкую началь-
ную цену и приемлемый уровень эксплуатаци-
онных расходов.

Другой транспортной новинкой станет минс-
кий трёхосный троллейбус завода «Белкомун-
маш» с индексом «331». Его модель в масштабе
1:10 была показана на выставке «Интердизайн-
2001». Интересно, что до этого в СССР серийно
уже выпускался трёхосный «усатый», но это было
до войны и троллейбус был двухэтажным. Этот
ЯТБ-3 располагал 32 местами для сиденья на
первом этаже и 40 – на втором. Общее число
пассажиров составляло 100 чел. За 1938–1939
гг. их было сделано всего 10 шт. и все они эксп-
луатировались только в Москве.

Минчане конечно не ограничатся столь мизер-
ным числом своих «электротрёхосников» и уз-
кой географией их применения. Уже в конце это-
го – начале следующего года новый троллейбус
выйдет на испытания и тогда мы опубликуем его
точные данные и характеристики.
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Íåëüçÿ ñêàçàòü, ÷òî ìàøèíà ýòà áûëà óæ î÷åíü
ñåêðåòíîé. Íåêîòîðûå ñâåäåíèÿ î íåé âñòðå÷à-
ëèñü â ðàçëè÷íûõ îòêðûòûõ èñòî÷íèêàõ èíôîð-
ìàöèè, îáðàçåö ïóòåïðîêëàä÷èêà ÏÊÒ íà áàçå
èíæåíåðíîãî êîë�ñíîãî òÿãà÷à äëèòåëüíîå âðå-
ìÿ ýêñïîíèðîâàëñÿ íà îòêðûòîé ïëîùàäêå Ëå-
íèíãðàäñêîãî ìóçåÿ àðòèëëåðèè, èíæåíåðíûõ
âîéñê è âîéñê ñâÿçè. Äàæå ìíîãèå æóðíàëû ñå-
ðåäèíû 80-õ ãîäîâ ìèíóâøåãî âåêà, òàêèå êàê
«Âîåííûå çíàíèÿ», «Çà ðóëåì», «Þíûé òåõíèê»
â ñâîèõ ðóáðèêàõ, ïîñâÿù�ííûõ áóäóùèì âîè-
íàì çíàêîìèëè ÷èòàòåëåé ñ èíæåíåðíûì âîî-

ðóæåíèåì àðìèè, ñðåäè
êîòîðîãî íåèçìåííî
ïðèñóòñòâîâàë êîë�ñ-
íûé ïóòåïðîêëàä÷èê
ÏÊÒ. Íî ïî÷åìó-òî íà
âñåõ ôîòîãðàôèÿõ è ðè-
ñóíêàõ òÿãà÷ áûë çàïå-
÷àòë�í ñçàäè, òî åñòü ñî
ñòîðîíû ðàáî÷åãî îðãà-
íà è ìíîãèå ëþáèòåëè
òåõíèêè, â òîì ÷èñëå è
ìîäåëèñòû, áûëè â íå-

äîóìåíèè – à êàê âûã-
ëÿäèò ýòà íåîáû÷íàÿ âî
âñåõ îòíîøåíèÿõ ìà-
øèíà ñïåðåäè, ÷òî òàì?
Ïðàêòè÷åñêè íå âñòðå-
÷àëàñü èíôîðìàöèÿ î
êîíñòðóêòèâíûõ îñî-
áåííîñòÿõ èíæåíåðíî-
ãî êîë�ñíîãî òÿãà÷à, îá
èñòîðèè åãî ïîÿâëåíèÿ,
èìåþùèõñÿ ðàçíîâèä-
íîñòÿõ ìàøèíû è ò.ï.
Ñåãîäíÿ íàñòàëî âðåìÿ
âîñïîëíèòü ýòîò ïðîáåë
è ðàññêàçàòü ÷èòàòåëÿì
îá óäèâèòåëüíîé ìà-
øèíå, îòå÷åñòâåííîì
«òÿíè-òîëêàé» èëè
ÈÊÒ, êàê ëàêîíè÷íî
èìåíóåòñÿ òÿãà÷ íà ñó-
õîì àðìåéñêîì ÿçûêå.

Íà÷àòü ïîâåñòâîâà-
íèå õîòåëîñü áû ñ êðóï-
íîãî ñêàíäàëà, ðàçãî-
ðåâøåãîñÿ íà âûñîêîì
óðîâíå êîìàíäîâàíèÿ
Ñîâåòñêîé Àðìèè.
Àíàëèçèðóÿ îïûò ðå-
øåíèÿ èíæåíåðíûõ çà-

äà÷ â ãîäû Âåëèêîé Îòå÷åñòâåííîé âîéíû, ìàð-
øàë èíæåíåðíûõ âîéñê Ñ.Õ.Àãàíîâ äåëàåò âû-
âîä: «... Â õîäå âîéíû áîëüøèå òðóäíîñòè ïðè
èíæåíåðíîì îáåñïå÷åíèè îáîðîíû âîéñêà èñ-
ïûòûâàëè èç-çà ñëàáîé ìåõàíèçàöèè ðàáîò. Ïî-
÷òè âñå èíæåíåðíûå çàäà÷è âûïîëíÿëèñü âðó÷-
íóþ...». Âñêîðå ïîñëå âîéíû ñ ó÷�òîì å� ãîðü-
êîãî îïûòà íà÷àëèñü ðàáîòû ïî ñîçäàíèþ âû-
ñîêîïðîèçâîäèòåëüíûõ ñðåäñòâ ìåõàíèçàöèè
çåìëåðîéíûõ è äîðîæíîñòðîèòåëüíûõ îïåðà-
öèé. Îäíàêî â òî âðåìÿ âîçìîæíîñòè îòå÷å-
ñòâåííîé ïðîìûøëåííîñòè áûëè âåñüìà îãðà-
íè÷åíû, îñîáåííî â ÷àñòè ïðîèçâîäñòâà áàçî-
âûõ ñàìîõîäíûõ øàññè, êîòîðûå ìîãëè áû èñ-
ïîëüçîâàòüñÿ äëÿ ñîçäàíèÿ øèðîêîé ãàììû ìà-
øèí èíæåíåðíîãî âîîðóæåíèÿ. Âñêîðå íåîáõî-
äèìîñòü ñîçäàíèÿ èíæåíåðíîé çåìëåðîéíîé òåõ-
íèêè åù� áîëåå îáîñòðèëàñü ïî ïðè÷èíå óãðî-
çû èñïîëüçîâàíèÿ ÿäåðíîãî îðóæèÿ, ÷òî â êîð-
íå ìåíÿëî ñòðàòåãèþ è òàêòèêó âåäåíèÿ áîåâûõ
äåéñòâèé âîéñê è ñîîòâåòñòâåííî íà ïîðÿäîê
óâåëè÷èâàëî îáú�ìû çåìëåðîéíûõ è äîðîæíûõ
ðàáîò. Êàçàëîñü áû, ðåàëèçàöèÿ ýòîãî çàìûñëà
äîëæíà áûëà îñóùåñòâëÿòüñÿ áûñòðî è ýôôåê-
òèâíî, íî íà ïóòè îêàçàëèñü òðóäíîñòè íå
ñòîëüêî òåõíè÷åñêèå, ñêîëüêî ïîëèòè÷åñêèå.
Ñàìûì òðóäíûì ïðåïÿòñòâèåì ñòàëî êàòåãîðè-
÷åñêîå íå âîñïðèÿòèå ïðîáëåìû ñî ñòîðîíû ðó-
êîâîäñòâà òåõíè÷åñêîãî êîìèòåòà, âåäàâøåãî

Фото 2. Опытный образец балластного тягача МАЗ-532

Фото 1. Инженерный тягач МАЗ-528. Опытный образец

Фото 3. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ) с бульдозером БКТ
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ðàçðàáîòêîé è ïðîèçâîäñòâîì àðòèëëåðèéñêèõ
òÿãà÷åé è ñðåäíèõ òàíêîâ. Áûëà äàæå âûäâèíó-
òà öåëàÿ òåîðèÿ î íåâîçìîæíîñòè èñïîëüçîâà-
íèÿ øàññè òÿãà÷åé è òàíêîâ äëÿ íàâåøèâàíèÿ
íà íèõ îáîðóäîâàíèÿ ïðè ïðîâåäåíèè èíæåíåð-
íûõ ðàáîò íà ìåñòíîñòè. Ïðîòèâîáîðñòâî áûëî
ðåçêèì è ýíåðãè÷íûì, íî íàñòîé÷èâàÿ ïîçèöèÿ
â ýòîì âîïðîñå äåéñòâóþùåãî íà÷àëüíèêà èí-
æåíåðíûõ âîéñê Â.Ê.Õàð÷åíêî, ïîäêðåïë�ííàÿ
òàêòèêî-òåõíè÷åñêèìè è êîíñòðóêòèâíûìè îáî-
ñíîâàíèÿìè, ïîäãîòîâëåííûìè â ÍÈÈÈ èì.
Ä.Ì.Êàðáûøåâà ïîçâîëèëà ðàññìîòðåòü ýòîò íå-
ïðîñòîé âîïðîñ ó ðóêîâîäñòâà Ìèíèñòåðñòâà
îáîðîíû ÑÑÑÐ. Â ðåçóëüòàòå ìàðøàë Ñîâåòñêî-
ãî Ñîþçà Ã.Ê.Æóêîâ, à çàòåì è çàìåñòèòåëü ïðåä-
ñåäàòåëÿ Ñîâåòà Ìèíèñòðîâ ÑÑÑÐ Â.À.Ìàëû-
øåâ îäîáðèëè ïðåäëîæåíèÿ êîìàíäîâàíèÿ èí-
æåíåðíûõ âîéñê ïî èñïîëüçîâàíèþ øàññè àð-
òèëëåðèéñêèõ òÿãà÷åé (â ïåðâóþ î÷åðåäü òÿæ�-
ëîãî ÀÒ-Ò) è ñðåäíèõ òàíêîâ äëÿ ñîçäàíèÿ ñå-
ìåéñòâ èíæåíåðíîé çåìëåðîéíîé òåõíèêè. Ïà-
ðàëëåëüíî ñ èñïîëüçîâàíèåì ãóñåíè÷íûõ ìàøèí
ïðåäëàãàëîñü ðàçðàáîòàòü òàêòèêî-òåõíè÷åñêèå
òðåáîâàíèÿ (ÒÒÒ) íà ñïåöèàëüíûé êîë�ñíûé
ìíîãîöåëåâîé òÿãà÷ â ïîëíîé ìåðå îòâå÷àþùèé
ñïåöèôèêå èíæåíåðíûõ âîéñê. Âñêîðå ÒÒÒ, ñî-
çäàííûå ÍÈÈÈ èì. Ä.Ì.Êàðáûøåâà è ÎÊÁ èí-
æåíåðíûõ âîéñê áûëè óòâåðæäåíû è ïåðåäàíû
â ÑÊÁ Ìèíñêîãî àâòîçàâîäà ðóêîâîäèìîå
Á.Ë.Øàïîøíèêîì. Â ðåçóëüòàòå â êîíöå 1950-õ
ãîäîâ íà ÌÀÇå ïîÿâèëñÿ îïûòíûé îáðàçåö èí-
æåíåðíîãî òÿãà÷à ÌÀÇ-528 (ôîòî 1). Ìàøèíà
èìåëà êîìïîíîâêó ñ ïåðåäíèì ðàñïîëîæåíèåì
êàáèíû è ðàçìåùåííûì ñçàäè øåñòèöèëèíäðî-
âûì äâóõòàêòíûì äèçåëüíûì äâèãàòåëåì ßÀÇ-
À206 ìîùíîñòüþ 165 ë.ñ. Òðàíñìèññèÿ âêëþ-
÷àëà â ñåáÿ ïÿòèñòóïåí÷àòóþ êîðîáêó ïåðåäà÷,
äâóõñòóïåí÷àòóþ ðàçäàòî÷íóþ êîðîáêó ñ áëîêè-
ðóåìûì ìåæîñåâûì äèôôåðåíöèàëîì è ðåâåð-
ñîì, äàþùèì òÿãà÷ó âîçìîæíîñòü ðàáîòû âï�-
ðåä-íàçàä. Äâà âåäóùèõ ìîñòà èìåëè øèíû ðàç-
ìåðîì 21,00–28 è ïëàíåòàðíûå êîë�ñíûå ðåäóê-
òîðû, çíà÷èòåëüíî ðàçãðóæàþùèå ãëàâíóþ ïå-
ðåäà÷ó. Ìåæäó äâèãàòåëåì è êàáèíîé ðàçìåùà-
ëàñü îðèãèíàëüíàÿ äâóõáàðàáàííàÿ ëåá�äêà ñ òÿ-
ãîâûì óñèëèåì 3000 êã íà êàæäîì áàðàáàíå.
ÌÀÇ-528 èìåë ñíàðÿæåííóþ ìàññó 15850 êã è
ìîã ðàáîòàòü ñ êîìïëåêòîì èíæåíåðíîãî çåì-
ëåðîéíîãî è äîðîæíî-ñòðîèòåëüíîãî îáîðóäî-
âàíèÿ: áóëüäîçåðîì, ñêðåïåðîì, êàòêîì, ïóòå-
ïðîêëàä÷èêîì, ãðåéäåðîì, à òàêæå èñïîëüçî-
âàòüñÿ â êà÷åñòâå áóêñèðîâùèêà ñàìîë�òîâ
ôðîíòîâîé àâèàöèè. Ïðîâåäåííûå èñïûòàíèÿ
âûÿâèëè ðÿä íåäîñòàòêîâ:

ìàëóþ óäåëüíóþ ìîùíîñòü è, êàê ñëåäñòâèå,
íåóäîâëåòâîðèòåëüíûå òÿãîâî-äèíàìè÷åñêèå
ïîêàçàòåëè;

ñëîæíîñòü è íå âûñîêóþ íàä�æíîñòü òðîñî-
âîãî óïðàâëåíèÿ ðàáî÷èìè îðãàíàìè ïðèöåï-
íûõ è íàâåñíûõ èíæåíåðíûõ ìàøèí;

ïëîõóþ îáçîðíîñòü ñ ìåñòà âîäèòåëÿ;
îòñóòñòâèå ãðóçîâîé ïëàòôîðìû äëÿ òðàíñ-

ïîðòèðîâêè âîåííî-òåõíè÷åñêîãî èìóùåñòâà.

Ïàðàëëåëüíî â ÑÊÁ
ÌÀÇ âåëèñü ðàáîòû
íàä äðóãèì òÿãà÷îì –
ÌÀÇ-532 (ôîòî 2), êî-
òîðûé èìåë ãðóçîâóþ
ïëàòôîðìó è â áîëü-
øåé ñòåïåíè îòâå÷àë
òðåáîâàíèÿì áàëëàñò-
íîãî òÿãà÷à, ò.å. ðàñ-
ñ÷èòûâàëñÿ íà ðàáîòó
ñ ïðèöåïíûìè ìàøè-
íàìè è áóêñèðîâêó

ñïåöèàëüíûõ ïðèöåïîâ â óñëîâèÿõ áåçäîðîæüÿ.
Êñòàòè, íà øàññè ÌÀÇ-532 ðàçðàáàòûâàëñÿ òðå-
ë�âî÷íûé àãðåãàò äëÿ ëåñíîé ïðîìûøëåííîñ-
òè. Êîíñòðóêöèÿ ìàøèíû áûëà øèðîêî óíè-
ôèöèðîâàíà ñ ÌÀÇ-528. Â öåëîì ÌÀÇ-532 áûëè
ïðèñóùè òå æå íåäîñòàòêè, ÷òî îòìå÷àëèñü è ó
ÌÀÇ-528. Íåîáõîäèìî îòìåòèòü, ÷òî äëÿ äàí-
íîãî ïåðèîäà õàðàêòåðíà îñîáåííî íàïðÿæ�í-
íàÿ ðàáîòà êîíñòðóêòîðñêîãî êîëëåêòèâà ÑÊÁ
ÌÀÇà (âïîñëåäñòâèè ÎÃÊ-2) ñâÿçàííàÿ ñ îñâîå-
íèåì ñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà áîëüøîãî êîëè-
÷åñòâà ïðèíöèïèàëüíî íîâûõ èçäåëèé ñîáñòâåí-
íîãî ïðîèçâîäñòâà è ïåðåäà÷åé êîíñòðóêòîðñ-
êîé äîêóìåíòàöèè íà âíîâü ñîçäàííûå ñïåöèà-
ëèçèðîâàííûå çàâîäû. Ñàìîñâàëû ÌÀÇ-525 è
ÌÀÇ-530 ïåðåäàâàëèñü äëÿ ïðîèçâîäñòâà â ã.
Æîäèíî íà ÁåëÀÇ, îäíîîñíûå òÿãà÷è îñâàèâà-
ëèñü íà Ìîãèë�âñêîì àâòîìîáèëüíîì çàâîäå
(ÌîÀÇ), êîë�ñíûå òÿãà÷è ÌÀÇ-535 è ÌÀÇ-537
– íà Êóðãàíñêîì çàâîäå êîë�ñíûõ òÿãà÷åé
(ÊÇÊÒ). Âñ� ýòî òðåáîâàëî îãðîìíîãî íàïðÿæå-
íèÿ ñèë, ñðåäñòâ è âûäåðæêè. Â ýòîé ñóåòå òåìà
èíæåíåðíîãî êîë�ñíîãî òÿãà÷à âðåìåííî ïîâèñ-
ëà â âîçäóõå, à ñ íà÷àëà 1960-õ ãã., êîãäà ñòðàñòè
ïîíåìíîãó ñòàëè óòèõàòü, ïîëó÷èëà ñâî� äàëü-
íåéøåå ðàçâèòèå, ïðàâäà, óæå íà áîëåå âûñî-
êîì òåõíè÷åñêîì óðîâíå.

Çäåñü óìåñòíî ñäåëàòü íåáîëüøîå îòñòóïëå-
íèå è íàïîìíèòü, ÷òî íà÷àëî 60-õ ãîäîâ ïðî-
øëîãî âåêà ÿâèëîñü ñâîåãî ðîäà «çîëîòûì âå-
êîì» ðàçâèòèÿ êîí-
öåïöèè òðàêòîðà-òÿãà-
÷à ñ êîë�ñíîé ôîðìó-
ëîé 4õ4. Ìàññîâîå óâ-
ëå÷åíèå ýòîé èäååé
îõâàòèëî ìíîãèå êîí-
ñòðóêòîðñêèå êîëëåê-
òèâû âåäóùèõ ìàøè-
íîñòðîèòåëüíûõ ïðåä-
ïðèÿòèé ñòðàíû.
Õàðüêîâ÷àíå ðàçðàáî-
òàëè öåëóþ ñåðèþ êî-
ë�ñíûõ òðàêòîðîâ-òÿ-
ãà÷åé Ò-90, Ò-91, Ò-92
âîïëîòèâøóþñÿ âïîñ-
ëåäñòâèè â øèðîêî
ðàçðåêëàìèðîâàííûé
â ïå÷àòè òðàêòîð Ò-
125 «Óêðàèíà». Êîíñò-
ðóêöèÿ ïîñëåäíåãî â
ñâîþ î÷åðåäü ëåãëà â
îñíîâó ñåìåéñòâà
òðàêòîðîâ Ò-150Ê. Çà-
êàç íà ðàçðàáîòêó
ìîùíîãî êîë�ñíîãî
òðàêòîðà ïîëó÷èëî
âîçãëàâëÿåìîå Æ.ß.
Êîòèíûì ÊÁ Êèðîâñ-
êîãî çàâîäà â ã. Ëåíèí-
ãðàäå. Ðåçóëüòàòîì
ýòîé ðàáîòû ñòàë çíà-
ìåíèòûé òðàêòîð Ê-
700 «Êèðîâåö». Ñîçäà-

íèåì ïîäîáíûõ ìàøèí çàíèìàëèñü êîíñòðóê-
òîðû ÍÀÌÈ (êîë�ñíûé òÿãà÷ ÍÀÌÈ-044), Àë-
òàéñêîãî (òðàêòîð ÊÄÒ-70) è Îíåæñêîãî (êîë�ñ-
íûé òÿãà÷ Ò-210) òðàêòîðíûõ çàâîäîâ. Äàæå íà
âíîâü îðãàíèçîâàííûõ àâòîìîáèëüíûõ çàâîäàõ
â ãã. Æîäèíî è Ìîãèë�âå ïîÿâèëèñü ñîáñòâåí-
íûå êîíñòðóêöèè êîë�ñíûõ òÿãà÷åé ÁåëÀÇ-550
è ÌîÀÇ-542. Ðàçóìååòñÿ, âñå ýòè ìàøèíû èìå-
ëè îðèãèíàëüíóþ êîìïîíîâêó, ðàçíûå ñèëîâûå
àãðåãàòû, êîíñòðóêòèâíîå èñïîëíåíèå, ðàññ÷è-
òàííîå íà êîíêðåòíûé óðîâåíü ïðîèçâîäñòâà,
áûëè ñóùåñòâåííûå ðàçëè÷èÿ ïî óñëîâèÿì ïðè-
ìåíåíèÿ è òÿãîâîìó êëàññó, à òàêæå ìîíòàæ-
íûì ïàðàìåòðàì, íî îáúåäèíÿëà èõ îáùàÿ êîí-
öåïöèÿ êîë�ñíîãî òðàêòîðà-òÿãà÷à ñ äâóìÿ âå-
äóùèìè ìîñòàìè è êîë�ñàìè îäèíàêîâîãî ðàç-
ìåðà. Ñ ïîçèöèé ñåãîäíÿøíåãî äíÿ òàêîé øè-
ðîêèé ôðîíò ðàáîò è ðàñïûë�ííîñòü ñðåäñòâ
êàæóòñÿ äàëåêî íå áåññïîðíûìè, íî ïðèõîäèò-
ñÿ ñîãëàñèòüñÿ ñ òåì, ÷òî èìåííî ýòîò ïîäõîä ê
ðåøåíèþ ïðîáëåìû ïîçâîëèë ñîçäàòü óíèêàëü-
íûå, îïåðåæàþùèå ñâî� âðåìÿ êîíñòðóêöèè.
Ìíîãèå èç ýòèõ ìàøèí è ïî íûíå ñîîòâåòñòâó-
þò ìèðîâîìó óðîâíþ è ñîõðàíÿþò êîíêóðåí-
òîñïîñîáíîñòü. Ê òîìó æå ïðîâåäåííûå îïûò-
íî-êîíñòðóêòîðñêèå ðàáîòû äàëè äàëüíåéøèé
èìïóëüñ ðàçâèòèþ àãðåãàòîâ òðàíñìèññèé, ïðè-
âîäîâ óïðàâëåíèÿ, ãèäðàâëè÷åñêèõ íàâåñíûõ
ñèñòåì è ïîçâîëèëè ïîëó÷èòü íåîáõîäèìûé
îïûò ïðîåêòèðîâàíèÿ òàêèõ èçäåëèé.

Êîíñòðóêòîðû ÑÊÁ Ìèíñêîãî àâòîçàâîäà òàê-
æå øèðîêî èñïîëüçîâàëè îïûò ðàáîòû íàä ìíî-
ãîîñíûìè ìàøèíàìè ÌÀÇ-535, ÌÀÇ-537, ÌÀÇ-
543 è ïîñòàðàëèñü ïðè ñîçäàíèè èíæåíåðíîãî
êîë�ñíîãî òÿãà÷à ìàêñèìàëüíî âíåäðèòü â åãî
êîíñòðóêöèþ õîðîøî ñåáÿ çàðåêîìåíäîâàâøèå
óçëû è àãðåãàòû îñâîåííûõ â ïðîèçâîäñòâå èç-
äåëèé. Â êîíöå 1960 ã. ïîÿâèëèñü ïåðâûå îá-
ðàçöû äâóõîñíîãî òÿãà÷à ïîëó÷èâøåãî èíäåêñ
ÌÀÇ-538 (ôîòî 3). Íà íîâîé ìàøèíå ïðèìåíè-
ëè íàä�æíûé, ïðåêðàñíî îòðàáîòàííûé 12-öè-
ëèíäðîâûé, áûñòðîõîäíûé ÷åòûð�õòàêòíûé äè-

Фото 4. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ) с путепрокладчиком ПКТ
и бульдозером БКТ

Фото 5. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ) с бульдозером БКТ
и прицепным пневмоколёсным катком

Фото 6. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ)
с путепрокладчиком ПКТ в работе
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çåëüíûé äâèãàòåëü æèäêîñòíîãî îõëàæäåíèÿ ñ
íåïîñðåäñòâåííûì âïðûñêîì òîïëèâà Ä-12À-
375À ðàáî÷èì îáú�ìîì 38,8 ë è ìàêñèìàëüíîé
ìîùíîñòüþ 375 ë.ñ. ïðè 1650 îá/ìèí êîëåí÷à-
òîãî âàëà. Äàííûé ìîòîð ÿâëÿëñÿ äåôîðñèðî-
âàííûì âàðèàíòîì òàíêîâîãî äèçåëÿ Â-2 è øè-
ðîêî ïðèìåíÿëñÿ íà äðóãèõ ìèíñêèõ ìàøèíàõ:
òÿãà÷àõ ÌÀÇ-535À è ÌÀÇ-535Â, ñàìîñâàëå
ÌÀÇ-525 (â íåñêîëüêî èçìåíåííîì âàðèàíòå).
Äëÿ Ä-12À-375À áûëè õàðàêòåðíû ñèñòåìà ñìàç-
êè ñ «ñóõèì» êàðòåðîì, ÷åòûðå êëàïàíà íà öè-
ëèíäð, ïî äâà ðàñïðåäåëèòåëüíûõ âàëà â êàæ-
äîé ãîëîâêå áëîêà öèëèíäðîâ, ïðèöåïíûå øà-
òóíû îäíîãî ðÿäà öèëèíäðîâ è äâîéíàÿ ñèñòå-
ìà çàïóñêà: îñíîâíàÿ – ýëåêòðîñòàðòåðîì, äóá-
ëèðóþùàÿ – ñæàòûì âîçäóõîì. Âìåñòî ìåõàíè-
÷åñêîé êîðîáêè ïåðåäà÷ óñòàíîâèëè ãèäðîìå-
õàíè÷åñêóþ òðàíñìèññèþ, ñîñòîÿâøóþ èç îä-
íîñòóïåí÷àòîãî ãèäðîòðàíñôîðìàòîðà è òð�õñòó-
ïåí÷àòîé êîðîáêè ïåðåäà÷ ïëàíåòàðíîãî òèïà.
Ýòîò àãðåãàò òàêæå áûë çàèìñòâîâàí ó ÷åòûð�-
õîñíûõ ìàøèí. Äîïîëíèòåëüíî â òðàíñìèññèþ
óñòàíîâèëè:

ðàçäàòî÷íóþ êîðîáêó – äâóõðÿäíûé, ÷åòû-
ð�õâàëüíûé ðåäóêòîð ñ äâóìÿ ïåðåäà÷àìè âïå-
ðåä-íàçàä (ðåâåðñ);

õîäîóìåíüøèòåëü ñ ÷åòûðüìÿ ïåðåäà÷àìè,
ïîçâîëÿþùèé ïîëó÷èòü øèðîêèé äèàïàçîí
ñêîðîñòåé äâèæåíèÿ îò 0,65 êì/÷ äî 45 êì/÷.

Äëÿ ïðèâîäà íàâåñíîãî îáîðóäîâàíèÿ ïðåäóñ-
ìîòðåëè êîðîáêó îòáîðà ìîùíîñòè, à äëÿ óï-
ðàâëåíèÿ – ãèäðàâëè÷åñêóþ ñèñòåìó. Òÿãà÷ èìåë
äâà âåäóùèõ ìîñòà, ãëàâíûå ïåðåäà÷è êîòîðûõ
áûëè óíèôèöèðîâàíû ñ àíàëîãè÷íûìè óçëàìè
÷åòûð�õîñíûõ ìàøèí, ïðè÷�ì äëÿ ïîâûøåíèÿ
ïðîõîäèìîñòè è ñîçäàíèÿ ìàêñèìàëüíîãî òÿãî-
âîãî óñèëèÿ â ïåðåäíåì ðåäóêòîðå ïðèìåíÿëñÿ
ìåæêîë�ñíûé äèôôåðåíöèàë ïîâûøåííîãî òðå-
íèÿ, à â çàäíåì – ñàìîáëîêèðóþùèéñÿ ìåæêî-
ë�ñíûé äèôôåðåíöèàë, âûïîëíåííûé ïî òèïó

ìóôòû ñâîáîäíîãî õîäà.
Âíóòðè êàæäîãî êîëåñà
ðàçìåùàëñÿ ïëàíåòàð-
íûé êîë�ñíûé ðåäóê-
òîð. Â âèäó íåáîëüøîé
êîë�ñíîé áàçû â 3000
ìì (êîëåÿ ñîñòàâëÿëà
2520 ìì) ïðèâîä âåäó-
ùèõ ìîñòîâ áûë âûïîë-
íåí áëîêèðîâàííûì, íå
îòêëþ÷àåìûì. Â êîíñò-
ðóêöèè ïåðåäíèõ óïðàâ-
ëÿåìûõ êîë�ñ ïðèìåíè-
ëè ïîâîðîòíîå óñòðîé-
ñòâî ñ øàðíèðàìè ðàâ-
íûõ óãëîâûõ ñêîðîñòåé
øàðèêîâîãî òèïà. Êîë�-
ñà íà ñòóïèöàõ êðåïè-
ëèñü ãàéêàìè íà øïèëü-
êàõ ÷åðåç íàæèìíîé áà-
ðàáàí. Øèíû – âûñî-
êîé ïðîõîäèìîñòè, ìî-
äåëè ÄÔ-27À èëè ß-131
ðàçìåðîì 21.00–28. Êî-
ë�ñà çàäíåãî ìîñòà êðå-
ïèëèñü ê ðàìå æ�ñòêî è
ïîäâåñêè íå èìåëè.
Ðû÷àæíî-áàëàíñèðíàÿ
ïîäâåñêà ïåðåäíèõ êî-
ë�ñ – íà ÷åòûð�õçâåííè-
êå òðàïåöèåâèäíîãî
òèïà ñ ïîïåðå÷íîé áà-
ëàíñèðíîé òÿãîé îáåñ-
ïå÷èëà ïåðåìåùåíèå
êîë�ñ â ïîïåðå÷íîé

ïëîñêîñòè íà âèëü÷àòûõ ðû÷àãàõ.
Ðóëåâîå óïðàâëåíèå àâòîìîáèëüíîãî òèïà ñ

ãèäðîóñèëèòåëåì. Åãî îñîáåííîñòüþ ÿâëÿëîñü
íàëè÷èå äâóõ ïîñòîâ óïðàâëåíèÿ. Ïîìèìî îñ-
íîâíîãî ðóëåâîãî ìåõàíèçìà â ñîñòàâ ïðèâîäà
âõîäèëè ïðîìåæóòî÷íûé è äîïîëíèòåëüíûé
ðóëåâûå ìåõàíèçìû, ïîçâîëÿâøèå óïðàâëÿòü
òÿãà÷îì ïðè äâèæåíèè âïåð�ä è íàçàä. Ïðè
ýòîì âîäèòåëü âñÿêèé ðàç ðàñïîëàãàëñÿ ëèöîì
ïî õîäó äâèæåíèÿ. Ðóëåâîå êîëåñî áûñòðîñú�ì-
íîå. Äîñòàòî÷íî áûëî óñòàíîâèòü åãî íà ïåðå-
äíèé èëè çàäíèé (â çàâèñèìîñòè îò íàïðàâëå-
íèÿ äâèæåíèÿ) âàë. Äóáëèðîâàííûìè áûëè
òàêæå êíîïêè âîçäóøíîãî ñèãíàëà, ïåäàëè óï-
ðàâëåíèÿ ïîäà÷åé òîïëèâà è òîðìîçíîé ñèñòå-
ìû. Òîðìîçíàÿ ñèñòåìà èìåëà íîæíîé òîðìîç
ñ ïíåâìàòè÷åñêèì ïðèâîäîì, âîçäåéñòâóþùèé
íåïîñðåäñòâåííî íà ñèëîâóþ ïåðåäà÷ó.

Íåñêîëüêî ñëîâ î êîìïîíîâêå òÿãà÷à. Â ïå-
ðåäíåé ÷àñòè æ�ñòêîé ðàìíîé êîíñòðóêöèè óñ-
òàíàâëèâàëñÿ ñèëîâîé àãðåãàò è îáñëóæèâàþ-
ùèå åãî ñèñòåìû, çàêðûòûå êàïîòîì. Â ñðåä-
íåé ÷àñòè ìàøèíû
ðàçìåùàëàñü ãåðìå-
òè÷íàÿ äâóõìåñòíàÿ
êàáèíà. Ãåðìåòèçà-
öèÿ êàáèíû îáåñïå-
÷èâàëàñü ïðèìåíå-
íèåì ñïëîøíûõ
ñâàðíûõ øâîâ, ïàé-
êè è ïðîìàçêè øâîâ
ãåðìåòèêîì, à äâåð-
íûå ïðî�ìû èìåëè
äâîéíûå óïëîòíå-
íèÿ, îòêèäíûå îêíà
è çàìêè ðèãåëüíîãî è
êëèíîâîãî òèïà. Ïðè
âûïîëíåíèè ðàáîò íà
ó÷àñòêàõ ñ ðàäèîàê-
òèâíûì çàðàæåíèåì

êàáèíà ýêèïàæà îñíàùàëàñü ôèëüòðîâåíòèëÿ-
öèîííîé óñòàíîâêîé, ñîçäàâàâøåé èçáûòî÷íîå
äàâëåíèå âíóòðè êàáèíû è î÷èùàâøåé ïîñòó-
ïàþùèé âîçäóõ. Âíóòðè êàáèíû ìîíòèðîâàëèñü
ïðèáîð ÄÏ-3Á è äèôìàíîìåòð-íàïîðîìåð. Äëÿ
îòîïëåíèÿ èñïîëüçîâàëàñü ðàáîòàâøàÿ íà áåí-
çèíå îòîïèòåëüíàÿ óñòàíîâêà íåçàâèñèìîãî äåé-
ñòâèÿ Î15Á. Ïîçàäè êàáèíû êðåïèëàñü íåáîëü-
øàÿ ãðóçîâàÿ ïëàòôîðìà äëÿ ïåðåâîçêè ðàçëè÷-
íûõ ãðóçîâ ìàññîé äî 1 ò. Â ïîëó ïëàòôîðìû
èìåëèñü äâà ëþêà äëÿ îáñëóæèâàíèÿ àãðåãàòîâ,
ðàñïîëîæåííûõ â çàäíåé ÷àñòè ìàøèíû. Íà çàä-
íåé ñòåíêå êðåïèëñÿ ëîì, íà ïðàâîé – òîïîð, íà
ïîëó ïëàòôîðìû – ãîðíûå óïîðû. Òàê æå ïðå-
äóñìàòðèâàëèñü êðîíøòåéíû äëÿ êðåïëåíèÿ äî-
ïîëíèòåëüíîé �ìêîñòè. Íà çàäíåé ïîïåðå÷èíå
ðàìû ðàñïîëàãàëñÿ áóêñèðíûé ïðèáîð ñ äâîé-
íîé àìîðòèçàöèåé (ôàðêîï). Ñïåðåäè è ñçàäè
òÿãà÷à ìîãëè íàâåøèâàòüñÿ èíæåíåðíûå ìàøè-
íû è îáîðóäîâàíèå. Äëÿ ýòîé öåëè íà ×åëÿáèí-
ñêîì çàâîäå äîðîæíûõ ìàøèí èì. Ä.Â. Êîëþ-
ùåíêî ñ ó÷àñòèåì ïðåäñòàâèòåëåé 15 ÖÍÈÈÈ
Ìèíèñòåðñòâà îáîðîíû áûëè ðàçðàáîòàíû ïó-
òåïðîêëàä÷èê ÏÊÒ (ïóòåïðîêëàä÷èê – êîë�ñíûé
òÿãà÷) è áóëüäîçåð ÁÊÒ, êîòîðûå íàâåøèâàëèñü
íà ÌÀÇ-538 (ôîòî 4). Èñïîëüçóÿ äàííîå îáîðó-
äîâàíèå ìîæíî áûëî óñòðàèâàòü ïåðååçäû ÷å-
ðåç ðâû, îâðàãè, òðàíøåè è äðóãèå ïðåïÿòñòâèÿ,
ðàñ÷èùàòü ìåñòíîñòü îò êóñòàðíèêîâ, ìåëêîëå-
ñüÿ è ïíåé, óñòðàèâàòü ñúåçäû ê ìîñòàì è ïåðå-
ïðàâàì, ïðîêëàäûâàòü ïóòè íà êîñîãîðàõ, ïðî-
èçâîäèòü ðàñ÷èñòêó äîðîã è àýðîäðîìîâ îò ñíå-
ãà, îòðûâàòü êîòëîâàíû ïðè ñàìîîêàïûâàíèè.
Áóëüäîçåðíîå îáîðóäîâàíèå ÁÊÒ ìîíòèðîâàëîñü
âïåðåäè òÿãà÷à, à îáîðóäîâàíèå ïóòåïðîêëàä÷è-
êà ÏÊÒ ñçàäè. Óïðàâëåíèå îñóùåñòâëÿëîñü ñ ïî-
ìîùüþ ãèäðîñèñòåìû èç êàáèíû âîäèòåëÿ.
Ïóòåïðîêëàä÷èê èìåë äâà êðûëà, êîòîðûå ìîã-
ëè óñòàíàâëèâàòüñÿ â äâóõîòâàëüíîå, áóëüäîçåð-
íîå èëè ãðåéäåðíîå ïîëîæåíèÿ. Øèðèíà çàõâà-
òà îòâàëà â äâóõîòâàëüíîì ïîëîæåíèè 3300 ìì,
â áóëüäîçåðíîì – 3820 ìì, â ãðåéäåðíîì – 3240
ìì. Ñêîðîñòü ïðîêëàäêè êîëîííîãî ïóòè ïî
ñðåäíåïåðåñå÷�ííîé ìåñòíîñòè – 3–6 êì/÷, ïî
ñíåæíîé öåëèíå ñ ãëóáèíîé ñíåæíîãî ïîêðîâà
äî 0,8 ì – 6–10 êì/÷. Âåñ íàâåñíîãî îáîðóäîâà-
íèÿ ïóòåïðîêëàä÷èêà ÏÊÒ – 2900 êã. Ïîìèìî
íàâåñíûõ ìàøèí òÿãà÷ ìîã ðàáîòàòü â ñöåïêå ñ
ïðèöåïíûìè êàòêîì (ôîòî 5) è ãðåéäåðîì èëè
ñ ãèäðîôèöèðîâàííûì ïðèöåïíûì ñêðåïåðîì.
Ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî ÌÀÇ-538 íà÷àëîñü íà
Ìèíñêîì àâòîìîáèëüíîì çàâîäå â 1964 ã.

Îäíàêî âñêîðå âñòàë âîïðîñ î ðàñøèðåíèè
ïðîèçâîäñòâåííûõ ïëîùàäåé ñïåöïðîèçâîäñòâà
ÌÀÇà â ñâÿçè ñ óâåëè÷åíèåì âûïóñêà ÷åòûð�-
õîñíûõ àâòîìîáèëüíûõ øàññè ÌÀÇ-543 è ñî-
çäàíèåì íà åãî áàçå öåëîãî ñåìåéñòâà ìàøèí

Фото 7. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ)
в составе агрегата БКТ-РК в работе

Фото 8. Инженерный колёсный тягач МАЗ-528 (ИКТ) модернизированный

Фото 9. Тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ)
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ñïåöèàëüíîãî íàçíà÷åíèÿ. Â ðåçóëüòàòå áûëî
ïðèíÿòî ðåøåíèå Ñîâåòà Ìèíèñòðîâ ÑÑÑÐ î
ïåðåâîäå ïðîèçâîäñòâà èíæåíåðíîãî êîë�ñíîãî
òÿãà÷à ÌÀÇ-538 íà Êóðãàíñêèé çàâîä êîë�ñíûõ
òÿãà÷åé. Âûïóñê òÿãà÷åé â Êóðãàíå áûë íà÷àò â
1967 ã. Ìîëîäîé êîíñòðóêòîðñêèé êîëëåêòèâ
ÊÇÊÒ ïîä ðóêîâîäñòâîì ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà
À.Ã.Äîðà÷åâà àêòèâíî âçÿëñÿ çà ñîïðîâîæäåíèå
ñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà è ñîâåðøåíñòâîâàíèå
êîíñòðóêöèè ÌÀÇ-538. Ìíîãèå óçëû è äåòàëè
áûëè äîðàáîòàíû è óíèôèöèðîâàíû ñ äåéñòâó-
þùèì ïðîèçâîäñòâîì àâòîìîáèëåé ñåìåéñòâà
ÌÀÇ-538. Âåëèñü îáøèðíûå ðàáîòû íàä ñîçäà-
íèåì ãàììû èíæåíåðíîãî îáîðóäîâàíèÿ äëÿ
êîìïëåêòîâàíèÿ ÌÀÇ-538, à ïåðâûå êóðãàíñêèå
èíæåíåðíûå òÿãà÷è óæå ïîñòóïàëè â ×åëÿáèíñê
íà çàâîä äîðîæíûõ ìàøèí èì. Ä.Â.Êîëþùåí-
êî, ãäå íà íèõ ìîíòèðîâàëè íàâåñíîå îáîðóäî-
âàíèå ïóòåïðîêëàä÷èêîâ ÏÊÒ (ôîòî 6). Ê ñî-
æàëåíèþ, áóëüäîçåðíîå îáîðóäîâàíèå ÁÊÒ ïî
îïûòó âîéñêîâîé ýêñïëóàòàöèè ïåðâûõ ïàðòèé
ìàøèí íå îïðàâäàëî â ïîëíîì îáú�ìå ñâîåãî
íàçíà÷åíèÿ. Ïî ïðîèçâîäèòåëüíîñòè è óíèâåð-
ñàëüíîñòè ïðèìåíåíèÿ ÁÊÒ çíà÷èòåëüíî óñòó-
ïàë ïóòåïðîêëàä÷èêó è èñïîëüçîâàëñÿ â îñíîâ-
íîì â êà÷åñòâå âñïîìîãàòåëüíîãî ðàáî÷åãî îðãà-
íà òÿãà÷åé ïðèöåïíûõ äîðîæíûõ ìàøèí èëè
áóêñèðîâùèêîâ ïðèöåïîâ-òÿæåëîâîçîâ. Â îò-
äåëüíûõ ñëó÷àÿõ áóëüäîçåð äîïîëíÿë ðàáî÷èå
ôóíêöèè ïóòåïðîêëàä÷èêà. Äëÿ ðàñøèðåíèÿ
âîçìîæíîñòåé áóëüäîçåðíîãî îáîðóäîâàíèÿ ïå-
ðåäíåãî ðàñïîëîæåíèÿ ÁÊÒ îáîðóäîâàëè çàäíåé
íàâåñíîé ñèñòåìîé ñ ðûõëèòåëåì. Íàâåñíîé
ðûõëèòåëü-êîð÷åâàòåëü ïîçâîëÿë ïðîèçâîäèòü

ïðåäâàðèòåëüíîå ðûõ-
ëåíèå ãðóíòîâ, êîð÷å-
âàíèå ïíåé, èçâëå÷å-
íèå èç ãðóíòà êàìíåé.
Ìàêñèìàëüíûé äèà-
ìåòð êîð÷óåìûõ ïíåé
ñîñòàâëÿë 400 ìì, à
îáú�ì èçâëåêàåìûõ
êàìíåé – 0,3 êóá. ì.
Ìîäåðíèçèðîâàííàÿ
ìàøèíà ïîëó÷èëà èí-
äåêñ ÁÊÒ-ÐÊ (áóëüäî-
çåð êîë�ñíûé òÿãà÷-
ðûõëèòåëü-êîð÷åâàòåëü) (ôîòî 7).

Ñ 1968 ã. íà Äìèòðîâñêîì ýêñêàâàòîðíîì çà-
âîäå (Ìîñêîâñêàÿ îáë.) íà÷àëîñü ïðîèçâîäñòâî
òðàíøåéíîé ìàøèíû ÒÌÊ, ïðåäíàçíà÷åííîé
äëÿ ðûòüÿ òðàíøåé ðàçëè÷íîãî ïðîôèëÿ è êîí-
ôèãóðàöèè â ì�ðçëûõ è òàëûõ ãðóíòàõ, ãëóáè-
íîé 1,1–1,5 ì, øèðèíîé – ïî âåðõó 0,9–1,1 ì,
ïî íèçó – 0,6 ì. Ýêñïëóàòàöèîííàÿ ïðîèçâîäè-
òåëüíîñòü äî 300 ì/÷. Â êà÷åñòâå ðàáî÷åãî îðãà-
íà èñïîëüçóåòñÿ áåñêîâøîâûé ðîòîðíûé ýêñêà-
âàòîð çàäíåé íàâåñêè. Åãî îñîáåííîñòüþ ÿâëÿ-
åòñÿ íàëè÷èå â ðîòîðå òþáèíãîâ ñ çóáüÿìè âìå-
ñòî êîâøåé, ÷òî çíà÷èòåëüíî ïîâûøàëî ïðîèç-
âîäèòåëüíîñòü ìàøèíû çà ñ÷�ò áîëåå ïîëíîãî
èñïîëüçîâàíèÿ ìîùíîñòè ñèëîâîé óñòàíîâêè.
Â êà÷åñòâå âñïîìîãàòåëüíîãî ïðèìåíÿëîñü áóëü-
äîçåðíîå îáîðóäîâàíèå ïåðåäíåé íàâåñêè, êî-
òîðîå ðàñøèðÿëî äèàïàçîí âûïîëíÿåìûõ ðàáîò,
ïîçâîëÿÿ ïðîèçâîäèòü ïëàíèðîâêó ìåñòíîñòè,
çàñûïêó ÿì è ðâîâ, ðûòü� êîòëîâàíîâ.

Òàêèì îáðàçîì, ïðèìåíåíèå â êà÷åñòâå áàçû
áûñòðîõîäíîãî èíæå-
íåðíîãî òÿãà÷à ñ óñòà-
íîâëåííûì ðàáî÷èì
îáîðóäîâàíèåì ïî-
çâîëÿëî îáåñïå÷èâàòü
ïðîâåäåíèå áîåâûõ
âûñîêîìàí�âðåííûõ
äåéñòâèé, ñîâåðøàòü
ìàðøè íà áîëüøèå
ðàññòîÿíèÿ, âåñòè íà-
ñòóïëåíèå ñóõîïóò-
íûõ âîéñê â âûñîêîì
òåìïå, ïîäãîòàâëè-
âàòü îáîðîíèòåëüíûå
ïîçèöèè. Íàðÿäó ñ èñ-
ïîëüçîâàíèåì ïóòå-
ïðîêëàä÷èêîâ ÁÀÒ-Ì
è òðàíøåéíûõ ìàøèí
ÁÒÌ-3 íà øàññè òÿ-
æ�ëîãî àðòèëëåðèéñ-
êîãî òÿãà÷à ÀÒ-Ò, ïî-
ÿâëåíèå â èíæåíåð-
íûõ âîéñêàõ âûñîêî-
ïðîèçâîäèòåëüíûõ
ìàøèí íà êîë�ñíîì
ïîëíîïðèâîäíîì
øàññè ÌÀÇ-538 ïî-
çâîëèëî ïîäíÿòü ìî-
áèëüíîñòü è ìàí�â-
ðåííîñòü âûïîëíåíèÿ
äîðîæíûõ ðàáîò ïðè
ïîäãîòîâêå è ñîäåð-
æàíèþ âîéñêîâûõ êî-
ëîííûõ ïóòåé, à òàê-
æå ôîðòèôèêàöèîí-
íîãî îáîðóäîâàíèÿ
ïîçèöèé âîéñê ïðè
îäíîâðåìåííîì ñî-
õðàíåíèè ðåñóðñà õî-
äîâîé ÷àñòè ãóñåíè÷-
íûõ ìàøèí.

Ïðàêòè÷åñêè âñÿ

ïðîãðàììà âûïóñêà èíæåíåðíûõ êîë�ñíûõ òÿ-
ãà÷åé áûëà íàïðàâëåíà íà óäîâëåòâîðåíèå íóæä
îñíîâíîãî çàêàç÷èêà – óïðàâëåíèå íà÷àëüíèêà
èíæåíåðíûõ âîéñê Ìèíèñòåðñòâà îáîðîíû. Â
íàðîäíîå õîçÿéñòâî ìàøèíû íå ïîñòóïàëè. Ñ
ãîäàìè íàêàïëèâàëñÿ îïûò ýêñïëóàòàöèè, ïðî-
âîäèëèñü ðàáîòû ïî óâåëè÷åíèþ ñðîêà ñëóæ-
áû è íàä�æíîñòè îñíîâíûõ óçëîâ è àãðåãàòîâ,
ñîâåðøåíñòâîâàëàñü êîíñòðóêöèÿ, ñîêðàùàëîñü
âðåìÿ îáñëóæèâàíèÿ. Â ìîäåðíèçàöèè ìàøè-
íû ïðèíèìàëè ó÷àñòèå: ãëàâíûé êîíñòðóêòîð
ÊÇÊÒ Ã.À.Äîìðà÷åâà, âåäóùèé êîíñòðóêòîð
ÌÀÇ-538 Â.Ã.ßêóíèí, êîíñòðóêòîðû ÎÃÒ Â.ß.-
Äîðí, ß.Ì.Øèòìàí, À.Þ.Ñîêîëîâ, Á.È.Ðóäà-
êîâ, Þ.Å.Ìóðçèí, Â.Í.Ïðîêîïîâ, À.Â.Àíä-
ðèñ, áóäóùèé ãëàâíûé êîíñòðóêòîð ÊàìÀÇà
Ð.À.Àçàìàòîâ è ìíîãèå äðóãèå. Òàê, ê íà÷àëó
70-õ ãã. ìèíóâøåãî âåêà èçìåíèëàñü êîíñòðóê-
öèÿ ðàçäàòî÷íîé êîðîáêè, ðó÷íîé òîïëèâîïîä-
êà÷èâàþùèé íàñîñ êðûëü÷àòîãî òèïà ÐÍÀ-1à
çàìåíèëè íà ìåìáðàííûé ÐÍÌ-1ê. Íàñîñ ðó-
ëåâîãî óïðàâëåíèÿ ÍØ-46 óñòóïèë ìåñòî ÍØ-
46ó, òàê æå êàê è íàñîñû ãèäðîïðèâîäà íàâåñ-
íîãî îáîðóäîâàíèÿ. Îòîïèòåëüíóþ óñòàíîâêó
015Á çàìåíèëè îòîïèòåëåì 015Ã áîëüøåé ïðî-
èçâîäèòåëüíîñòè. Èçìåíåíèÿì ïîäâåðãëèñü
ýëåêòðîîáîðóäîâàíèå, ãëàâíûå ïåðåäà÷è âåäó-
ùèõ ìîñòîâ. Óâåëè÷èëàñü äî 16680 êã ñíàðÿ-
æåííàÿ ìàññà è ÷òî õàðàêòåðíî, èçìåíèëñÿ âíå-
øíèé îáëèê òÿãà÷à (ôîòî 8). Íåâûðàçèòåëü-
íóþ, ïîäñëåïîâàòóþ êîíñòðóêöèþ ñ íèçêèìè
ïåðåäíèìè êðûëüÿìè è ðàñïîëîæåííûìè âîç-
ëå êàáèíû ôàðàìè çàìåíèëè âûñîêèìè, âû-
ïîëíåííûìè íà îäíîì óðîâíå ñ îáëèöîâêîé
ðàäèàòîðà êðûëüÿìè ïåðåäíèõ êîë�ñ, â âåðõ-
íåé ÷àñòè êîòîðûõ ãàðìîíè÷íî âïèñàëèñü
ôàðû, ïîäôàðíèêè è îòðàæàòåëè áåëîãî öâåòà
(êàòàôîòû). Òÿãà÷ ïîëó÷èë ñóðîâóþ çàïîìèíà-
þùóþñÿ âíåøíîñòü, êàê áû ïîä÷åðêèâàþùóþ
åãî ìîùü, ñêðûòóþ ïîä îãðîìíûì ïîêàòûì êà-
ïîòîì è óíèêàëüíûå âîçìîæíîñòè ýòîé íåî-
áû÷íîé âî âñåõ îòíîøåíèÿõ àðìåéñêîé ìàøè-
íû. Òîëüêî íå ïîíÿòíî, äëÿ ÷åãî íóæíî áûëî
äîëãèå ãîäû ñêðûâàòü îò ïîñòîðîííèõ ãëàç òà-
êîé íåïîâòîðèìûé îáëèê èíæåíåðíîãî êîë�ñ-
íîãî òÿãà÷à.

Íàðÿäó ñ òåêóùåé ìîäåðíèçàöèåé ïðîâîäè-
ëèñü øèðîêîìàñøòàáíûå ìåðîïðèÿòèÿ ïî êî-
ðåííîìó óëó÷øåíèþ êîíñòðóêöèè âûïóñêàåìî-
ãî èçäåëèÿ ñ öåëüþ çíà÷èòåëüíîãî ïîâûøåíèÿ
îñíîâíûõ ïàðàìåòðîâ òåõíè÷åñêîé õàðàêòåðèñ-
òèêè. Àíàëèçèðóÿ ïîëó÷åííûé îïûò âîéñêîâîé
ýêñïëóàòàöèè êîë�ñíîãî òÿãà÷à ÌÀÇ-538 è âû-
ïîëíåííûõ íà åãî áàçå èíæåíåðíûõ ìàøèí,
êîíñòðóêòîðû ÎÊÃ ÊÇÊÒ ïðèøëè ê âûâîäó î
íåîáõîäèìîñòè óâåëè÷åíèÿ êîë�ñíîé áàçû òÿ-
ãà÷à. Íåñìîòðÿ íà êîìïàêòíîñòü ãàáàðèòíûõ
ðàçìåðîâ (5870õ3120õ3100 ìì) è âûñîêóþ ìà-
í�âðåííîñòü (íàèìåíüøèé ðàäèóñ ïîâîðîòà ñî-
ñòàâëÿë âñåãî 11,5 ì) ÌÀÇ-538 íå îòâå÷àë â
ïîëíîé ìåðå òðåáîâàíèÿì ðàçðàáîò÷èêîâ íàâåñ-
íîãî èíæåíåðíîãî îáîðóäîâàíèÿ. Îñîáåííî îñ-
òðî ýòè íåäîñòàòêè âûÿâèëèñü ïðè ìîíòàæå òðàí-

Фото 10. Тягач КЗКТ-538ДК (ИКТ)

Фото 11. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ) в составе путепрокладчика ПКТ-2.
Рабочий орган установлен в бульдозерное положение

Фото 12. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ) в составе путепрокладчика ПКТ-2.
Рабочий орган установлен в грейдерное положение
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øåéíîé ìàøèíû ÒÌÊ, ãäå íåáîëüøàÿ ïî ðàç-
ìåðàì êîë�ñíàÿ áàçà íå îáåñïå÷èâàëà çàäàííîé
êóðñîâîé óñòîé÷èâîñòè è íåîáõîäèìûõ ñöåïíûõ
êà÷åñòâ âî âðåìÿ ðàáîòû íàâåñíîãî îáîðóäîâà-
íèÿ. Ìàëàÿ ãàáàðèòíàÿ äëèíà òÿãà÷à ñîçäàâàëà
òðóäíîñòè ðàçìåùåíèÿ ðàáî÷åãî îðãàíà ìàøè-
íû. Äëÿ îïòèìàëüíîé ðàáîòû ðîòîðíîãî ýêñêà-
âàòîðà ïðåäïî÷òèòåëüíî áûëî áû èìåòü áåññòó-
ïåí÷àòóþ òðàíñìèññèþ ñ ïðèíóäèòåëüíûì ðå-
ãóëèðîâàíèåì ñêîðîñòè äâèæåíèÿ â ïðåäåëàõ îò
0 äî 1,5 êì/÷. Íåäîñòàòêè ìàëîé êîë�ñíîé áàçû
è îòñóòñòâèå ìÿãêîé ïîäâåñêè ïåðåäíèõ êîë�ñ
ïðîÿâëÿëèñü è íà ìàøèíàõ ñ ïàññèâíûìè ðà-
áî÷èìè îðãàíàìè – ÏÊÒ è ÁÊÒ-ÐÊ. Â ñâÿçè ñ
ýòèì áûëè ðàçðàáîòàíû òàêòèêî-òåõíè÷åñêèå
òðåáîâàíèÿ äëÿ ñîçäàíèÿ íà îñíîâå ÌÀÇ-538 íî-
âîãî òÿãà÷à ñ óëó÷øåííûìè ýêñïëóàòàöèîííû-
ìè ïàðàìåòðàìè è ìîíòàæíûìè õàðàêòåðèñòè-
êàìè, îáåñïå÷èâàþùèìè ñîãëàñîâàííîñòü ðà-
áîòû áàçîâîé ìàøèíû ñ íàâåñíûì èíæåíåðíûì
îáîðóäîâàíèåì. Âåäóùèì êîíñòðóêòîðîì äëèí-
íîáàçíîãî òÿãà÷à áûë íàçíà÷åí Âèêòîð Ìèõàé-
ëîâè÷ Áóðäèí. Ìíîãî íîâøåñòâ â êîíñòðóêöèþ
ìîäåðíèçèðîâàííîé ìàøèíû âíåñëè çàìåñòè-
òåëè ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà Í.Ê.Êîìàðîâ,
È.Ã.Ùåðáèíà è Â.À.Ëÿõîâ, íà÷àëüíèêè áþðî
è êîíñòðóêòîðû Â.À.Àíòîíîâ, Â.Ï.Äðûãàëîâ,
À.Ô.Ëàêîâè÷, Â.À.Êîëåáàåâ, Ë.Ô.Ìîðîçþê è
ìíîãèå äðóãèå. Áîëüøóþ ïîìîùü îêàçàëè âî-
åííûå 965 Âîåííîãî ïðåäñòàâèòåëüñòâà Ìèíè-
ñòåðñòâà îáîðîíû ïðè ÊÇÊÒ, à òàêæå êîíñòðóê-
òîðû ×åëÿáèíñêîãî çàâîäà äîðîæíûõ ìàøèí
èì. Ä.Â.Êîëþùåíêî è Äìèòðîâñêîãî ýêñêàâà-
òîðíîãî çàâîäà. Îñíîâûâàÿñü íà îñîáåííîñòÿõ
èñïîëüçîâàíèÿ èíæåíåðíîãî êîë�ñíîãî òÿãà÷à ñ
ðàçíûìè òèïàìè ìàøèí áûëî ðåøåíî ðàçðàáî-

òàòü äâå ìîäèôèêàöèè
ÈÊÒ, êîòîðûå ïîëó÷è-
ëè çàâîäñêîå îáîçíà÷å-
íèå ÊÇÊÒ-538�Ï
(ôîòî 9) è ÊÇÊÒ-
538�Ê (ôîòî 10). Íå-
ñìîòðÿ íà ñõîæåñòü
âíåøíåãî âèäà è ïðè-
ìåí�ííûõ òåõíè÷åñêèõ
ðåøåíèé êîë�ñíûé òÿ-
ãà÷ ÊÇÊÒ-538ÄÏ ïðåä-
íàçíà÷àëñÿ äëÿ ðàçìå-
ùåíèÿ íà åãî áàçå íà-
âåñíîãî îáîðóäîâàíèÿ ñ
ïàññèâíûìè ðàáî÷èìè
îðãàíàìè (ïóòåïðîê-
ëàä÷èê, áóëüäîçåð,
ðûõëèòåëü, êîð÷åâà-
òåëü), à åãî ìîäèôèêà-
öèÿ ÊÇÊÒ-538ÄÊ ñëó-
æèëà áàçîé äëÿ ìîíòà-
æà íàâåñíîãî îáîðóäî-
âàíèÿ ñ àêòèâíûìè ðà-
áî÷èìè îðãàíàìè (ðî-
òîðíûé ýêñêàâàòîð).
Îñíîâíîé îòëè÷èòåëü-
íîé îñîáåííîñòüþ ìà-
øèí íîâîãî ñåìåéñòâà
ÿâëÿëàñü óâåëè÷åííàÿ ñ
3000 äî 4200 ìì êîë�ñ-
íàÿ áàçà, ÷òî ñîîòâåò-
ñòâåííî óâåëè÷èëî è
ãàáàðèòíóþ äëèíó òÿãà-
÷åé – 6980 ìì ó ÊÇÊÒ-
538ÄÏ è 6720 ìì – ó
ÊÇÊÒ-538ÄÊ. Øèðèíà
ìàøèí îñòàëàñü ïðå-
æíåé – 3120, à âûñîòà
çà ñ÷�ò âûâåäåííîé

ââåðõ âûõëîïíîé òðóáû íåñêîëüêî óâåëè÷èëàñü
(3180 ïðîòèâ 3100 ìì ó ÌÀÇ-538). Ñèëîâóþ óñ-
òàíîâêó ñ äâèãàòåëåì Ä12À-375À ðåøèëè ñî-
õðàíèòü â öåëÿõ óíèôèêàöèè ñ ìàøèíàìè ïðå-
æíèõ âûïóñêîâ è âçàèìîçàìåíÿåìîñòè ñ ñèëî-
âûìè àãðåãàòàìè äðóãîé âîåííîé òåõíèêè. Ìàñ-
ñà òÿãà÷à âîçðîñëà íà 1320 êã. Ñîîòâåòñòâåííî
óâåëè÷èëàñü íàãðóçêà íà âåäóùèå îñè. Èçìåíå-
íèÿì ïîäâåðãëàñü êîíñòðóêöèÿ ìåõàíè÷åñêîé
÷àñòè òðàíñìèññèè. Äîïîëíèòåëüíàÿ ÷åòûðåõ-
ñòóïåí÷àòàÿ êîðîáêà ñ õîäîóìåíüøèòåëåì è ðàç-
äàòî÷íàÿ êîðîáêà (ðåâåðñ) áûëè ïåðåðàáîòàíû
è êîíñòðóêòèâíî îáúåäèíåíû â îäèí óçåë, ÷òî
ïîçâîëÿëî íà òÿãà÷å ÊÇÊÒ-538ÄÏ ïîëó÷èòü òðè
ïåðåäà÷è äëÿ äâèæåíèÿ âïåð�ä è òðè ïåðåäà÷è
çàäíåãî õîäà. Òÿãà÷ ÊÇÊÒ-538ÄÊ èìåë äâóõñòó-
ïåí÷àòóþ äîïîëíèòåëüíóþ êîðîáêó è ãèäðàâ-
ëè÷åñêèé õîäîóìåíüøèòåëü äëÿ áåññòóïåí÷àòîãî
ïðèíóäèòåëüíîãî ðåãóëèðîâàíèÿ ðàáî÷åé ñêî-
ðîñòè äâèæåíèÿ â ïðåäåëàõ îò 0 äî 1,3 êì/÷ è
ïðèâîä îòáîðà ìîùíîñòè, ñìîíòèðîâàííûé â
êàðòåðå ðåäóêòîðà ãèäðîìåõàíè÷åñêîé êîðîáêè
ïåðåäà÷. Äîïîëíè-
òåëüíàÿ êîðîáêà îáî-
ðóäîâàëàñü è ðåäóêòî-
ðîì ïðèâîäà àãðåãà-
òîâ ðîòîðíîãî ýêñêà-
âàòîðà. Ðàìà òÿãà÷à
ÊÇÊÒ-538ÄÊ íå èìå-
ëà â çàäíåé ÷àñòè áóê-
ñèðíîãî ïðèáîðà,
êðûëüåâ çàäíèõ êîë�ñ
è ãðóçîâîé ïëàòôîð-
ìû. Äëÿ èñêëþ÷åíèÿ
öèðêóëÿöèè ïàðàçèò-
íîé ìîùíîñòè â

òðàíñìèññèè (â ñâÿçè ñ óâåëè÷èâøåéñÿ êîë�ñ-
íîé áàçîé) ïðè äâèæåíèè ïî äîðîãàì ñ òâ�ð-
äûì ïîêðûòèåì áûë ââåäåí ìåõàíèçì îòêëþ-
÷åíèÿ ïðèâîäà ïåðåäíåãî âåäóùåãî ìîñòà. Èç
ïðèâîäà ïåðåäíèõ âåäóùèõ êîë�ñ èñêëþ÷èëè
øàðèêîâûé øàðíèð ðàâíûõ óãëîâûõ ñêîðîñòåé
(ØÐÓÑ). Åãî çàìåíèëè îáû÷íûìè êàðäàííû-
ìè øàðíèðàìè ñ êðåñòîâèíàìè íà èãîëü÷àòûõ
ïîäøèïíèêàõ. Äëÿ îáåñïå÷åíèÿ íåîáõîäèìîé
ïëàâíîñòè õîäà, ñíèæåíèÿ äèíàìè÷åñêèõ íàãðó-
çîê, ïåðåäàâàåìûõ íà ðàìó òÿãà÷à è ïåðåðàñï-
ðåäåëåíèÿ íàãðóçîê íà êîë�ñàõ ïåðåäíåé îñè ïðè
äâèæåíèè ïî ïåðåñå÷�ííîé ìåñòíîñòè ïðèìå-
íèëè ãèäðîáàëàíñèðíóþ ïîäâåñêó ïåðåäíèõ êî-
ë�ñ ñ äâóìÿ ãèäðîïíåâìàòè÷åñêèìè ðåññîðàìè.
Ðóëåâîå óïðàâëåíèå îñòàëîñü ïðàêòè÷åñêè áåç
èçìåíåíèé, íî íà òÿãà÷å ÊÇÊÒ-538ÄÊ óïðàçä-
íèëè åãî äóáëèðîâàííûé ïðèâîä èñêëþ÷èâ èç
êîíñòðóêöèè äîïîëíèòåëüíûé è ïðîìåæóòî÷-
íûé ðóëåâûå ìåõàíèçìû. Îòñóòñòâîâàëî è äóá-
ëèðîâàííîå óïðàâëåíèå òîðìîçíîé ñèñòåìîé.
Êñòàòè, äëÿ ïîâûøåíèÿ ýôôåêòèâíîñòè òîðìî-
æåíèÿ è óíèôèêàöèè ýëåìåíòîâ òîðìîçíîãî
ïðèâîäà ñ èçäåëèÿìè äåéñòâóþùåãî ïðîèçâîä-
ñòâà íîâûå òÿãà÷è îáîðóäîâàëè ðàáî÷åé òîðìîç-
íîé ñèñòåìîé ñ ðàçäåëüíûì ïíåâìîãèäðàâëè-
÷åñêèì ïðèâîäîì. Â ðåçóëüòàòå çíà÷èòåëüíî ïî-
âûñèëàñü å� íàä�æíîñòü, à òîðìîçíîé ïóòü ñî-
êðàòèëñÿ ñ 15 äî 12 ì. Èíòåðåñíî, ÷òî ìíîãèå
àïïàðàòû ïíåâìàòè÷åñêîé ÷àñòè òîðìîçíîãî
ïðèâîäà áûëè çàèìñòâîâàíû ó àâòîìîáèëåé
ÊàìÀÇ. Íåêîòîðûì èçìåíåíèÿì ïîäâåðãëèñü è
äðóãèå ñèñòåìû ìîäåðíèçèðîâàííûõ òÿãà÷åé.
Òàê ñèñòåìà ïèòàíèÿ âìåñòî îäíîãî ïîëó÷èëà
äâà òîïëèâíûõ áàêà ïî 420 ë êàæäûé, ÷òî çíà-
÷èòåëüíî óâåëè÷èâàëî çàïàñ õîäà. Áîëåå íàä�æ-
íîé ñòàëà ãèäðàâëè÷åñêàÿ ñèñòåìà íàâåñíîãî
îáîðóäîâàíèÿ, íåñêîëüêî èçìåíèëîñü ýëåêòðî-
îáîðóäîâàíèå.

Â öåëîì êîíñòðóêöèÿ òÿãà÷åé ÊÇÊÒ-538ÄÏ
è ÊÇÊÒ-538ÄÊ áûëà ãîòîâà ê 1976 ã. Â òî æå
âðåìÿ îíè ïðîøëè ïîëíûé êîìïëåêñ èñïûòà-
íèé, â êîòîðûõ ïîìèìî çàâîäñêèõ ñïåöèàëèñ-
òîâ ïðèíèìàëè ó÷àñòèå ïðåäñòàâèòåëè óïðàâ-
ëåíèÿ íà÷àëüíèêà èíæåíåðíûõ âîéñê, ìèíè-
ñòåðñòâà, ñîòðóäíèêè 15 ÖÍÈÈÈ ÌÎ ÑÑÑÐ è
äðóãèå çàèíòåðåñîâàííûå ñòîðîíû. Ïî ðåçóëü-
òàòàì ïðè�ìî÷íûõ èñïûòàíèé ìîäåðíèçèðîâàí-
íûå òÿãà÷è áûëè ïðèíÿòû íà âîîðóæåíèå è ðå-
êîìåíäîâàíû ê ñåðèéíîìó ïðîèçâîäñòâó. Âû-
ïóñê ÊÇÊÒ-538ÄÏ íà÷àëñÿ â 1978 ã., à ÊÇÊÒ-
538ÄÊ – â 1980 ã. Â òîì æå ãîäó ïðåêðàòèëñÿ
âûïóñê ïðåæíåé ìîäåëè – êîðîòêîáàçíîãî òÿãà-
÷à ÌÀÇ-538, à Êóðãàíñêèé çàâîä êîë�ñíûõ òÿ-
ãà÷åé ïîëíîñòüþ ïåðåêëþ÷èëñÿ íà ïðîèçâîäñòâî
äëèííîáàçíûõ ìîäèôèêàöèé.

Îäíîâðåìåííî ñ íà÷àëîì ïîäãîòîâêè ïðîèç-
âîäñòâà ÊÇÊÒ-538ÄÏ â ×åëÿáèíñêå íà çàâîäå
èì. Ä.Â.Êîëþùåíêî âåëèñü ðàáîòû ïî îñâîå-
íèþ óëó÷øåííîé êîíñòðóêöèè ïóòåïðîêëàä÷è-
êà ÏÊÒ-2, ïðåäíàçíà÷åííîãî äëÿ ïðîêëàäûâà-

Фото 13. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ) в составе агрегата БКТ-РК2.
Работа бульдозерным оборудованием

Фото 14. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ) в составе агрегата БКТ-РК2.
Работа рыхлительно-корчевательным оборудованием

Фото 15. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДП (ИКТ) в составе агрегата БКТ-РК2.
Работа с прицепным гидрофицированным скрепером
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íèÿ êîëîííûõ ïóòåé, ïîäãîòîâêè è ñîäåðæàíèÿ
äîðîã. Ðàáî÷èé îðãàí ïóòåïðîêëàä÷èêà ìîã óñ-
òàíàâëèâàòüñÿ â áóëüäîçåðíîå (ôîòî 11), ãðåé-
äåðíîå (ôîòî 12) èëè ïóòåïðîêëàäî÷íîå ïîëî-
æåíèå. Ìàññà ñíàðÿæåííîãî ïóòåïðîêëàä÷èêà
– 23000 êã, ïðîèçâîäèòåëüíîñòü ïðè îòðûâêå êîò-
ëîâàíîâ äî 75 êóá. ì â ÷àñ è 3–6 êì/÷ – ïðè
ïðîêëàäûâàíèè êîëîííîãî ïóòè â êóñòàðíèêå è
ìåëêîëåñüå. Äðóãîé ìàøèíîé, âûïîëíåííîé íà
áàçå ÊÇÊÒ-538ÄÏ, ÿâëÿëñÿ áóëüäîçåð-ðûõëè-
òåëü ÁÊÒ-ÐÊ2 ñ íàâåøåííûì âïåðåäè áóëüäî-
çåðíûì îáîðóäîâàíèåì, à ñçàäè ðûõëèòåëåì-
êîð÷åâàòåëåì. Íàçíà÷åíèå è îñíîâíûå òàêòè-
êî-òåõíè÷åñêèå õàðàêòåðèñòèêè ÁÊÒ-ÐÊ2 ñîîò-
âåòñòâóþò åãî ïðåäøåñòâåííèêó ÁÊÒ-ÐÊ. Ìàñ-
ñà ìàøèíû – 23000 êã. Ãàáàðèòíûå ðàçìåðû:
äëèíà – 9350, øèðèíà – 3300, âûñîòà – 3300
ìì. Ïðîèçâîäèòåëüíîñòü ïðè îòðûâêå êîòëîâà-
íîâ â ãðóíòàõ 3–4 êàòåãîðèé – 70–75 êóá. ì/÷,
ïðè ðàñ÷èñòêå äîðîã 4–6 êì/÷. Ïðîèçâîäèòåëü-
íîñòü ðûõëåíèÿ ãðóíòà 3–4 êàòåãîðèé íà ãëóáè-
íó 0,4 ì – 4–7 êì/÷. Êðîìå èñïîëüçîâàíèÿ áóëü-

äîçåðíîãî (ôîòî 13) è
ðûõëèòåëüíî-êîð÷åâà-
òåëüíîãî îáîðóäîâàíèÿ
(ôîòî 14) ÁÊÒ-ÐÊ2 ìîæ-
íî áûëî ïðèìåíÿòü â êà-
÷åñòâå òÿãà÷à ïðèöåïíîãî
ãèäðîôèöèðîâàííîãî
ñêðåïåðà (ôîòî 15) äëÿ
÷åãî ÊÇÊÒ-538ÄÏ îñíà-
ùàëñÿ ðàçäåëüíîé ãèä-
ðàâëè÷åñêîé ñèñòåìîé.

Òÿãà÷è ÊÇÊÒ-538ÄÊ
ïîñòóïàëè â ã. Äìèòðîâ
Ìîñêîâñêîé îáëàñòè, ãäå
íà ýêñêàâàòîðíîì çàâîäå
íà íèõ óñòàíàâëèâàëîñü
ðàáî÷åå îáîðóäîâàíèå
òðàíøåéíîé ìàøèíû
ÒÌÊ-2 (ôîòî 16, 17 è 18).
Äàííîå èçäåëèå ïðåäíàç-
íà÷àëîñü, êàê è ÒÌÊ, äëÿ
ðûòüÿ òðàíøåé â ìåðçëûõ
è òàëûõ ãðóíòàõ. Òðàí-
øåè ìîãëè áûòü ïîëíîãî
èëè íåïîëíîãî ïðîôèëÿ,
ïðÿìîëèíåéíûå èëè âû-
ïîëíåííûå «çìåéêîé».
Óñòàíîâëåííîå íà ìàøè-
íå âñïîìîãàòåëüíîå áóëü-
äîçåðíîå îáîðóäîâàíèå
ïîçâîëÿëî ïðîèçâîäèòü
óñòðîéñòâî ïðîõîäîâ ÷å-
ðåç òðàíøåè, çàñûïêó ÿì
è âîðîíîê, ïëàíèðîâêó
ìåñòíîñòè è ñàìîîêàïû-
âàíèå. Ðàáî÷àÿ ñêîðîñòü
ïðè ðàáîòå áóëüäîçåðîì –
3–5 êì/÷, ýêñïëóàòàöèîí-
íàÿ ïðîèçâîäèòåëüíîñòü

ðîòîðíîãî ýêñêàâàòîðà – äî 300 ì/÷. Ìàññà ÒÌÊ-
2 – 27200 êã, ãàáàðèòíûå ðàçìåðû: äëèíà – 9750,
øèðèíà – 3200, âûñîòà – 4180 ìì.

Âñå âûøåïåðå÷èñëåííûå ìàøèíû íàøëè
øèðîêîå ïðèìåíåíèå â èíæåíåðíûõ âîéñêàõ
Ñîâåòñêîé Àðìèè. Ïîñòàâëÿëèñü îíè è íà ýê-
ñïîðò â âîîðóæåííûå ñèëû ñòðàí Âàðøàâñêî-
ãî Äîãîâîðà è íåêîòîðûõ äðóãèõ ñòðàí. Áîëü-
øàÿ çàñëóãà â ïîïóëÿðíîñòè èíæåíåðíîãî êî-
ë�ñíîãî òÿãà÷à ïðèíàäëåæèò ïîñëåäóþùèì
ãëàâíûì êîíñòðóêòîðàì ÊÇÊÒ Â.Ï.Êîñîâó,
Þ.Ò.Áóòðîâó, ðóêîâîäñòâó Ïðåäñòàâèòåëüñòâà
çàêàç÷èêà № 965.

Â íà÷àëå 1990-õ ãã. ïðîøëà î÷åðåäíàÿ ìîäåð-
íèçàöèÿ ÈÊÒ. Íà òÿãà÷è óñòàíîâèëè èçìåí�í-
íîå ýëåêòðîîáîðóäîâàíèå ñ íîâûìè òèïàìè âíå-
øíèõ ñâåòîñèãíàëüíûõ ïðèáîðîâ, íîâûì ãåíå-
ðàòîðîì ïåðåìåííîãî òîêà ñî âñòðîåííûì ðåãó-
ëÿòîðîì íàïðÿæåíèÿ, êëàâèøíûìè ïåðåêëþ-
÷àòåëÿìè. Òîðìîçíàÿ ñèñòåìà ïîëó÷èëà âîäî-
îòäåëèòåëü, ðåãóëÿòîð äàâëåíèÿ è íåêîòîðûå
äðóãèå àïïàðàòû òîðìîçíîãî ïðèâîäà. Äëÿ ðàñ-

øèðåíèÿ ñôåðû ïðèìåíåíèÿ èíæåíåðíîãî êî-
ë�ñíîãî òÿãà÷à áûëè ðàçðàáîòàíû è ïîñòàâëå-
íû íà ïðîèçâîäñòâî åù� äâå ìîäèôèêàöèè
(ôîòî 19), êîòîðûå ïî÷òè íå îòëè÷àëèñü îò ñå-
ðèéíûõ òÿãà÷åé. ÊÇÊÒ-538�Ñ ïðåäíàçíà÷àëñÿ
äëÿ óñòàíîâêè íà åãî øàññè îáîðóäîâàíèÿ ñíå-
ãîî÷èñòèòåëÿ ôðåçåðíî-ðîòîðíîãî òèïà ÊÎ-817
«Òà�ôóí». Òÿãà÷ áûë âûïîëíåí íà îñíîâå ÊÇÊÒ-
538�Ê è îòëè÷àëñÿ îò ïîñëåäíåãî èçìåí�ííûì
ãèäðàâëè÷åñêèì õîäîóìåíüøèòåëåì ñ áåññòó-
ïåí÷àòîé ðåãóëèðîâêîé ñêîðîñòè äâèæåíèÿ â
ïðåäåëàõ 0–9,87 êì/÷ è íàëè÷èåì ðåâåðñèâíî-
ãî ïîñòà óïðàâëåíèÿ (êàê ó ÊÇÊÒ-538ÄÏ). Äðó-
ãàÿ ìîäèôèêàöèÿ òÿãà÷à ïîëó÷èâøàÿ èíäåêñ
ÊÇÊÒ-538�Ò ñëóæèëà â êà÷åñòâå áàçû äëÿ àýðî-
äðîìíîé òåïëîâîé ãîëîë�äíîé ìàøèíû ÒÌÃ,
è èìåëà èçìåí�ííûé ãèäðîõîäîóìåíüøèòåëü ñ
äèàïàçîíîì ðàáî÷èõ ñêîðîñòåé 0–9,87 êì/÷. Òÿ-
ãà÷è ÊÇÊÒ-538ÄÑ è ÊÇÊÒ-538ÄÒ ïîñòàâëÿëèñü
íà Ñåâåðîäâèíñêèé çàâîä äîðîæíûõ ìàøèí
«Ñåâäîðìàø», ãäå íà èõ áàçå ìîíòèðîâàëè íà-
âåñíîå îáîðóäîâàíèå. Òàê óíèâåðñàëüíàÿ óáî-
ðî÷íàÿ ìàøèíà ÊÎ-817 «Òàéôóí» ïðåäíàçíà÷åí-
íàÿ äëÿ î÷èñòêè îò ñíåæíûõ çàíîñîâ àâòîìàãè-
ñòðàëåé è âçë�òíî-ïîñàäî÷íûõ ïîëîñ àýðîäðî-
ìîâ èìåëà ïðîèçâîäèòåëüíîñòü äî 1800 ò ñíåãà
â ÷àñ è øèðèíó î÷èùàåìîé ïîëîñû – 3400 ìì.
Äàëüíîñòü îòáðàñûâàíèÿ ñíåãà ñîñòàâëÿëà íå
ìåíåå 30 ì, à âûñîòà óáèðàåìîãî ñóãðîáà – äî
1,8 ì. Òåïëîâàÿ ãîëîëåäíàÿ ìàøèíà ÒÌÃ ñëó-
æèëà äëÿ óäàëåíèÿ ãîëîë�äíûõ îáðàçîâàíèé
òîëùèíîé äî 5 ìì è èìåëà ïðîèçâîäèòåëüíîñòü
äî 10000 ì2/÷. Òåïëîâîé ïîòîê ñîçäàâàë óñòà-
íîâëåííûé ñïåðåäè àâèàöèîííûé äâèãàòåëü
Ð13-300. Â çàäíåé ÷àñòè òÿãà÷à óñòàíàâëèâàëàñü
�ìêîñòü äëÿ òîïëèâà. Îáå ìàøèíû õîðîøî çà-
ðåêîìåíäîâàëè ñåáÿ â îïûòíîé ýêñïëóàòàöèè.
Ê ñîæàëåíèþ, íà÷àâøèåñÿ â ñòðàíå ðûíî÷íûå
îòíîøåíèÿ è ðåçêîå ñîêðàùåíèå âîåííûõ çàêà-
çîâ ïîñòàâèëè êðåñò íà ïåðñïåêòèâíûõ âûñîêî-
ïðîèçâîäèòåëüíûõ àýðîäðîìíûõ ìàøèíàõ. Çíà-
÷èòåëüíî ñîêðàòèëñÿ âûïóñê èíæåíåðíîé òåõ-
íèêè, äà è çàêàçû íà ñàì áàçîâûé òÿãà÷ óïàëè
íàñòîëüêî, ÷òî åãî øòó÷íîå ïðîèçâîäñòâî âðÿä
ëè ìîãëî áûòü ðåíòàáåëüíûì. Òåì íå ìåíåå,
ñëåäóåò îòäàòü äîëæíîå òðóäîâîìó êîëëåêòèâó
è ðóêîâîäñòâó ÊÇÊÒ, êîòîðûå âñåìè ïðàâäàìè
è íåïðàâäàìè ñóìåëè ñîõðàíèòü äî íàñòîÿùåãî
âðåìåíè ïðîèçâîäñòâî äâóõîñíîãî èíæåíåðíî-
ãî òÿãà÷à. Îòäåë ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà ãîòîâ
ðàññìîòðåòü ëþáûå ïðåäëîæåíèÿ ïîòåíöèàëü-
íûõ çàêàç÷èêîâ ïî óñòàíîâêå íà ìàøèíó ðàç-
ëè÷íûõ òèïîâ äâèãàòåëåé, àãðåãàòîâ òðàíñìèñ-
ñèè, îáåñïå÷èòü íåîáõîäèìûå ìîíòàæíûå ïà-
ðàìåòðû ïîä ëþáîé òèï ðàçìåùàåìîãî îáîðó-
äîâàíèÿ. Çíà÷èò, æèâ åù� íàø îáîðîííûé ïî-
òåíöèàë, à óíèêàëüíûé «òÿíè-òîëêàé» ñî ñâîåé
ïî÷òè ñîðîêàëåòíåé èñòîðèåé âñ� åù� îñòàåòñÿ
â ñòðîþ è ìàëî â ÷�ì óñòóïàåò ñâîèì èìåíè-
òûì çàðóáåæíûì àíàëîãàì!

Фото 16. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДК (ИКТ) в составе траншейной машины ТМК-2.
Транспортное положение

Фото 17. Инженерный колёсный тягач КЗКТ-538ДК (ИКТ) в составе траншейной машины ТМК-2.
Машина в работе

Фото 18. Траншейная машина ТМК-2

Фото 19. Общий вид тягача КЗКТ-538ДС (ИКТ)
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Renault R16
Ïåðâîå ìåñòî íà êîíêóðñå «Àâòîìîáèëü

1966 ãîäà» â 1965 ã. ñ 98 î÷êàìè çàíÿë ôðàí-
öóçñêèé Renault R16, âïåðâûå ïîêàçàííûé íà
Æåíåâñêîì àâòîñàëîíå.

Ïåðåäíåïðèâîäíûé ñ ïîëóòîðàëèòðîâûì
äâèãàòåëåì Renault R16 â 1965 ã. ñòàë ïèîíå-
ðîì âíåäðåíèÿ â ïðîèçâîäñòâî êóçîâà «õýò÷-
áåê» è ïðåäâåñòíèêîì íîâîãî ïîêîëåíèÿ ìà-
øèí. Ýòî áûëà ïåðâàÿ ìàññîâàÿ ìàøèíà ñ
òðàíñôîðìèðóåìûì êóçîâîì. Óíèâåðñàëüíûé
è êîìôîðòàáåëüíûé ñàëîí, õàðàêòåðíàÿ ôðàí-
öóçñêàÿ ìÿãêàÿ òîðñèîííàÿ ïîäâåñêà êîë�ñ
ñîçäàëè îáðàç èçûñêàííîãî è ïðàêòè÷íîãî
àâòîìîáèëÿ äëÿ ñðåäíåãî êëàññà. Àâòîìîáèëü
êîìïëåêòîâàëñÿ äâèãàòåëåì îáú�ìîì 1470
ñì3, ïîëíîñòüþ èçãîòîâëåííûì èç àëþìèíè-
åâûõ ñïëàâîâ.

Ñ 1965 ã. áóêâà R èç îáîçíà÷åíèÿ ìîäåëåé
Renault áûëà èñêëþ÷åíà.

Â 1999 ã. ðåøåíèåì ìåæäóíàðîäíîãî æþðè
Renault R16 âîø�ë â ÷èñëî 100 ëó÷ø�õ àâòî-
ìîá�ëå� XX â.

Ìàñøòàáí�å ìîäåë� Renault R16
Renault R16, 1965, Politoys, ïðîèçâîäñòâî ïðå-
êðàùåíî;

Renault R16, 1965, Äîíåöêàÿ ôàáðèêà èãðó-
øåê (Äîíåöêàÿ ôàáðèêà èãðóøåê (ÄÔÈ) –
îäèí èç ïåðâûõ ïðîìûøëåííûõ èçãîòîâèòå-
ëåé ìàñøòàáíûõ ìîäåëåé â ÑÑÑÐ. Ïðîèçâîä-
ñòâî ìàñøòàáíûõ ìîäåëåé íà ÄÔÈ íà÷àëîñü
â 1974 ã., êîãäà öåõ ìåõàíè÷åñêîé èãðóøêè

ïðîèçâ�ë ïåðâûå 56
òûñÿ÷ ìàñøòàáíûõ
ìîäåëåé àâòîìîáè-
ëåé. Ôàêòè÷åñêè âñå
ýòè ìîäåëè – ðåìåé-
êè ñíÿòûõ ñ ïðîèçâîä-
ñòâà ìîäåëåé ôèðìû
Politoys. Ïðîèçâîä-
ñòâî íà÷àëîñü ñ ìîäå-
ëåé Renault R16. Â òå-
÷åíèå 1975 ã. áûëî
ïðîèçâåäåíî óæå 150
òûñÿ÷ ìîäåëåé. Ïî-
çäíåå Äîíåöêàÿ ôàá-
ðèêà èãðóøåê áûëà
ïåðåèìåíîâàíà â ÎÀÎ
«Äîíåöêèé çàâîä èã-
ðóøåê»);
Renault R16, 1965,
ÑÑÑÐ, ìåòàëë, ðå-
ìåéê;
Renault 16, 1965,
Minichamps #113102,
ìåòàëë, çåë�íûé ìå-

òàëëèê, ïðîèçâîäñòâî ïðåêðàùåíî, 3024 ýêç.;
Renault 16, 1965, Minichamps #113101, ìåòàëë,
çîëîòèñòûé ìåòàëëèê, ïðîèçâîäñòâî ïðåêðà-
ùåíî, 2016 ýêç.;

Renault 16, 1965, Minichamps #113104, ìåòàëë,
ò�ìíî-êðàñíûé;
Renault 16, 1965, Dinky Toys #537;

Renault 16, 1977, Norev #511605;

Renault 16 pompier, Norev #511604, 2003;

Renault 16TL, 1966, NOSTALGIE #018;
Renault 16TL, Norev #511604;
Renault 16/16TX, 1965, Norev #3, ïëàñòìàññà,
äëèíà 96 ìì, 1965–1980;
Renault 16TS, Minialuxe #S-10, ïëàñòìàññà,
äëèíà 98 ìì, 1968;

Renault 16TX, 1974, Norev #841, ìåòàëë, äëè-
íà 97 ìì, 1974–1982;
Renault 16TX, 1974, Norev #511612;

Renault 16TX, 1978, Norev #511613, ìåòàëë;

Renault 16TX Taxi Radio, Norev #205-3, 1973–
1977;

Renault 16TX Taxi Radio, Norev #852, ìåòàëë,
97 ìì, 1975–1979.

Автомобили 1966 года –
Renault R16, Rolls-Royce Silver Shadow, Oldsmobile Toronado

Àëå�ñàíäð ÁÀÐÌÀÑÎÂ,

����-*����'���

e-mail: barmasov@pobox.spbu.ru

http://home.lanck.net/peresvet/SMR/smr.htm
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Z0-01
ИЖ 2126 «Ода»,
хэтчбек

Z0-06
ИЖ 2717
«Ода-Версия»,
фургон с металличес-
ким верхом

СОВРЕМЕННЫЕ ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ РОССИИ И УКРАИНЫ

ТРОЛЛЕЙБУСЫ И АВТОБУСЫ НА ИХ БАЗЕ ПРОИЗВОДСТВА СССР
V1-09 МТБ-82М,
троллейбус на шасси
ЯТБ (1946)

V1-10 МТБ-82Д,
троллейбус производ-
ства ЗИУ(1947)

V1-11 МТБ-82Д, т
роллейбус после капи-
тального ремонт

V1-10 + V1-12
МТБ-82,
два троллейбуса в

2 �������� 
�$��(�����# ,������,

:
Vector-models, 
����" ������, ���������� =���-
��, D�
" �
�(����, ��(
 	�������, www/pb-
scalemodels.com, www.mdiecast.com

Z0-07
ИЖ 2117-90
«Ода-Версия»,
фургон грузопасса-
жирский

Z0-08
ИЖ 2117-90
«Ода-Версия»,
фургон с пластиковым
верхом
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V7-31 Opel Blitz 3t,
автобус Wehrmacht
(1939)

V7-31 Opel Blitz 3t,
автобус Wehrmacht
(1939). Старый вари-
ант. Выпуск прекра-
щён

V7-32 Opel Blitz 3t,
автобус медицинский
с прицепом (1939)

V7-33 Opel Blitz 3t,
автобус с кузовом
«торпедо»

V7-34 Opel Blitz  3t
Шмитц,
автобус (1947)

V7-35 Opel Blitz 3t
Элеганс,
автобус

V7-37
Opel Blitz 1.75t,
фургон-кофр

V7-38
Opel Blitz 1.75t FW,
бортовой с тентом

V7-39
Opel Blitz 1.75t,
автобус медицинский

V7-41 Opel Blitz 1.75t,
бортовой с тентом

V7-59 Ford 3500,
автобус

V7-60 Ford 2500TLF,
пожарный насос

V7-79
Magirus Sirius 90D,
бортовой с тентом

V7-80
Magirus Sirius 90D,
бортовой
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сцепке
V1-20 КТБ-4 «Київ»,
троллейбус (1962)

V1-21 КТБ-4М «Київ»,
троллейбус (1967)

V1-26 ЗИУ-5Б,
троллейбус с узкими
форточками (1961)

V1-28 ЗИУ-5Г, трол-
лейбус с широкими
форточками (1966)

V1-29 ЗИУ-5Д, трол-
лейбус (1969)

V1-30 ЗИУ-6,
автобус (1959), спа-
ренный двиг.

V1-31 ЗИУ-6-2м,
автобус (1972), по-
здний вариант

V1-22 + V1-22 КТБ-4 «Київ», два троллейбуса в сцепке

МОДЕЛИ, СНЯТЫЕ С ПРОИЗВОДСТВА
V6-40 Mercedes-
Benz O.3100,
автобус

V6-41 Mercedes-
Benz O.3500,
автобус

V6-44 Mercedes-
Benz O.5000,
автобус пригородный

V6-45 Mercedes-
Benz O.5000,
автобус городской
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V6-93
Setra Голден Игл
(1956) автобус меж-
дугородный для США

V7-01
Citroёn С46 Currus,
автобус

V7-10 Berliet PHL
«Гран Рейд»,
автобус пригородный

V7-11 Berliet PHN
«Рондонни», автобус
пригородный

V7-12 Berliet PHC
«Эскапада», автобус
пригородный

V7-13 Berliet PHC
«Эскапада», автобус
междугородный

V7-14 Berliet PH 100,
автобус городской

V7-15 Berliet PH 180,
автобус городской
сочленённый
V7-16 Berliet PH 4,

автобус междугород-
ный

V7-17 Berliet PLH, а
втобус междугород-
ный

V7-18 Berliet PАH,
автобус для местных
сообщений

V7-19 Berliet PLH-70,
автобус городской

V7-20
Borgward 3000
Харменинг, автобус

V7-21
Borgward 3000
Шмитц, автобус

V7-29 Opel Blitz 1.5t,
автобус медицинский
Вермахт

V7-30
Opel Blitz 3t Людвиг,
автобус (1939)
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ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ, МИКРОАВТОБУСЫ И ЛЁГКИЕ
ГРУЗОВИКИ ПРОИЗВОДСТВА СССР

V2-01
Л-1 (Ленинград-1)
«Красный Путило-
вец», лимузин (1933)

V2-05 ЗИЛ-111Г,
лимузин
(1962—1967)

V2-06 ЗИЛ-111Д,
кабриолет парадный
(1964–1967)

V2-07 ЗИЛ-111Д,
кабриолет с тентом
(1964–1967)

V2-10 ГАЗ-64,
фаэтон (1941)

V2-11 ГАЗ-67Б,
фаэтон (1943)

V2-18 АШ-4,
автомобиль штабной
пожарный на базе
ГАЗ-69А (1952–
1973), Варгашинский
завод противопожар-
ного оборудования

V2-20 ГАЗ-69,
фаэтон с тентом
(1952)

V2-21 ГАЗ-69,
фаэтон без тента

V2-22 ГАЗ-69П,
с жестким верхом,
«МИЛИЦИЯ»
(1960-е)
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V6-25
Mercedes-Benz
О.321HL,
автобус междугород-
ний
V6-26
Mercedes-Benz
О.321Н, передвиж-
ная операционная

V6-30
Mercedes-Benz
О.322H,
автобус (1960)

V6-31
Mercedes-Benz
О.322H,
автобус (1963)

V6-32
Mercedes-Benz
О.322H,
автобус пригородный

V6-33
Mercedes-Benz
О.302-12R,
DUO-BUS

V6-34
Mercedes-Benz
О.302-10R,
автобус город

V6-35
Mercedes-Benz
О.302-11R,
автобус пригородный

V6-36
Mercedes-Benz
О.302FW,
автобус пожарный
штабной

V6-37
Mercedes-Benz
О.302-11R,
автобус междугород-
ный

V6-38
Mercedes-Benz
О.302
автобус Bundeswehr

V6-50
Mercedes-Benz
О.317(2-0-2),
автобус пригородный

V6-51
Mercedes-Benz
О.317(2-4-0),
автобус городской

V6-60
Mercedes-Benz
О.305,
автобус городской
V6-61
Mercedes-Benz
О.305G,
автобус городской со-
членённый

V6-62
Mercedes-Benz
О.307,
автобус пригородный

V6-90
Kassbohrer Setra Р4,
прицеп
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V2-23 ГАЗ-69П,
с жестким верхом,
штабной пожарной
охраны

V2-24 2П26,
боевая машина
ПТРК «Шмель»
на базе  ГАЗ-69

V2-25
АНП-20/ПМГ-20,
пожарный автомо-
биль-насос повышен-
ной проходимости на
шасси ГАЗ-69 с цис-
терно-рукавным при-
цепом ЦРП-20

V2-26
ДПА «Малютка»,
пожарный автомо-
биль на базе ГАЗ-69

V2-27 ГАЗ-69А,
фаэтон с тентом
(1953)

V2-28 ГАЗ-69А,
фаэтон без тента

V2-29 ГАЗ-69П,
с жестким верхом
«МИЛИЦИЯ» (1970-е)

V2-30 ГАЗ-М1,
седан (1936)

V2-31 ГАЗ-М1,
седан такси

V2-32 ГАЗ-11-73,
седан (чёрный)
(1940–1948)

V2-33 ГАЗ-61-73,
седан (защитный)
(1941–1948)
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V6-09
Mercedes-Benz L.319,
бортовой с тентом и
двухрядной кабиной

V6-10
Mercedes-Benz L.319,
комби

V6-11
Mercedes-Benz О.319,
микроавтобус

V6-12
Mercedes-Benz О.319,
люксбус

V6-13
Mercedes-Benz О.319,
микроавтобус с удли-
нённой колёсной ба-
зой

V6-14
Mercedes-Benz О.319,
микроавтобус марш-
рутное такси

V6-15
Mercedes-Benz L.319,
бортовой с удлинён-
ной колёсной базой и
тентом

V6-16
Mercedes-Benz
L.319TLF,
пожарный

V6-17
Mercedes-Benz
L.319WRW
пожарный

V6-18
Mercedes-Benz
L.319GWA
пожарный

V6-20
Mercedes-Benz
О.321H,
автобус городской

V6-21
Mercedes-Benz
О.321HL,
автобус городской

V6-22
Mercedes-Benz
О.321H,
автобус пригород-
ный

V6-23
Mercedes-Benz
О.321HL,
автобус пригород-
ный

V6-24
Mercedes-Benz
О.321H,
автобус междуго-
родный
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Rolls-Royce Silver Shadow
Âòîðîå ìåñòî íà êîíêóðñå «Àâòîìîáèëü

1966 ãîäà» â 1965 ã. ñ 81 î÷êîì çàíÿë àíãëèé-
ñêèé Rolls-Royce Silver Shadow.

Rolls-Royce Silver Shadow ñ çàêðûòûì êóçî-
âîì òèïà «ñåäàí» áûë âïåðâûå ïîêàçàí íà àâ-
òîìîáèëüíîì ñàëîíå â Ïàðèæå â îêòÿáðå 1965
ã. Ïðè ðàçðàáîòêå ýòîé ìîäåëè Rolls-Royce
íàðóøèë ñâîè òðàäèöèè, èçãîòîâèâ àâòîìî-
áèëü ñ íåñóùèì êóçîâîì, íåçàâèñèìîé ïîä-
âåñêîé è äèñêîâûìè òîðìîçàìè âñåõ êîë�ñ.
Êîíñåðâàòèâíàÿ àðèñòîêðàòèÿ, ïðèâûêøàÿ ê
ãðîìîçäêî-÷îïîðíûì Rolls-Royce, ïîíà÷àëó
âîñïðèíÿëà íîâóþ ìîäåëü «â øòûêè». Îáúåê-
òèâíî Silver Shadow áûë ëó÷øå ñâîèõ ïðåä-
øåñòâåííèêîâ – íà÷èíàÿ ñ êîíñòðóêòèâíûõ
îñîáåííîñòåé, êîí÷àÿ ãàáàðèòàìè, ïîçâîëÿþ-
ùèìè àâòîìîáèëþ áîëåå óâåðåííî ìàíåâðè-
ðîâàòü â ïîòîêå òðàíñïîðòà. Îäíàêî íå ñàìûå
ëó÷øèå ïðîïîðöèè êóçîâà äåëàëè îáëèê ôëàã-
ìàíà áðèòàíñêîãî àâòîìîáèëåñòðîåíèÿ êîðîá-
÷àòûì, íàïîìèíàþùèì ñòàéëèíã ðÿäîâûõ
ìàøèí. «Çëûå ïåðüÿ» èç Sunday Times ïèñà-
ëè, ÷òî «êîìïàíèÿ Rolls-Royce, ðåøèâ ïîïðè-
âåòñòâîâàòü íàñòóïëåíèå áóðíûõ 1960-õ ãã.
âåëè÷àâûì êèâêîì, âìåñòî æàðêèõ îáúÿòèé
ïîëó÷èëà âÿëîå ðóêîïîæàòèå – îáùåñòâî ñ
ïðîõëàäöåé îòíåñëîñü ê å� íîâîìó àâòîêîìï-
ðîìèññó».

Ñïåöèôè÷åñêàÿ îñîáåííîñòü êîíñòðóêöèè
àâòîìîáèëÿ – ñèñòåìà àâòîìàòè÷åñêîãî âûðàâ-
íèâàíèÿ êóçîâà, ðàáîòàþùàÿ îò ãèäðàâëè÷åñ-
êèõ àêêóìóëÿòîðîâ âûñîêîãî äàâëåíèÿ. Äåëî
â òîì, ÷òî â íîâîé ìîäåëè Rolls-Royce îòêàçà-
ëàñü îò ðàìíîé êîíñòðóêöèè â ïîëüçó íåñó-
ùåãî êóçîâà ñ îäíîâðåìåííûì èñïîëüçîâàíè-
åì íåçàâèñèìîé ïîäâåñêè çàäíèõ êîë�ñ, ÷òî
ïðèâåëî ê íåäîïóñòèìî âûñîêîìó äëÿ ïðåä-
ñòàâèòåëüñêîé ìàøèíû óðîâíþ øóìà â ñàëî-
íå. Ïîýòîìó çà âîñåìü ëåò äîâîäêè áûëà ñî-
çäàíà çàäíÿÿ ïîäâåñêà íà ïîäðàìíèêàõ ñ âèá-
ðîèçîëÿöèîííûìè ïîäóøêàìè, ñíàáæ�ííàÿ
öèëèíäðè÷åñêèìè ïðóæèíàìè è ñàìîðåãóëè-
ðóþùèìèñÿ ãèäðàâëè÷åñêèìè àìîðòèçàòîðà-
ìè. Íà àâòîìîáèëå óñòàíîâëåí âîñüìèöè-
ëèíäðîâûé V-îáðàçíûé äâèãàòåëü ðàáî÷èì
îáú�ìîì 6230 ñì3, ñ áëîêîì èç ë�ãêîãî ñïëà-
âà, äîñòàâøèéñÿ àâòîìîáèëþ ïî íàñëåäñòâó
îò Silver Cloud III. Rolls-Royce òðàäèöèîííî
íå ñîîáùàåò ðàçâèâàåìóþ äâèãàòåëåì ìîù-
íîñòü. Àâòîìàòè÷åñêàÿ ÷åòûð�õñêîðîñòíàÿ
êîðîáêà Hydromatic, òîæå îñòàâøàÿñÿ îò Silver
Cloud III, èìååò ýëåêòðè÷åñêèé ìåõàíèçì âû-
áîðà äèàïàçîíà ïåðåäà÷, âûíåñåííûé íà ðó-
ëåâóþ êîëîíêó. Ýëåêòðè÷åñêàÿ ñèñòåìà àâòî-
ìîáèëÿ âêëþ÷àåò â ñåáÿ îáîãðåâàòåëü çàäíå-
ãî ñòåêëà, ñåðâîìåõàíèçìû ñòåêëîïîäú�ìíè-
êîâ, ìåõàíèçìû ïåðåìåùåíèÿ ñèäåíèé, àí-
òåííû è êðûøêè ëþêà ãîðëîâèíû áåíçîáàêà,
êîíòðîëüíûå ëàìïû äàâëåíèÿ â ãèäðîàêêóìó-
ëÿòîðàõ, óðîâíÿ ìàñëà äâèãàòåëÿ è âîäû â
ñèñòåìå îõëàæäåíèÿ, âêëþ÷åíèÿ ðó÷íîãî òîð-

ìîçà è ñòîï-ñèãíàëîâ. Íà âñåõ êîë�ñàõ óñòà-
íàâëèâàëèñü äèñêîâûå òîðìîçà «Äæèðëèíã» ñ
ñåðâîóñèëèòåëåì. Ìàêñèìàëüíàÿ ñêîðîñòü
àâòîìîáèëÿ – 190 êì/÷. Ðàñõîä òîïëèâà 17,5–
22 ë/100 êì.

Â 1970-å ãã. â ïðîãðàììó Rolls-Royce âîø-
ëî âòîðîå ïîêîëåíèå àâòîìîáèëåé Silver
Shadow.

Àëþìèíèåâûé äâèãàòåëü V8 â 1969 ã. áûë
ðàñòî÷åí äî îáú�ìà 6750 ñì3. Ñâå÷è çàæèãà-
íèÿ ðàñïîëàãàëèñü òåïåðü íå ïîä âïóñêíûì
òðóáîïðîâîäîì, à íàä íèì.

Äèñêè ïåðåäíèõ òîðìîçîâ â 1973 ã. ñòàëè
âåíòèëèðóåìûìè, à ñèñòåìà ïðèâîäà èìåëà
òðè àáñîëþòíî íåçàâèñèìûõ êîíòóðà, ÷òî ãà-
ðàíòèðîâàëî òðîåêðàòíóþ çàùèòó îò îòêàçà
òîðìîçîâ. Ñåðâîóñèëèòåëÿìè áûëè òàêæå îáî-
ðóäîâàíû ðóëåâîé ìåõàíèçì, ñòåêëîïîäú�ì-
íèêè è àíòåííà ðàäèîïðè�ìíèêà.

Àìåðèêàíñêàÿ êóçîâíàÿ ôèðìà Niko-Michael
Coachworks Port Washington New York ñîçäà-
ëà íà áàçå ñåäàíà Rolls-Royce Silver Shadow II
ëèìóçèí, ðàçðåçàâ ïîïîëàì ñòàíäàðòíûé ÷å-
òûð�õäâåðíûé êóçîâ è ââàðèâ â êóçîâ âñòàâêó
øèðèíîé 36 äþéìîâ (ïî÷òè ìåòð), ÷òî äàëî
âîçìîæíîñòü çíà÷èòåëüíî óâåëè÷èòü âíóòðåí-
íåå ïðîñòðàíñòâî. Â îòêèäíîì ïîäëîêîòíèêå
çàäíåãî ñèäåíüÿ ïîÿâèëàñü êíîïêà, ïîçâîëÿ-
þùàÿ ïàññàæèðàì èçîëèðîâàòüñÿ îò âîäèòå-
ëÿ ñòåêëÿííîé ïåðåãîðîäêîé.

Ìàñøòàáí�å ìîäåë� Rolls-Royce Silver
Shadow
Rolls-Royce Silver Shadow, 1965, Mebetoys
#A26, ïðîèçâîäñòâî ïðåêðàùåíî;

Rolls-Royce Silver Shadow, 1965, Äîíåöêàÿ
ôàáðèêà èãðóøåê #À-26, ðåìåéê Mebetoys,
ïëàñòìàññà, 1980;

Rolls-Royce Silver Shadow, Norev #33, ïëàñò-
ìàññà, 115 ìì, 1967–1972;

1967 Rolls-Royce Silver Shadow Drophead
Coupe, Lesney (Matchbox);

Rolls-Royce Silver Shadow, 1968, Eligor, ìåòàëë;

Rolls-Royce Silver Shadow II, Matchbox #39-E,
1979;
Rolls-Royce Silver Shadow II, 1975, Berline 4-
door V.L., Eligor #EL100091, ìåòàëë.

Êà÷åñòâî ìîäåëåé ôèðìû Eligor îñòàâëÿåò
æåëàòü ëó÷øåãî. Øåðîõîâàòûé ìåòàëë îòëèâ-
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êè êóçîâà, ïëîõàÿ õðîìèðîâêà è íåñêîëüêî
óìåíüøåííûå ïðîïîðöèè. Ñðåäè îñîáåííîñ-
òåé ìîäåëåé – îòêðûâàþùèåñÿ áàãàæíèê è
êàïîò, íåïëîõàÿ èìèòàöèÿ äâèãàòåëÿ, ïîäðåñ-
ñîðåííûå êîë�ñà. Ïåðåäíèå ñïàðåííûå ôàðû
ñäåëàíû èç ïðîçðà÷íîé æ�ëòîé ïëàñòìàññû.
Ìîäåëü êàáðèîëåòà Corniche ôèðìû Solido,
ïîñòðîåííîãî íà áàçå Silver Shadow, ñäåëàíà
çíà÷èòåëüíî áëèæå ê îðèãèíàëó.

Oldsmobile Toronado
Òðåòüå ìåñòî íà êîíêóðñå «Àâòîìîáèëü

1966 ãîäà» â 1965 ã. ñ 59 î÷êàìè çàíÿë àìåðè-
êàíñêèé Oldsmobile Toronado.

Òîãäà æå àìåðèêàíñêèé àâòîìîáèëüíûé
æóðíàë Motor Trend íàçâàë Oldsmobile
Toronado «Àâòîìîáèëåì 1966 ãîäà».

Êîìôîðòàáåëüíûé 2-äâåðíûé ñåäàí îðèãè-
íàëüíîé âíåøíîñòè ñ óáèðàþùèìèñÿ ôàðà-
ìè è 7-ëèòðîâûì ìîòîðîì ñóùåñòâåííî îò-
ëè÷àëñÿ îò äðóãèõ àâòîìîáèëåé ÑØÀ 1960-õ
ãã. Oldsmobile Toronado ñòàë ïåðâûì ñåðèé-
íûì àìåðèêàíñêèì ïîëíîðàçìåðíûì ïåðå-
äíåïðèâîäíûì àâòîìîáèëåì, îñíàù�ííûì
ìàëîøóìíîé òð�õñòóïåí÷àòîé àâòîìàòè÷åñêîé
êîðîáêîé ïåðåäà÷. Âî âðåìÿ ïðåçåíòàöèè â
1965 ã. Oldsmobile Toronado áûë ñ âîñòîðãîì
ïðèíÿò ñïåöèàëèñòàìè è ïóáëèêîé. Ïåðåäíÿÿ
ïîäâåñêà íåçàâèñèìàÿ òîðñèîííî-ðû÷àæíàÿ,
çàäíÿÿ – íà îäíîëèñòîâûõ ðåññîðàõ. Áàðàáàí-
íûå òîðìîçà âñåõ êîë�ñ. Ïî ñâîèì õîäîâûì
êà÷åñòâàì àâòîìîáèëü ñóùåñòâåííî ïðåâîñõî-
äèë ìîäåëè-îäíîêëàññíèêè êëàññè÷åñêîé êîì-
ïîíîâêè.

Èìåâøèé èçíà÷àëüíî ÿðêî âûðàæåííûé
ñïîðòèâíûé îáëèê, Oldsmobile Toronado ïî-
ñòåïåííî ýâîëþöèîíèðîâàë â ñòàíäàðòíîå
äâóõäâåðíîå êóïå êëàññà «ëþêñ». Âûïóñê àâ-
òîìîáèëåé Oldsmobile Toronado ïðåêðàù�í â
íà÷àëå 1990-õ ãã.

Ìàñøòàáí�å ìîäåë� Oldsmobile Toronado
Ó åäèíñòâåííîé èçâåñòíîé ìíå ìîäåëè

Oldsmobile Toronado ïðîèçâîäñòâà Corgi Toys
(1980-å ãã.) ðû÷àæêîì íà äíèùå ìîæíî ïîä-
íÿòü ôàðû, êîë�ñà îòñîåäèíÿþòñÿ. Ê ñîæàëå-
íèþ îíà âûïóùåíà â ìàñøòàáå 1:50.
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– Ñ ñàìûõ ìàëûõ ëåò âî ìíå áèëà ñòðóÿ
êîëëåêöèîíèðîâàíèÿ. Ìàëåíüêèì ìàëü÷è-
êîì ñîáèðàë êðàñèâûå êàìåøêè, íî îòñóò-
ñòâèå ïîìîùè âçðîñëûõ íå ïîçâîëèëî èõ
ñèñòåìàòèçèðîâàòü. Ñòàâ ïîâçðîñëåé â êà-
êîì-òî äåòñêîì æóðíàëå óâèäåë ÷åðòåæè
2-îñíîãî ìîòîâîçà è ïëàòôîðìû, ìàñøòàá
êîòîðîãî áûë îêîëî 1:35. Íà âòîðîì ýòàæå
ñàðàÿ óäàëîñü ðàçëîæèòü ïðèìèòèâíûé
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ôàíåðíûé ïóòü. Ïîòîì ïîÿâèëàñü êíèãà
Ãàëüïåðøòåéíà è Õëåáíèêîâà «Íàø ãàðàæ»
â êîòîðîé áûëè ïðèâåäåíû äîâîëüíî ïðè-
ëè÷íûå ÷åðòåæè ìíîãèõ àâòîìîáèëåé òîãî
âðåìåíè â ìàñøòàáå, î÷åíü áëèçêîì ê 1:43:
ÃÀÇ-51, ÇÈÑ-150, ÇÈÑ-151, Ìîñêâè÷-401,
Ìîñêâè÷-420, ÃÀÇ-Ì20 «Ïîáåäà», ÇÈÌ,
ÇÈÑ-110. Êîíå÷íî, ïî ñåãîäíÿøíåìó âðå-
ìåíè ýòî áûë ïðèìèòèâ, íî òîãäà ýòîìó
çàâèäîâàëè âñå äðóçüÿ ïî äâîðó. Ýòà êîë-
ëåêöèÿ ïðîæèëà ïî÷òè äî 70-õ ãîäîâ ïðî-
øëîãî âåêà, íî íå ó ìåíÿ, à ó ñîñåäñêîãî
ìàëü÷èøêè ïî ñòàðîé êâàðòèðå. Â íà÷àëå
1960-õ ãã. ïîÿâèëèñü áóìàæíûå ñêëåéêè –
ÒÓ-104, ÌÈ-1, ÀÌÎ-Ô-15, òàíêè Âåëèêîé
Îòå÷åñòâåííîé âîéíû. È âîò â 1970 ã. ÿ
óâèäåë ñäåëàííûé â ìàñøòàáå 1:87 âàãîí-
ðåñòîðàí «Øèõò» ñ îòâèñøåé «÷åëþñòüþ».
Ñ áëàãîãîâåéíûì òðåïåòîì ÿ âåñü åãî îñ-
ìîòðåë, ïîðàæ�ííûé äîñêîíàëüíîñòüþ èñ-
ïîëíåíèÿ, íî õîçÿèí ìîäåëè íå ñìîã ìåíÿ
íè÷åì ïðîñâåòèòü. Ýòà ìîäåëü íàâñåãäà îñ-
òàëàñü â ìîåé ïàìÿòè.

– &���� 2���
�
���
�, ��� 
 ����� $�-
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 $����" �����(?

– Â 1975 ã. áóäó÷è äëèòåëüíîå âðåìÿ â
Ìîñêâå, ÿ, íàêîíåö, óâèäåë â ïðîäàæå
ìîäåëè, è ñ òåõ ïîð ïîíåñëîñü. Âñÿ ìîÿ
æèçíü áûëà ñ òîãî ìîìåíòà ïîä÷èíåíà
êîëëåêöèîíèðîâàíèþ æåëåçíîäîðîæíûõ
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ìîäåëåé Í0 (1:87). Êàê è ó áîëüøèíñòâà
êîëëåêöèîíåðîâ áûëî æåëàíèå ñäåëàòü
ìàêåòèùå, ïîòîì ìàêåò, ïîòîì ìàêåòèê.
Îñòàíîâèëñÿ íà äèîðàìå â êíèæíûõ øêà-
ôàõ è 4-õ ïîëêàõ, ãäå ðàçìåñòèëèñü ñòàí-
öèè è ðåëüñîâûå ïóòè. Â êîíöå 80-x íà÷à-
ëå 90-õ ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà ïîñòóïëåíèå
æåëåçíîäîðîæíûõ ìîäåëåé ðåçêî ñîêðàòè-
ëîñü, à ÷òî ïîÿâëÿëîñü – ñòàëî íå ïî êàð-
ìàíó. Íî ñâÿòî ìåñòî ïóñòî íå áûâàåò è
ìîé âçãëÿä óïàë íà ñòðîèòåëüíóþ è ñïå-
öèàëüíóþ òåõíèêó, ãðóçîâèêè è àâòîáóñû
â ìàñøòàáàõ 1:43 è 1:50. Â èòîãå â íàñòîÿ-
ùåå âðåìÿ àâòîìîáèëè íà÷èíàþò ïåðåâå-
øèâàòü æåëåçíóþ äîðîãó. È åñëè ìîäåëè
æåëåçíîäîðîæíûõ âàãîíîâ ëèøü íåìíîãî
îòëè÷àþòñÿ äðóã îò äðóãà, (õîòÿ ñîâåðøåí-
íî ðàçíûå âàãîíû êîíå÷íî åñòü â íåìàëîì
êîëè÷åñòâå), òî ìîäåëè àâòîìîáèëåé îò-
ëè÷èÿ èìåþò áîëåå ñóùåñòâåííûå. Ñåé-
÷àñ ÿ ïîñòàâèë ïåðåä ñîáîé çàäà÷ó – ñî-
áðàòü âñå îòå÷åñòâåííûå àâòîìîáèëè, âåäü
ýòî ìîäåëè ïðîèçâåäåíèé òåõíè÷åñêîãî è
èñòîðè÷åñêîãî èñêóññòâà ÷åëîâåêà, òåì áî-
ëåå «æèâü�ì» óâèäåòü àâòîìîáèëü 20–30-
ëåòíåé äàâíîñòè ïî÷òè íå âîçìîæíî. Èç
çàâîäñêèõ ìîäåëåé ïåðâûìè ó ìåíÿ ïî-
ÿâèëèñü ñàìîñâàë ÊàìÀÇ-5511 è ïåðâûé
ñåðèéíûé ãðóçîâèê ÀÌÎ-Ô-15.

–� ���
� �����
 ��� ��
'���� �����
?
– Íàèáîëåå äîðîãè ìíå ìîäåëè àâòîìî-

áèëåé ÃÀÇ-51 (ïîìíþ êàê ïàïà áðàë ìåíÿ
â ïîåçäêè ïî áëèæàéøèì ðàéöåíòðàì),
ÃÀÇ-Ì20 «Ïîáåäà» (ïàïèí øîô�ð äàâàë
ìíå íà íåé «ïîðóëèòü»), ÃÀÇ-ÀA (íà í�ì
ÿ ó÷èëñÿ â 1960 ã. âîäèòü àâòîìîáèëü), íà
ÌÀÇ-200 ãîíÿë ïî çàâîäó àâòîêðàíîâ (â
êîëëåêöèè ïîêà íåò), à íà ÇÈË-157 ðàäèî-
ñòàíöèè äâà ãîäà ïðîñèäåë íà ðàäèîäåæóð-
ñòâå, êîãäà áûë â àðìèè.

– �� ��)��� �
 ��)� �������
� ��'���?
– Ðàáîòàþ ñòàðøèì èíæåíåðîì âõîäíî-

ãî êîíòðîëÿ â «Ìåäòåõíèêå» è ìîÿ ðàáîòà
â êàêîé-òî ñòåïåíè ìíå ïîìîãàåò. Êàê íè
ñòðàííî íî òàê ïîëó÷èëîñü, ÷òî â íàøåì
ãîðîäå ÿ ñòàë öåíòðîì ïðèòÿæåíèÿ âñåõ
êîëëåêöèîíåðîâ àâòîìîáèëüíîé è æåëåç-
íîäîðîæíîé òåõíèêè. Êîëëåãè ïðèõîäÿò êî
ìíå íà ðàáîòó, ãäå ìû îáñóæäàåì ïîñëå-
äíèå íîâîñòè. Íà ðàáîòå íàõîäÿòñÿ è òðè
îáú�ìíûõ ÿùèêà ñ ìîäåëÿìè – ÷àñòü ìîåé
êîëëåêöèè. Îñíîâíàÿ æå å� ÷àñòü íàõîäèò-
ñÿ äîìà – 4 ïîëêè â êíèæíîì øêàôó, ñòåê-
ëÿííàÿ âèòðèíà è 12 êíèæíûõ ïîëîê. Åù�
24 ïîëêè â ñòóäèè «Ýêñïðåññ».

– ���
� �����
 ������'
��% �# ��
��-
��� ��
'���� �����#�
?

– Èç çàâîäñêèõ ìîäåëåé íàèáîëåå óäà÷-
íûå ãðóçîâèêè, èçãîòîâëåííûå â ã. Êàçàíè
íà çàâîäå «Ýëåêîí» è â Ñàíêò-Ïåòåðáóðãå
íà «ËÎÌÎ–ÀÂÌ». Îñîáî õî÷åòñÿ âûäå-
ëèòü ìîäåëè Â. Äìèòðèåâà è À. Ãóáñêèõ.

– B��( �
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– Â ñåðåäèíå 90-õ ãîäîâ ïðîøëîãî âåêà
ïîçíàêîìèëñÿ ñ Àëåêñàíäðîì Òþðèíûì –
ìóçûêàíòîì, õóäîæíèêîì, æåëåçíîäîðîæ-
íûì ìîäåëèñòîì Í0 (1:87). Åãî ðóêàìè,
ìîëîäîñòüþ, õóäîæåñòâåííûì óìåíèåì,
óâëå÷�ííîñòüþ áûëî ñîçäàíî íåñêîëüêî
ìàêåòîâ, êîòîðûå ê ìîåìó áîëüøîìó íå-
äîâîëüñòâó áûëè èì ïðîäàíû, íî äàëè
æèçíü äðóãèì áîëåå ñåðü�çíûì ìàêåòàì,
îäèí èç êîòîðûõ íàõîäèòñÿ ó íåãî äîìà, à
äðóãîé â ñòóäèè «Ýêñïðåññ». Ìî� ó÷àñòèå
ñâåëîñü ê ñïîíñîðñòâó è êîíñóëüòàöèÿì.
Íà ñàìîñòîÿòåëüíîå èçãîòîâëåíèå ìîäåëåé
ó ìåíÿ íå õâàòàåò íè âðåìåíè, íè ñèë, äà
ê òîìó æå ïî÷òè âñå ðîäñòâåííèêè îòíî-
ñÿòñÿ ê ìîåìó õîááè îòðèöàòåëüíî. Íàè-
áîëüøóþ ïîìîùü â êîëëåêöèîíèðîâàíèå
æåëåçíîäîðîæíîé òåõíèêè ÿ ïîëó÷èë â
ñâî� âðåìÿ îò Âèêòîðà Õîìÿêîâà èç Ìîñê-
âû è Âèêòîðà Ôåîôèëàòüåâà èç Ñàíêò-Ïå-
òåðáóðãà, à ñðåäè êîëëåêöèîíåðîâ àâòîìî-
áèëåé – îò À.Ô. Òþðèíà, Å.Ô. Ôèëèïîâà.
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– Ñî ìíîãèìè ðîññèéñêèìè ïðîèçâîäè-
òåëÿìè ìåëêèõ ñåðèé, êðîìå ëþáèòåëåé
èç Òóëû è Øóè, ÷òî â 30 êì îò Èâàíîâà. Â
íàñòîÿùåå âðåìÿ ïîëó÷àþ ìîäåëè èç Îì-
ñêà, Ìèàññà, Ñìîëåíñêà, Ñàíêò-Ïåòåðáóð-
ãà, Êðàñíîäàðà, Ðèãè, Ìîñêâû è äð. ãîðî-
äîâ. Õîòåëîñü áû íàëàäèòü êîíòàêòû ñ óê-
ðàèíñêèìè ìîäåëèñòàìè. Â ïðåæíèå âðå-
ìåíà ÿ êàæäîå ëåòî ïîñåùàë Ñàíêò-Ïåòåð-
áóðã, à â îñòàëüíîå âðåìÿ êàæäûå äâà ìå-
ñÿöà âìåñòå ñ êîëëåãàìè – ìîñêîâñêèé
êëóá. Òåïåðü ýòî ñòàëî ñëèøêîì äîðîãî äà
è ëåíèâ ñòàë.
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– Ñêîëüêî ìîäåëåé â ìîåé êîëëåêöèè
ñêàçàòü íå ìîãó, ío îêîëî 500 øò., à ìîæåò
è áîëüøå, ò.ê. áîëüøèíñòâî íå âûñòàâëå-
íî. Çà âñ� âðåìÿ ìíå óäàëîñü ñîáðàòü ïðàê-
òè÷åñêè âñå ìîäåëè àâòîìîáèëåé ÃÀÇ,
ÇèÑ–ÇèË, ÊàìÀÇ è «Óðàë». Ó ìåíÿ äâå äî-
÷åðè, âíóê è âíó÷êà, íî ïîñëåäîâàòåëåé â
ñåìüå íå íàøëîñü. Ñêîðåå âñåãî ñâîþ êîë-
ëåêöèþ áóäó ïðèñòðàèâàòü â êàêîé-íèáóäü
ìóçåé. Â Èâàíîâî íåìíîãèì áîëåå 500 000

æèòåëåé, íî èñòèííûõ êîëëåêöèîíåðîâ
î÷åíü è î÷åíü íåìíîãî.

– 2 ��������� ����" � ��)�� ������ ��-
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– Â òî âðåìÿ âñå êîëëåêöèîíåðû ñîáè-
ðàëèñü ïî âîñêðåñåíüÿì ñ 10 óòðà â ÄÊ
«Æåëåçíîäîðîæíèê», íî èç-çà âûñîêîé
àðåíäíîé ïëàòû âñ� ðàñïàëîñü. Ìîäåëåé â
ãîðîäå íàéòè ìîæíî ìíîæåñòâî, íî íîâèí-
êè çàâîäñêîãî ïðîèçâîäñòâà èëè æå ñàìî-
äåëüíûå ìîäåëè îò íåáîëüøèõ ôèðì –
òîëüêî ó ìåíÿ. Â ñâÿçè ñ ýòèì ÿ ïûòàþñü
îðãàíèçîâàòü ïåðñîíàëüíóþ òåìàòè÷åñêóþ
âûñòàâêó â ÖÓÌå. Îòäåë èãðóøåê òàì ïå-
ðèîäè÷åñêè óñòðàèâàåò òàêèå ìåðîïðèÿòèÿ.
Â ãîðîäå ïî ëèíèè ÄÎÑÀÀÔ åñòü è àâèà-
ìîäåëüíàÿ è ñóäîìîäåëüíàÿ ëàáîðàòîðèè,
íî îíè íå òîðîïÿòñÿ èäòè íà êîíòàêòû ñ
äðóãèìè íàïðàâëåíèÿìè ìîäåëèçìà, õîòÿ
ìíå èíòåðåñíû âñå âèäû ìîäåëèðîâàíèÿ.
Â íàøåì ãîðîäå íàéäåòñÿ íå ìíîãî òàêèõ
óâëå÷åííûõ ëþäåé, íî ìíå âñ� æå õî÷åòñÿ
îòìåòèòü ìîäåëèñòîâ Å.Ô. Ôèëèïîâà È

Þ.Ã. Íîãòåâà, êîòîðûå çàíèìàþòñÿ êîí-
âåðñèÿìè â 43 ìàñøòàáå.
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Модели изготовленные Е.Ф. Филиповым

Выставочная диорама студии «Експресс». Все модели в мас-
штабе 1:87 ручной работы
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МОРГУН НИКОЛАЙ НИКОЛАЕВИЧ
Родился 4 ноября 1951 г. в г. Полтаве в семье военного
лётчика. Автомобильным моделизмом занимался во
дворце пионеров родного города и в СЮТ г. Кремен-
чуг. Окончил Кременчугское лётное училище, пилот
вертолета 1-го класса. Работал в Вологде, Мурманске,
Нарьян-Маре, Ханты Мансийском округе, с бортов ле-
доколов Мурманского морского пароходства, участник
экспедиции на Северный полюс под руководством А.Н.
Чилингарова. Женат, имеет двух дочерей: старшая учи-
тель труда в школе, младшая студентка. Коллекциони-
рует модели с 1977 г., но больше увлекается историей
отечественных автозаводов и автомобилей.

Âíèìàòåëüíî èçó÷àÿ îäèí èç ëó÷øèõ íà
ñåãîäíÿøíèé äåíü â ÑÍÃ òðóäîâ â îáëàñòè
ñîçäàíèÿ, êîíñòðóèðîâàíèÿ è èñòîðèè àâ-
òîìîáèëåé Ëüâà Ìèõàéëîâè÷à Øóãóðîâà íà
ñòð. 155 íàòêíóëñÿ íà ëþáîïûòíóþ ôîòî-
ãðàôèþ. Êàê ïîäïèñü ê ôîòîãðàôèè, êàê è
òåêñò (âñåãî äâå ñòðî÷êè) íà ñòð. 112 (âòî-
ðîé àáçàö ñíèçó â ëåâîé êîëîíêå), ïîñâÿ-
ù�ííûé ýòîìó æå àâòîìîáèëþ, ìíå ïîêà-
çàëîñü íå ñîâñåì ïîëíûìè. Âñïîìíèë òàê-
æå, ÷òî â æóðíàëå «Çà ðóëåì» âèäåë ôîòî-
ãðàôèþ èç ýêñïîçèöèè ìóçåÿ Ðÿçàíñêîãî âî-
åííîãî àâòîìîáèëüíîãî ó÷èëèùà (òåïåðü
ÐÂÀÈ), òî÷íî òàêîãî æå òðàíñïîðòíîãî ñðåä-
ñòâà. Âñ� ýòî ìåíÿ î÷åíü çàèíòåðåñîâàëî.
Äåëî â òîì, ÷òî ìåíÿ íå ïîêèäàåò ìûñëü î
ñîçäàíèè ïîäðîáíîé «Ýíöèêëîïåäèè àâòî-
ìîáèëüíîãî òðàíñïîðòà Ðîññèè, ÑÑÑÐ,
ÑÍÃ». È òî, ÷òî â íàøåì æóðíàëå «Àâòî-
ìîáèëüíûé ìîäåëèçì» ñîáèðàþòñÿ ïðå-
êðàñíûå ìàòåðèàëû Àíäðåÿ Êîëåâàòîâà,
Àëåêñàíäðà Ãîâîðóõè, Âàëåðèÿ Äìèòðèåâà,
Ðóñòýìà Èñìàãèëîâà, Åâãåíèÿ Ïðî÷êî, Ëþ-
öèþñà Ñóñëàâè÷þñà è äðóãèõ àâòîðîâ, âñå-
ëÿåò îïòèìèçì è âåðó â òî, ÷òî ñî âðåìå-
íåì ïî ìàòåðèàëàì æóðíàëà áóäåò èçäàí
òàêîé òðóä. Ïîñëå äîëãèõ ïîèñêîâ â ðàçíûõ
èñòî÷íèêàõ óäàëîñü ñîáðàòü êîå-êàêèå ñâå-
äåíèÿ îá àâòîìîáèëå-àìôèáèè ïîâûøåí-
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íîé ïðîõîäèìîñòè ËóÀÇ-1901, ÷åì ÿ è õî÷ó
ïîäåëèòüñÿ ñ âàìè.

Æóðíàë óæå ðàññêàçûâàë î ñåìåéñòâå
ËóÀÇ. Òåïåðü æå áîëåå ïîäðîáíî ðàññìîò-
ðèì îòäåëüíóþ ìîäåëü. Åù� â ñîâåòñêîå
âðåìÿ áûë ñîçäàí òðàíñïîðò�ð ïåðåäíåãî
êðàÿ ËóÀÇ-967Ì (ÒÏÊ). Äàëüíåéøèì ðàç-
âèòèåì ýòîé ìîäåëè ÿâèëñÿ íîâûé ïëàâà-
þùèé àâòîìîáèëü ïîâûøåííîé ïðîõîäè-
ìîñòè ËóÀÇ-1901. Îí ñîçäàâàëñÿ ïî çàêàçó
âîåííûõ, ñòðîèëñÿ äëÿ âûïîëíåíèÿ âîåí-
íûõ çàäà÷, ïîýòîìó äîëæåí áûë áûòü òåõ-
íîëîãè÷íûì ïðè ïîñòðîéêå, ïðîñòûì â ýê-
ñïëóàòàöèè, ðåìîíòîïðèãîäíûì â òÿæ�ëûõ
ïîëåâûõ óñëîâèÿõ. Äèçàéí äàííîé ìîäåëè
ñâåäåí ê ìèíèìóìó, òàê êàê âíåøíèé âèä
– ýòî ìîäà, à îíà âîåííûì íè ê ÷åìó.

Êóçîâ àâòîìîáèëÿ öåëüíîìåòàëëè÷åñêèé
ñ ïîäøòàìïîâêàìè äëÿ áîëüøåé æ�ñòêîñ-
òè. Â ñâÿçè ñ òåì, ÷òî êîíñòðóêöèÿ ïëàâàþ-
ùàÿ, äà è áîðòà íå âûñîêè, äâåðè ó àâòîìî-
áèëÿ îòñóòñòâóþò. Äíèùå ðîâíîå è ïëîñ-
êîå, ÷òî â çíà÷èòåëüíîé ìåðå îáëåã÷àåò
ñïîëçàíèå ïî èëèñòûì áåðåãàì âî âðåìÿ
ïðåîäîëåíèÿ âîäíûõ ïðåãðàä. Åñòåñòâåííî,
÷òî êóçîâ ãåðìåòè÷åí. Òàêîå òðàíñïîðòíîå
ñðåäñòâî ïðåäíàçíà÷åíî äëÿ äâèæåíèÿ ïî
ñèëüíî ïåðåñå÷�ííîé ìåñòíîñòè è äîëæíî
ñâîáîäíî ïðåîäîëåâàòü ðâû, îâðàãè, îêîïû,
à çíà÷èò áóäåò èñïûòûâàòü áîëüøèå íàãðóç-
êè êîðïóñà íà èçãèá è êðó÷åíèå êóçîâà.
Ïîýòîìó â êîíñòðóêöèè øàññè èñïîëüçóåò-
ñÿ ìîùíàÿ ðàìà. Â ïåðåäíåé ÷àñòè êóçîâà
ñîîðóæåí îáòåêàòåëü-âîëíîðåç íà êîòîðîì
â ñïåöèàëüíûõ áëîêàõ óñòàíàâëèâàþòñÿ ñâå-
òîâûå ïðèáîðû: ôàðà ñî ñïåöèàëüíîé, îá-
ùåïðèíÿòîé â àðìèè ñâåòîìàñêèðîâêîé, ãà-
áàðèòíûé ôîíàðü ïåðåäíèé, óêàçàòåëü ïî-
âîðîòîâ. Ëîáîâîå ñòåêëî ñ îäíèì ñòåêëî-
î÷èñòèòåëåì çàêëþ÷åíî â îòêèäíóþ ðàìó,
êîòîðóþ ìîæíî îïóñòèòü âïåð�ä, çíà÷èòåëü-

íî óìåíüøèâ âûñîòó àâòîìîáè-
ëÿ. Ýòî î÷åíü ñóùåñòâåííî ïðè

ìàñêèðîâêå â êàíîíèðàõ, íèçêî-
ðîñëîì êóñòàðíèêå èëè âûñîêîé

òðàâå. Çäåñü æå ïðåäóñìîòðåíî ðàç-
ìåùåíèå ÿêîðÿ, ñïàñàòåëüíîãî êðó-

ãà, à âíóòðè êóçîâà –
ëåá�äêè ñ òðîñîì íà
áàðàáàíå. Â ñàëî-

íå, åñëè åãî ìîæíî òàêîâûì íàçâàòü, ðàç-
ìåùåíû îðãàíû óïðàâëåíèÿ, ñèäåíèÿ äëÿ
ìåõàíèêà-âîäèòåëÿ è áîéöîâ, à â çàäíåé ÷à-
ñòè, ïîä êîðîá÷àòûì êàïîòîì – äâèãàòåëü.
Ãëóøèòåëü ðàçìåù�í ãîðèçîíòàëüíî ïî çàä-
íåìó áîðòó ñíàðóæè, à âûõëîï íàïðàâëåí
ââåðõ. Äâèãàòåëü, â òå äàë�êèå 1980-å ãîäû,
èñïîëüçîâàëè òîò æå ÷òî è íà «ãðàæäàíñ-
êèõ» ËóÀÇèêàõ – 40-ñèëüíûé ÌåÌÇ-969À
âîçäóøíîãî îõëàæäåíèÿ. Îò÷àñòè èç-çà òîãî,
÷òî èñïîëüçîâàëñÿ èìåííî òàêîé, îòêðîâåí-
íî ñëàáûé äâèãàòåëü, îò÷àñòè èç-çà òîãî, ÷òî
ðàñïàëñÿ Ñîâåòñêèé Ñîþç, à â àðìèÿõ âíîâü
îáðàçîâàâøèõñÿ ãîñóäàðñòâ íå íàøëîñü äå-
íåã íà ýòó ìàøèíó, îíà ïîòèõîíüêó ñîøëà ñ
àðåíû áîåâûõ äåéñòâèé. ËóÀÇ-1901 íåêî-
òîðîå âðåìÿ ñëóæèë â èíæåíåðíûõ âîéñ-
êàõ, ïðèíèìàë ó÷àñòèå â íàâåäåíèè ïîí-
òîííûõ ïåðåïðàâ, áûë çàäåéñòâîâàí â ðàç-
âåäêå. Åãî î÷åíü ëþáèëè âîåííûå ìåäèêè.
Â ñâÿçè ñ òåì, ÷òî çíà÷èòåëüíóþ ÷àñòü âíóò-
ðåííåãî ïðîñòðàíñòâà ñàëîíà çàíèìàþò êî-
ë�ñíûå íèøè, à òàêæå áåðÿ âî âíèìàíèå
òî, ÷òî ïðè äâèæåíèè ïî âîäå î÷åíü âàæíà
öåíòðîâêà, ïîñàäî÷íûå ìåñòà ðàçìåñòèëè
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î÷åíü ñâîåîáðàçíî, êàê íè íà îäíîì òðàíñ-
ïîðòíîì ñðåäñòâå â ìèðå. Ïîñàäî÷íûõ ìåñò
áûëî ïðåäóñìîòðåíî 6–8. Äëÿ áîëüøåé áå-
çîïàñíîñòè, ÷òîáû ìîæíî áûëî ìàêñèìàëü-
íî áûñòðî ïîêèíóòü ìàøèíó, ËóÀÇ-1901 èñ-
ïîëüçîâàëñÿ â îòêðûòîì âèäå, õîòÿ ïðåäóñ-
ìàòðèâàëàñü óñòàíîâêà áðåçåíòîâîãî òåíòà
íà äóãàõ. Ïðèáîðíûé ùèòîê ñòàâèëè îò
ËóÀÇ-969. Âñå îðãàíû óïðàâëåíèÿ ðàçìå-
ùàëèñü ïîñðåäèíå, âîäèòåëü òàê æå çàíè-
ìàë ìåñòî ïîñðåäèíå. Âåäü íà áåçäîðîæüå
íåò ïðàâîñòîðîííåãî äâèæåíèÿ, à íà âîäå,
êîãäà âîäèòåëü îñòà�òñÿ â ìàøèíå îäèí –
ýòî î÷åíü äàæå ñóùåñòâåííî. Ñïðàâà îò âî-
äèòåëÿ ðû÷àãè ïåðåêëþ÷åíèÿ ïåðåäà÷,
âêëþ÷åíèÿ ïîíèæåííîé ïåðåäà÷è è ïåðå-
äíåãî ìîñòà.

Íî âîò ïðîøëè ãîäû, óëåãëàñü íåðàçáå-
ðèõà ïîñëå ðàçäåëà ãîñóäàðñòâà, è ìû íà-
÷àëè ïîíèìàòü, ÷òî è êàê íåîáõîäèìî äå-
ëàòü äëÿ òîãî, ÷òîáû âûæèòü, íîðìàëüíî
æèòü è ðàçâèâàòüñÿ. Â Ëóöêå, íà àâòîìî-
áèëüíîì çàâîäå, êîòîðûé ÷óòü áûëî íå
«ðàçâàëèëñÿ», íà÷àëàñü ñáîðêà ðîññèéñêèõ
àâòîìîáèëåé, óëó÷øèâøàÿ åãî ôèíàíñî-
âîå ïîëîæåíèå. Òåïåðü çàâîäñêèå êîíñò-
ðóêòîðû ìîãóò ðàáîòàòü íà ïåðñïåêòèâó, è
íà ðÿäó ñ íîâûìè, âñïîìèíàþò ñâîè ëó÷-
øèå äàâíèøíèå ðàçðàáîòêè. Âîò è äîñòà-
ëè ñî ñâîåãî çàâåòíîãî êîíñòðóêòîðñêîãî
ñòîëà, ïðåæíþþ, íî î÷åíü ïåðñïåêòèâíóþ
ðàçðàáîòêó – ËóÀÇ-1901, ïåðåñìîòðåëè âñ�
íåîáõîäèìîå â ñàìîé êîíñòðóêöèè, íî êîí-
öåïöèþ, çàëîæåííóþ åù� â íà÷àëå 80-õ
ãã. ïðîøëîãî âåêà, îñòàâèëè. Òåïåðü ìà-
øèíà áûëà ðàññ÷èòàíà íå òîëüêî íà âîåí-
íûõ çàêàç÷èêîâ, íî è íà ãåîëîãîâ, ñïàñàòå-
ëåé, åþ çàèíòåðåñîâàëèñü ïðåäñòàâèòåëè
âîäíîãî õîçÿéñòâà, ìèíèñòåðñòâà ýëåêòðè-
ôèêàöèè, ëåñíèêè. Ïîýòîìó ËóÀÇ-1901
ïîëó÷èë èìÿ ñîáñòâåííîå – «Ãåîëîã». Íà-
÷àëè ñ òîãî, ÷òî óñòàíîâèëè íîâûé äâèãà-
òåëü, ïðè÷�ì íå èñêàëè åãî íà ñòîðîíå, à
âçÿëè ñâîé, óêðàèíñêèé, òð�õöèëèíäðîâûé

äèçåëü, ñîçäàííûé Õàðüêîâñêèì íàó÷íî-
òåõíîëîãè÷åñêèì áþðî äâèãàòåëåñòðîåíèÿ
èì. Ìàëûøåâà (ÕËÁÄ). Ðàáîòû íàä ýòèì
äâèãàòåëåì âåäóòñÿ ñ 1994 ã. è óæå ñîçäàíî
äåâÿòü åãî ìîäèôèêàöèé. Êîíå÷íî æå ýòî
åù� íå îêîí÷àòåëüíûé âàðèàíò, òàê êàê â
í�ì åñòü íåêîòîðûå íåäîðàáîòêè: ïîäòâåð-
æäàÿ ñâîå òàíêîâîå ïðîèñõîæäåíèå, îí äî-
âîëüíî «ãðîìêîãîëîñûé», íå ñáàëàíñèðî-
âàííûé â ïîëíîé ìåðå, àïïåòèò åãî òîæå
îñòàâëÿåò æåëàòü ëó÷øåãî. Íî òåì íå ìå-
íåå ýòî î÷åíü ïåðñïåêòèâíûé äèçåëü, îñî-
áåííî äëÿ òàêèõ ìàøèí.

Ïåðåäíèé è ñðåäíèé ìîñòû ñ óïðàâëÿå-
ìûìè êîë�ñàìè. Ïîñòîÿííûé ïðèâîä ìà-
øèíà èìååò íà çàäíèé è ñðåäíèé ìîñòû.
Ïåðåäíèé ìîñò ïðè íåîáõîäèìîñòè ìîæåò
áûòü ïîäêëþ÷�í. Íà êàæäîé îñè àìôèáèè
óñòàíîâëåíû ñàìîáëîêèðóþùèåñÿ äèôôå-
ðåíöèàëû, à âîò ìåæîñåâûõ äèôôåðåíöè-
àëîâ íåò âîâñå. Åù� «Ãåîëîã» äëÿ äâèæå-
íèÿ ïî áåçäîðîæüþ èìååò ïîíèæåííóþ ïå-
ðåäà÷ó íà ïåðåäíèå è çàäíèå êîë�ñà. Ðàç
êîíñòðóêòîðû çàëîæèëè â ìàøèíó óìåíèå
ïëàâàòü, çíà÷èò íàäî ðàññìîòðåòü è ýòîò
âîïðîñ. Ïî òåõíè÷åñêèì äàííûì, øèðè-
íà ïðåîäîëåâàåìîé âîäíîé ïðåãðàäû ðàâ-
íà 3000 ì, íî ýòî âåëè÷èíà äîâîëüíî óñ-
ëîâíàÿ, òàê êàê âñ� çàâèñèò îò çàïàñà òîï-
ëèâà, ñêîðîñòè òå÷åíèÿ (êàê ïëûòü – ïî
òå÷åíèþ èëè ïðîòèâ), âûñîòû âîëíû (âåäü
áîðòà î÷åíü íèçêèå), çàãðóçêè. Äâèæèòå-
ëåì, êàê è ó ÒÏÊ, ÿâëÿþòñÿ êîë�ñà – îò-
ñþäà è ìàëàÿ ñêîðîñòü ïðåîäîëåíèÿ âîä-
íîé ïðåãðàäû. Íî ìîæåò ýòî íå òàê ñóùå-
ñòâåííî. À âîò òî, ÷òî ìàøèíà èç âîäî�ìà
âûáèðàåòñÿ áåç çíà÷èòåëüíûõ óñèëèé – ýòî
ïîæàëóé âàæíåå. È åù�, áîëüøèì ïðåèìó-
ùåñòâîì ÿâëÿåòñÿ òî, ÷òî ìàøèíà íà ïî-
íèæåííîé ïåðåäà÷å, áåç íàäðûâà, âçáèðà-
åòñÿ íà ñêëîí íåâîîáðàçèìîé êðóòèçíû, à
â ïîïåðå÷íîì îòíîøåíèè ýòîé ÷óäî ìà-
øèíå íå ñòðàøåí íàêëîí äî 40Î. Âñå ýòî
ïðåîäîëåâàåòñÿ áåç îñîáûõ óñèëèé, à íå-

çàâèñèìàÿ ïîäâåñêà âñåõ êîë�ñ äåëàåò åçäó
ïî ëþáûì ïðåãðàäàì åù� êîìôîðòíåé.
Ãëóøèòåëü ðàñïîëîæåí ïîä êàïîòîì íàä
äâèãàòåëåì, à âûõëîï âûâåäåí çà çàäíèé
áîðò è íàïðàâëåí âíèç.

Ïðåäëîæåííûé âåçäåõîä-àìôèáèè ïî
ñâîåé ñóòè ÿâëÿåòñÿ êîíöåïòóàëüíûì àâòî-
ìîáèëåì. Â çàâèñèìîñòè îò ïðåäíàçíà÷å-
íèÿ – â ëè÷íîå ïîëüçîâàíèå äëÿ ðûáàêîâ
èëè îõîòíèêîâ, äëÿ Ì×Ñ èëè ëåñîïîæàð-
íûõ êîìàíä, äëÿ ðûáîîõðàíû èëè áóðîâè-
êîâ, äëÿ ãåîëîãîâ – áóäåò ìåíÿòüñÿ êîìïî-
íîâêà ñàëîíà, êîíôèãóðàöèÿ, æ�ñòêîñòü è
ìàòåðèàë âåðõíåé íàäñòðîéêè êóçîâà. Ìî-
æåò áûòü äîáàâëåíà ëåá�äêà, îòêà÷èâàþ-
ùèé âîäó íàñîñ èëè ëþáîå äðóãîå îáîðó-
äîâàíèå ïî æåëàíèþ çàêàç÷èêà. Âîçìîæíà
áóêñèðîâêà ïðèöåïà. Äëÿ âîåííûõ ìîæíî
ðàçìåñòèòü â êóçîâå èëè íà ñïåöèàëüíîì
ïëàâàþùåì ïðèöåïå óñòàíîâêè ÏÒÓÐÑ,
ÍÓÐÑ, êðóïíîêàëèáåðíûé ïóëåìåò èëè áå-
çîòêàòíîå îðóäèå – áûëî áû æåëàíèå.

Êàê áû òàì íè áûëî – ìàøèíà ïðåäëî-
æåíà, è åñëè íàéäóòñÿ æåëàþùèå å� ïðè-
îáðåñòè, îíè íå ïðîãàäàþò. Ïðåâîñõîäíàÿ
ïðîõîäèìîñòü, ìîùíîå è íàä�æíîå «ñåðä-
öå», íåïðèõîòëèâîñòü, äîñòàòî÷íûé äëÿ òà-
êîãî êëàññà ìàøèíû êîìôîðò – âñ� ýòî
ñäåëàåò ïîåçäêó íà âåçäåõîäå-àìôèáèè íå-
ïîâòîðèìîé è ïðèâëåêàòåëüíîé. È ñàìîå
ïîñëåäíåå. Ïî íåîôèöèàëüíûì äàííûì
òàêàÿ ìàøèíà áóäåò ñòîèòü â çàâèñèìîñòè
îò êîìïëåêòàöèè îêîëî 6,5 òûñ. äîëë. Äëÿ
ìîäåëèñòîâ òàê æå íåïî÷àòûé êðàé ðàáî-
òû – âåäü è íàäñòðîåê è îêðàñêè ïðåäóñ-
ìîòðåíî ìíîæåñòâî.
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Êîíå÷íî, íåáëàãîäàðíàÿ çàäà÷à – îïèñûâàòü
â òîíêîñòÿõ òî, ÷òî ãîðàçäî ïðîùå è ëó÷øå ïî-
êàçàòü, íî ïîïðîáóþ. È åù� ñðàçó îãîâîðþñü,
÷òî ðå÷ü ïîéäåò äàæå íå î ñàìèõ ìîäåëÿõ, à î
òåõ èõ ÷àñòÿõ, ÷òî âèäèìû è ðàçëè÷èìû íà ôîòî.

Â ïðèíöèïå, âñå ìîäåëè äîñòàòî÷íî õîðîøî
è òùàòåëüíî ïðîðàáîòàíû. Îäíàêî, íåâîçìîæ-
íî ñîçäàòü ñòîïðîöåíòíî äîñòîâåðíóþ ìîäåëü,
ýòîãî íå äåëàë åù� íèêòî. Íî â òîæå âðåìÿ, ê
ýòîìó, íàâåðíîå, äîëæåí ñòðåìèòüñÿ êàæäûé
ñîçäàòåëü.

Áëèæå âñåãî ê èñòèíå, ò.å. ê îðèãèíàëüíîìó
«â íàòóðàëüíóþ âåëè÷èíó» ÓðàëÇÈÑ-355Ì, íà
ìîé âçãëÿä, ïðèáëèçèëèñü â ìàñòåðñêîé «Óðàëü-
ñêèé Ñîêîë». Ýòî âèäèìî îáúÿñíÿåòñÿ èõ áëè-
çîñòüþ ê çàâîäñêèì ÷åðòåæàì è ê çàâîäñêîìó
ýêçåìïëÿðó ãðóçîâèêà. Òåì íå ìåíåå, îøèáêè
åñòü, è íåìàëûå.

Ïðåòåíçèé ïîæàëóé íåò, òîëüêî ê áîðòîâîé
ïëàòôîðìå, êàïîòó è êðûëüÿì.

Êàáèíà. Áîêîâûå îêíà (ò.å. îêíà äâåðåé) íèæå
è øèðå, ÷åì â îðèãèíàëå. Äëÿ ïðèìåðà ñðàâíè-
òå äâåðöó ÃÀÇ-51À è Ñòóäåáåêåðà. Òàê âîò íà
óðàëüñêèõ ìîäåëÿõ ÓðàëÇÈÑà äâåðöû òî÷ü-â-
òî÷ü «ñòóäåáåêåðîâñêèå». Ê òîìó æå ñàìè äâåðè
â îðèãèíàëå äåðåâÿííî-ìåòàëëè÷åñêèå è èìå-
þò îñòðûå óãëû íà ïåðåäíèõ êîíöàõ òðåóãîëü-
íûõ ôîðòî÷åê, îòêðûâàþùèõñÿ âîêðóã âåðòè-
êàëüíîé îñè. Íà ìîäåëè æå îíè, íàñêîëüêî ìîæ-
íî ðàçãëÿäåòü, ñãëàæåíî-îêðóãëûå, êàê ó ÃÀÇ-
51À âûïóñêà 1960–1975 ãã. ñ öåëüíîìåòàëëè÷åñ-
êèìè äâåðÿìè.

Îáëèöîâêà ðàäèàòîðà. Ó îðèãèíàëà îíà íå
ñòðîãî V-îáðàçíàÿ (êàê ó ìîäåëè), à íåñêîëüêî
áîëåå ñëîæíîé ôîðìû. Ñðåäèííàÿ âåðòèêàëü ñ
ïðèëåãàþùèìè ê íåé äâóìÿ ñîñåäíèìè öåíò-
ðàëüíûìè âåðòèêàëüíûìè øòàìïîâàííûìè
ùåëÿìè èìååò ïî÷òè îäíó ïëîñêîñòü, à óæå îò
ýòîãî âåðòèêàëüíîãî ïðÿìîóãîëüíèêà V-îáðàç-
íî îòõîäÿò â ñòîðîíû ïðàâàÿ è ëåâàÿ ñòîðîíû
îáëèöîâêè ñ âåðòèêàëüíûìè ùåëÿìè áîëåå
øèðîêîãî ñå÷åíèÿ. Êñòàòè, âîçìîæíî âèíîâà-
òû ðàêóðñû ïðè ñú�ìêå ìîäåëåé, íî íè ó îäíîé
ÿ íå óâèäåë ãîðèçîíòàëüíûõ æàëþçåé ðàäèàòî-
ðà, êîòîðûå íà îðèãèíàëå âìåñòå ñ âåðòèêàëü-
íûìè ùåëÿìè îáëèöîâêè ñîçäàþò ýôôåêò êâàä-
ðàòíîé ðåø�òêè. Íà àâòîìîáèëå â ïîäîáíûõ
ðàêóðñàõ æàëþçè ïðîñìàòðèâàþòñÿ.

Áîêîâèíû êàïîòà ñâîèìè ïåðåäíèìè êðàÿìè
íåìíîãî èçëèøíå «íàïëûâàþò» íà îáëèöîâêó,
çàêðûâàÿ åå áîëüøå, ÷åì íóæíî – íà ïðîòîòèïå
îíè ÷óòü ïîêîðî÷å.

Åù�, ÷òî äàæå ïðè áåãëîì âçãëÿäå áðîñàåòñÿ
â ãëàçà, òàê ýòî íåâåñòü îòêóäà âçÿâøèéñÿ çàçîð
ìåæäó áàìïåðîì (âåðíåå, åãî âåðõíèìè ùèòêà-
ìè ñ âûøòàìïîâêàìè) è êðûëüÿìè ñ îáëèöîâ-
êîé. Ó ïðîòîòèïà ýòè âåðõíèå ùèòêè áàìïåðà

ïðèìûêàþò ïðàêòè÷åñêè âïëîòíóþ ê ïåðåäíèì
êðàÿì êðûëüåâ (çàçîð íå áîëåå 15 ìì, ÷òî ïðè
òàêîì ìàñøòàáå ðàâíî íóëþ), ïîýòîìó ïðè âçãëÿ-
äå ñïåðåäè è ñâåðõó ìåñòî ñîåäèíåíèÿ «âåðõ
áàìïåðà – êðûëüÿ ñ îáëèöîâêîé» ïðåäñòàâëÿåò
ñîáîé ïðÿìóþ ëèíèþ ñ V-îáðàçíûì âûñòóïîì
ïîñåðåäèíå. Íà ìîäåëè æå íèç ïåðåäíèõ ÷àñòåé
êðûëüåâ âèäåí áîëüøå, ÷åì ýòî íóæíî, è ëè-
íèÿ ñîåäèíåíèÿ âûãëÿäèò áîëåå çàìûñëîâàòîé,
íî ìåíåå ðåàëüíîé. Ýòà æå îøèáêà ïðèñóòñòâó-
åò è â ÷åðòåæàõ Âàëåðèÿ Äìèòðèåâà, îïóáëèêî-
âàííûõ â «Ì-Õîááè» № 4 çà 1997 ã. (Â ïîñëåä-
ñòâèè îí ñîãëàñèëñÿ ñî ìíîé, ÷òî ýòî íå ñîîò-
âåòñòâóåò äåéñòâèòåëüíîñòè). È âèäèìî â
«Óðàëüñêîì Ñîêîëå» ïîâòîðèëè åãî îøèáêó.

Ôàðû â öåëîì íå âûçûâàþò íàðåêàíèé, íî
îáîäêè ñàìèõ ôîíàðåé ñëèøêîì ïëîñêèå è âû-
òÿíóòûå (êàê áóäòî íå «ðîäíûå», à îò ÃÀÇ-52 èëè
ÃÀÇ-53). «Ñâîè» – áîëåå îêðóãëîãî ñå÷åíèÿ.

È, íàêîíåö, êîë�ñà. Ïî÷åìó-òî èì óäåëÿòü
äîëæíîå âíèìàíèå ñ÷èòàåòñÿ èçëèøíèì (ÿ íå
ìîãó ïîíÿòü, ïî÷åìó òàê ñëîæèëîñü, íî ýòî òàê).
Íåâåðíî, íàñêîëüêî ÿ ìîãó ðàçãëÿäåòü, ñäåëàíû
ïåðåäíÿÿ è çàäíÿÿ ñòóïèöû. Çàäíÿÿ çíà÷èòåëü-
íî äëèííåå, ÷åì ó ÃÀÇèêîâ, îíà âûñòóïàåò ïî-
÷òè äî íàðóæíîé ïëîñêîñòè âíåøíèõ çàäíèõ
êîë�ñ, ñîâñåì íåìíîãî íå äîõîäÿ äî íå�. Íà
êîíöàõ æå äèàìåòð å� íåñêîëüêî áîëüøå, ÷åì ó
îñíîâàíèÿ. ×åðòåæè ýòîãî óçëà äîâîëüíî ðàñ-
ïðîñòðàíåíû â ëèòåðàòóðå 1950–1960-õ ãã. Íî
êòî áû òóäà çàãëÿäûâàë? Ó âñåõ ðàññìàòðèâàå-
ìûõ ìîäåëåé çàäíèå ñòóïèöû êîðîòêèå – «à-ëÿ»
ÃÀÇ-51 è ÊÎ.

Ïåðåäíèå ñòóïèöû ìàëû è «íåâûðàçèòåëü-
íû». Âîçüìèòå íåáîëüøîé äåòñêèé ôóòáîëüíûé
ìÿ÷, ðàçðåæüòå ïîïîëàì, ïðèñòàâüòå â öåíòð

êîëåñà – âîò âàì ñòóïèöà (ïåðåäíÿÿ) îðèãèíàëà
â íàòóðàëüíóþ âåëè÷èíó. Íà ìîäåëÿõ ýòîò ýëå-
ìåíò ÿâíî íå äîòÿãèâàåò äàæå äî ìàñøòàáíîãî
óìåíüøåíèÿ.

Êîë�ñíûå äèñêè ó âñåõ ìîäåëåé òàêæå íåòî÷-
íû. Ê ñîæàëåíèþ, ýòà îøèáêà ïðèñóòñòâóåò è
íà ÷åðòåæàõ â ëèòåðàòóðå. Âî-ïåðâûõ, ñ çàâîäà
âñå ÓðàëÇÈÑû øëè òîëüêî ñ ðîäíûìè «çèñîâñ-
êèìè» äèñêàìè ñ øåñòüþ îêíàìè â âèäå «ëóêî-
âîê», «ãàçîâñêèå» æå äèñêè ñ îêíàìè ïîëóêðóã-
ëîé ôîðìû ñòàâèëè íà íèõ óæå ïîòîì â ïðî-
öåññå ýêñïëóàòàöèè (èìåííî «ãàçîâñêèå» ïðèñóò-
ñòâóþò íà ñàðàòîâñêîé ìîäåëè ïîæàðíîãî ÀÖÓ-

62). Èñêëþ÷åíèå ñîñòàâèëè ëèøü ñàìûå ïåð-
âûå îïûòíûå îáðàçöû ÓðàëÇÈÑ-353 (òàêîé èí-
äåêñ áûë ó ìîäåëè ÓðàëÇÈÑ-355Ì èçíà÷àëüíî
âî âðåìÿ ñîçäàíèÿ ìàøèíû) è ãàçîãåíåðàòîð-
íîãî ÓðàëÇÈÑ-354 1954–1955 ãã. ñáîðêè, ïî-
ñêîëüêó ñâîèõ äèñêîâ ñ íóæíîé äëÿ øèí 8,25-
20 øèðèíîé îáîäà íà ×ÊÏÇ (ïîñòàâùèê äèñ-
êîâ äëÿ ÓðàëÇÈÑ) òîãäà åù� íå äåëàëè. (Çàòî
ïîòîì, â 1958 ã., îñòàâøèìèñÿ îò ÓðàëÇÈÑ-5
äèñêàìè ñ «ëóêîâêàìè» ñíàáæàëè äàæå ãîðüêîâ-
ñêèå òÿãà÷è ÃÀÇ-63Ä.) Íî ñàìîå ãëàâíîå, äàæå
åñëè äèñêè äåëàþòñÿ «ðîäíûìè», òî òîðöåâîé
ïðîôèëü êîë�ñíûõ äèñêîâ âåçäå âûïîëíÿåòñÿ
«ãàçîâñêèé» – ïåðåõîä îò öåíòðàëüíîé ÷àñòè òîð-
öà äèñêà, êîòîðîé îí êðåïèòñÿ ê ìîñòó, ê êîíó-
ñîîáðàçíîé ïåðèôåðèè (êîòîðàÿ ñ îêíàìè) ïî-
÷åìó-òî äåëàåòñÿ ðåçêèé, óãëîâàòûé è äàæå íå-
ñêîëüêî S-îáðàçíûé (ïëîñêèé öåíòð òîðöà êàê
áû âûäàåòñÿ èç êîíóñà) – êàê ó ÃÀÇ-51, ÃÀÇ-52,
ÃÀÇ-53. Ó ïîäëèííûõ æå «ÓðàëÇÈÑîâñêèõ» äèñ-
êîâ ñ îêíàìè–«ëóêîâêàìè» ýòîò ïåðåõîä – ïðî-
ñòîé èçãèá, ïðè÷�ì íàñòîëüêî ïëàâíûé, ÷òî ëè-
íèÿ èçãèáà çàìåòíà äàëåêî íå ïðè âñÿêîì îñâå-
ùåíèè, èíîé ðàç ãëÿäÿ íà ôîòî êàæåòñÿ, ÷òî

Ì�õà�ë ÑÎÊÎËÎÂ,
e-mail: smv@barnaul.mts.ru

СРАВНЕНИЕ МОДЕЛЕЙ УралЗИС-355М

Модель от «Уральского Сокола»



Автомобильный моделизм • 4/2004                                                                                                               23

ýòîé ëèíèè íåò âîâñå. Ê ñîæàëåíèþ, íà ìíîãèå
÷åðòåæè ïåðåêî÷åâàë ðàçðåç «ãàçîâñêîãî» äèñêà
(ïî÷åìó òàê ñëó÷èëîñü – íå çíàþ) è òåïåðü ýòó
îøèáêó êîïèðóþò âñå, êîìó íå ëåíü.

Íà âòîðîå ìåñòî ïî òî÷íîñòè ÿ ñòàâëþ ìîäå-
ëè ñàðàòîâñêîé Ëàáîðàòîðèè ìèíèìîäåëåé, õîòÿ
ðàññìîòðåòü èõ óäàëîñü õóæå âñåõ. Íàèëó÷øàÿ
òî÷íîñòü ó êàáèíû (èç âñåõ èçãîòîâèòåëåé), íî
â öåëîì îíà íåñêîëüêî âåëèêîâàòà îòíîñèòåëü-
íî âñåé îñòàëüíîé ìàøèíû. Êàïîò è îáëèöîâ-
êà – íà óðîâíå, õîòÿ ùåëè îáëèöîâêè òîæå ñëåãêà
âåëèêîâàòû (çàíèìàþò íà îáëèöîâêå áîëüøå
ìåñòà, ÷åì íàäî). È îïÿòü æå – ãäå ãîðèçîíòàëü-
íûå æàëþçè?

À âîò êðûëüÿ – íå óäàëèñü. Îíè â öåëîì ìåíü-
øå ïî ðàçìåðàì, ÷åì ñëåäîâàëî, ðàñïîëîæåíû
íèçêîâàòî. Íå ñîîòâåòñòâóåò èñòèíå è âåðõíèé
ñâîä ïðîôèëÿ êðûëà - îí áîëåå ñðåçàííûé ê çàä-
íåé ÷àñòè, ÷åì íàäî. Èç-çà òîãî, ÷òî êðûëüÿ
ìàëîâàòû, ôàðû êàæóòñÿ áîëüøèìè è ïîñàæåí-
íûìè íèæå. Ïðî èõ îáîäêè ìîæíî ñêàçàòü òîæå,
÷òî è ïðî îáîäêè ìîäåëè îò «Óðàëüñêîãî Ñîêî-
ëà». Î êîë�ñàõ – âñ� òîæå ñàìîå, ÷òî è ó ïðåäû-
äóùåé ìîäåëè.

Ñàìûå æå íåóäà÷íûå ïî òî÷íîñòè âîñïðîèç-
âåäåíèÿ ìîäåëè – ìàñòåðñêîé ALF èç Íèêîëàå-
âà. Íà Óêðàèíå àâòîìîáèëåé ÓðàëÇÈÑ-355Ì
ïðàêòè÷åñêè íå áûëî, à ñîçäàâàòü ìîäåëü íå âèäÿ
ïðîòîòèïà – î÷åíü ñëîæíî, îòñþäà, âèäèìî, è
ìàññà íåñîîòâåòñòâèé. Íè êàáèíà, íè êàïîò, íè
îáëèöîâêà íå ñîîòâåòñòâóþò îðèãèíàëàì (æà-
ëþçåé òàêæå íåò è â ïîìèíå). Êðûëüÿ ñäåëàíû
ïðîñòî óæàñíî – îíè â íèæíèõ ñâîèõ ÷àñòÿõ «çà-

êàí÷èâàþòñÿ» ãîðàçäî ðàíüøå, êàê ñïåðåäè («îá-
ðûâàÿñü» ÷óòü âûøå áàìïåðà – ýòî íîíñåíñ!),
òàê è ñçàäè, îò ÷åãî ñòàíîâÿòñÿ ïîõîæèìè â ïðî-
ôèëü íà êðûëüÿ ÇÈÑ-150 èëè ÇÈË-164. Îò ýòî-
ãî æå íå òå óãëû íàêëîíà, ôàðû òîæå íå ïðà-
âèëüíûå è ðàñïîëîæåíû îíè îòíîñèòåëüíî îá-
ëèöîâêè íèæå è áëèæå ê ïåðåäêó, ÷åì ñëåäîâà-
ëî áû.

Åäèíñòâåííîå, ÷òî áîëåå-ìåíåå ïîõîæå íà
ïðàâäó – òàê ýòî, êàê íè ñòðàííî – êîë�ñà, íî ïî
ñòóïèöàì òå æå ñàìûå çàìå÷àíèÿ, ÷òî è êî âñåì
îñòàëüíûì ïðîèçâîäèòåëÿì, è îïÿòü æå – òîð-
öåâàÿ ÷àñòü (ñåðåäèíà å� ñëèøêîì ìàëà, ñëèø-
êîì âûïÿ÷åíà è ãðàíèöà ïåðåõîäà â êîíóñíóþ
«îêîííóþ» ÷àñòü ñëèøêîì ðåçêàÿ).

Ê íåñîìíåííûì äîñòîèíñòâàì íèêîëàåâñêèõ
ìîäåëåé ìîæíî ïðè÷èñëèòü ëèøü èõ ñàìûé ðàç-
íîîáðàçíûé ìîäåëüíûé ðÿä. Íî âåäü è äëÿ îñ-
òàëüíûõ – ýòî äåëî âðåìåíè è æåëàíèÿ.

Êîíå÷íî, êîìó-òî áóäåò âñ� ðàâíî, êàêàÿ ó
íåãî ìîäåëüêà, è íà òàêèå íþàíñû îí

íå îáðàòèò âíèìàíèÿ, íî òå, êòî ïî-
ìíÿò ýòè ìàøèíû «æèâü�ì», äóìàþ,

ñîãëàñÿòñÿ ñ ìîèìè êðèòè÷åñêèìè
çàìå÷àíèÿìè.

Модели от ALF (вверху)

Модели от Лаборатории минимоделей (внизу)



24                                                                                                               Автомобильный моделизм • 4/2004

«Carrera» ïî-èñïàíñêè îçíà÷àåò «ãîíêà». Èñòîðèÿ
Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà (La Carrera Panamericana) íà-
÷àëàñü â 1950 ã. Ïåðâàÿ ãîíêà áûëà ïðèóðî÷åíà ê
îòêðûòèþ Ïàíàìåðèêàíñêîãî øîññå è äî 1954 ã. îíà
ïðîâîäèëàñü åæåãîäíî â öåëÿõ ðåêëàìû øîññå è ïðè-
âëå÷åíèÿ â Ìåêñèêó òóðèñòîâ. Îôèöèàëüíî íîñèâ-
øàÿ ñòàòóñ ðàëëè, äîðîæíàÿ ãîíêà îáùåé ïðîòÿæåí-
íîñòüþ áîëåå òð�õ òûñÿ÷ êèëîìåòðîâ áûëà ñâîåîá-
ðàçíûì çàîêåàíñêèì àíàëîãîì çíàìåíèòûõ ðàëëè
Ìèëëå Ìèëüÿ (Mille Miglia) è Òàðãà Ôëîðèî (Targa
Florio), ïðîâîäèâøèõñÿ â òî âðåìÿ ïî äîðîãàì Èòà-
ëèè.

Ñòàðò ãîíêè äàâàëñÿ â ãîðîäå Òóêñòëà (Tuxtla) ó
ãðàíèöû Ãâàòåìàëû è Ìåêñèêè, ôèíèø – â ìåêñè-
êàíñêîì Õóàðåñå (Juarez). Òðàññà äåëèëàñü íà âîñåìü
ñïåöó÷àñòêîâ, íà êàæäîì èç êîòîðûõ îïðåäåëÿëñÿ
ïîáåäèòåëü.

Ñîãëàñíî òåõíè÷åñêîìó ðåãëàìåíòó âñå àâòîìî-
áèëè ïî êîíñòðóêòèâíûì ïðèçíàêàì äåëèëèñü íà
êëàññû, â êàæäîì èç êîòîðûõ ïî ðåçóëüòàòàì âñåé
ãîíêè îïðåäåëÿëñÿ ïîáåäèòåëü. Ýêèïàæ êàæäîé
ìàøèíû, êàê ïðàâèëî, ñîñòîÿë èç äâóõ ãîíùèêîâ,
ñìåíÿâøèõ äðóã äðóãà çà ðóë�ì.

Ïðîõîæäåíèå äèñòàíöèè òðåáîâàëî âûñî÷àéøåé
âûíîñëèâîñòè òåõíèêè è ìàñòåðñòâà ãîíùèêîâ: òðî-
ïè÷åñêàÿ æàðà ñ áîëüøèìè ïåðåïàäàìè òåìïåðàòó-
ðû âîçäóõà è âëàæíîñòüþ, ñèëüíûé âåòåð, ïåðåïàä
âûñîò øîññå, êîòîðîå øëî îò óðîâíÿ ìîðÿ è çàáèðà-
ëîñü íà âûñîòó òðè òûñÿ÷è ìåòðîâ, àáðàçèâíîå ïî-
êðûòèå äîðîãè ñ ïðèìåñüþ âóëêàíè÷åñêîé çîëû,
ñúåäàâøåå øèíû... Êàæäûå ïîñëåäóþùèå 160 êì
òðåáîâàëè âíåñåíèÿ êîððåêòèâ â ðåãóëèðîâêè äâè-
ãàòåëÿ, êàðáþðàòîðà, ñèñòåìû çàæèãàíèÿ. Çà ãîíêó
ñëó÷àëîñü äî äåâÿòè ïðîêîëîâ øèí, ïðèõîäèëîñü
èñïîëüçîâàòü â îáùåé ñëîæíîñòè îêîëî äâàäöàòè
øèí. Îïàñíîñòü ïðåäñòàâëÿëè è ñòàäà êðóïíîãî ðî-
ãàòîãî ñêîòà, ïàñøèåñÿ ïî îáî÷èíàì øîññå.

Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà ñîáðàëà ýëèòó àâòîñïîðòà
– èìåíèòûõ ãîíùèêîâ è ñàìóþ ñîâåðøåííóþ òåõ-
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íèêó (â ðàìêàõ óñòàíîâëåííîãî ðåãëàìåíòà ìîãëè
ó÷àñòâîâàòü òîëüêî ñåðèéíûå àâòîìîáèëè ñî ñïåö-
ïîäãîòîâêîé â îáú�ìå, óñòàíîâëåííîì ïðàâèëàìè).
Ñðåäè ó÷àñòíèêîâ ãîíîê 1950–1954 ãã. áûëè çâ�çäû
äîâîåííûõ Ãðàí-Ïðè è ÷åìïèîíû Ôîðìóëû 1, à òàê-
æå ñèëüíåéøèå ãîíùèêè êëàññà ñïîðòïðîòîòèïîâ:
Õóàí-Ìàíóýëü Ôàíõèî (Juan Manuel Fangio), Ïüåðî
Òàðóôôè (Piero Taruffi), Ëóèäæè ×èíåòòè (Luigi
Chinetti), Ôåëèöèé Áîíåòòî (Felice Bonetto), Àëüáåðòî
Àñêàðè (Alberto Ascari), Ëóèäæè Âèëëîðåñè (Luigi
Villoresi), Êàðë Êëèíã (Karl Kling), Ãåðìàí Ëàíã
(Hermann Lang), Îæåíèî Êàñòåëîòòè (Eugenio
Castellotti), Ôèë Õèëë (Phil Hill), Æàí Áåðà (Jean
Behra), Ðè÷è Ãèíòåð (Richie Ginther), Àëüôîíñî äå
Ïîðòàãî (Alfonso de Portago) è äð. Îñíîâíûì èõ «îðó-
æèåì» â ñïîðòèâíîé áîðüáå áûëè àâòîìîáèëè Ferrari
212 Inter Vignale, Alfa Romeo 6C 2500SS, Mercedes-
Benz 300SL, Ferrari 340 Mexico Vignale Berlinetta,
Porsche 356, Jaguar XK-120, Lancia D24, Ferrari 375,
Porsche 550 Spyder, Ferrari 250 Monza, õîòÿ ìíîæå-
ñòâî ÷àñòíûõ ãîíùèêîâ âûñòóïàëè è íà îáû÷íûõ
àìåðèêàíñêèõ äîðîæíûõ àâòîìîáèëÿõ Oldsmobile,
Cadillac, Lincoln, Chrysler, Mercury, Buick, Packard,
Chevrolet ñ ìèíèìàëüíîé ñïåöïîäãîòîâêîé.

Íàäî ñêàçàòü, ÷òî â ïåðâîé ãîíêå 1950 ã. ñïåöè-
àëüíî ïîäãîòîâëåííûå ñïîðòïðîòîòèïû ïðàêòè÷åñ-
êè íå ó÷àñòâîâàëè. Âåðõ ôèíèøíîãî ïðîòîêîëà îá-
ùåãî çà÷åòà âûãëÿäåë ñëåäóþùèì îáðàçîì:

1 ìåñòî – Õåðøåë ÌàêÃðèôô (Hershel McGriff) è
Ðýé Ýëëèîòò (Ray Elliott) – Oldsmobile 88 (ÑØÀ)

2 ìåñòî – Òîìàñ À. Äèë (Thomas A. Deal) è Êðå-
ñàï (Cresap) – Cadillac 62 (ÑØÀ)

3 ìåñòî – Ýë Ðîäæåðñ (Al Rogers) è Ðîäæåðñ
(Rogers) – Cadillac 62 (ÑØÀ)

Â 1951 ã. óæå äîìèíèðîâàëè Ferrari:
1 ìåñòî – Ïüåðî Òàðóôôè (Piero Taruffi) è Ëóèä-

æè ×èíåòòè (Luigi Chinetti) – Ferrari 212 Inter Vignale
– (Èòàëèÿ, ÑØÀ)

2 ìåñòî – Àëüáåðòî Àñêàðè (Alberto Ascari) è Ëó-
èäæè Âèëëîðåñè (Luigi Villoresi) – Ferrari 212 Inter
Vignale (Èòàëèÿ)

3 ìåñòî – Áèëë Ñòåðëèíã (Bill Sterling) è Ñýíäèäæ
(Sandidge) – Chrysler Saratoga (ÑØÀ)

1952 ã. áûë îòìå÷åí ïîáåäíûì äåáþòîì íà ðàë-
ëè ëåãåíäàðíûõ Mercedes-Benz 300SL ñ ïîäíèìàþ-
ùèìèñÿ ââåðõ íàïîäîáèå êðûëüåâ ÷àéêè äâåðüìè.
Ñ íèìè ñëó÷èëñÿ íåïðèÿòíûé èíöèäåíò – çàíÿâøèé
âòîðîå ìåñòî Ãåðìàí Ëàíã, äâèãàÿñü âî âðåìÿ ãîíêè
íà ñêîðîñòè áîëåå 160 êì/÷, ïîäâåðãñÿ àòàêå êðóï-
íîé ïòèöû, ïðîáèâøåé íàñêâîçü ïåðåäíåå è çàäíåå
ñò�êëà åãî Mercedes è ðàíèâøåé âòîðîãî ïèëîòà
Ýðâèíà Ãðóïïà (Erwin Grupp). Ïîñëå ýòîãî ïåðåä âåò-
ðîâûì ñòåêëîì Mercedes áûëè ïîñòàâëåíû âîñåìü
ìåòàëëè÷åñêèõ òðóá, çàùèùàâøèõ ãîíùèêîâ. Ó÷à-
ñòâîâàë è åãî îòêðûòûé âàðèàíò – Mercedes-Benz
300SL Spyder, êîòîðûé, âïðî÷åì, èç-çà òåõíè÷åñêèõ
íåèñïðàâíîñòåé äî ôèíèøà íå äîáðàëñÿ.

Îá ýòèõ èíòåðåñíûõ ìàøèíàõ íóæíî ðàññêàçàòü
ïîäðîáíåå. Öåëüþ ñïîðòèâíîãî îòäåëåíèÿ Mercedes
áûëî âîçîáíîâëåíèå ó÷àñòèÿ â ãîíêàõ Ãðàí-Ïðè, íî
ñíà÷àëà êîìïàíèÿ ñîçäàëà ñïîðòèâíûå ìàøèíû ñ
äâèãàòåëåì è òðàíñìèññèåé îò íîâîé ìîäåëè «300»
è ñëîæíîé òðóá÷àòîé ðàìîé äëÿ ñîðåâíîâàíèé
ñïîðòèâíûõ àâòîìîáèëåé. Ðàìà ïðåäñòàâëÿëà ñîáîé
ïðîñòðàíñòâåííûé êàðêàñ èç òðóá íåáîëüøîãî äèà-
ìåòðà, êîòîðûå ðàáîòàëè íà ðàñòÿæåíèå èëè ñæà-
òèå, íî íè îäíà èç íèõ íå âîñïðèíèìàëà íè êðóòÿ-
ùèå, íè èçãèáàþùèå óñèëèÿ. Â èòîãå ïîëó÷èëàñü
ë�ãêàÿ, íî ñëîæíàÿ êîíñòðóêöèÿ, îáåñïå÷èâàâøàÿ
óäîáíûé äîñòóï êî âñåì óçëàì è àãðåãàòàì àâòîìî-
áèëÿ. Òàêîå êîíñòðóêòèâíîå ðåøåíèå îïðåäåëèëî è
ôîðìó êóçîâà, â êîòîðîì íå áûëî ìåñòà äëÿ îáû÷-
íûõ àâòîìîáèëüíûõ äâåðåé. Âûñîêèå áîêîâûå ñòî-
ðîíû êàðêàñà çàñòàâèëè ïðèìåíèòü îòêðûâàþùèå-
ñÿ ââåðõ äâåðè, âñêîðå ïîëó÷èâøèå íàçâàíèå «êðû-
ëüÿ ÷àéêè» (Gullwing). Â 1954–1957 ãã. Mercedes-Benz
ïîñòðîèëà è ïðîäàëà 1400 øò. Gullwing, ñåðèéíûå
îáðàçöû êîòîðûõ îáëàäàëè ñîìíèòåëüíûõ äîñòî-

èíñòâ òîðìîçàìè è íåïðåäñêàçóåìîé óïðàâëÿåìîñ-
òüþ èç-çà íåçàâèñèìîé ïîäâåñêè ðàçðåçíîãî çàäíåãî
ìîñòà ñ âûñîêî ðàñïîëîæåííûì øàðíèðíûì ñî÷ëå-
íåíèåì. È âñ� æå àâòîìîáèëè áûëè î÷åíü êðàñèâû
è íà óäèâëåíèå íàä�æíû, ÷òî ïîäòâåðäèëî ìíîæå-
ñòâî ïîáåä â ãîíêàõ è â ðàëëè.

Ãîíêà 1952 ã. îòìåòèëàñü è ñåðü�çíûìè ïðîèñøå-
ñòâèÿìè. Ïîñëå áûñòðîãî ñïóñêà ïî äëèííîé ïðÿ-
ìîé íà âõîäå â «ñëåïîé» ïîâîðîò íå ñïðàâèëñÿ ñ óï-
ðàâëåíèåì ñâîåãî Gordini T15S 2.3 çíàìåíèòûé Æàí
Áåðà. Åãî àâòîìîáèëü øâûðíóëî â äâàäöàòèïÿòè-
ìåòðîâóþ ïðîïàñòü è òîëüêî âûñòóïû ñêàëû ÷óäîì
óäåðæàëè ìàøèíó îò ïàäåíèÿ. Áåðà èçáåæàë ñåðü�ç-
íûõ òðàâì, íî áûë äîñòàâëåí â ãîñïèòàëü. Ê ñîæà-
ëåíèþ, êàê è â ïðåäûäóùèå ãîäû, íå îáîøëîñü áåç
æåðòâ – ïîòåðÿâ êîíòðîëü íàä ñâîèì Jaguar XK-120
ïîãèá Ñàíòîñ Ëåòîíà Äèàñ (Santos Letona Diaz), âðå-
çàâøèñü â îïîðó ìîñòà íà ïîäúåçäå ê Ïóýáëà.

Ñîâåðøåííàÿ òåõíèêà è çàâîäñêàÿ ïîääåðæêà,
ñëàæåííàÿ ðàáîòà êîìàíäû ïîä ðóêîâîäñòâîì Àëü-
ôðåäà Íîéáàóåðà (Alfred Neubauer), ñòîÿâøåãî âî
ãëàâå ãîíî÷íîé êîìàíäû Mercedes åù� â äîâîåí-
íûõ Ãðàí-Ïðè, ïîìîãëà îäåðæàòü óáåäèòåëüíóþ
ïîáåäó íåìöàì. Òàê âûãëÿäåëà òðîéêà ïðèç�ðîâ
ãîíêè 1952 ã.:

1 ìåñòî – Êàðë Êëèíã (Karl Kling) è Ãàíñ Êëåíê
(Hans Klenk) – Mercedes-Benz 300SL (Ãåðìàíèÿ)

2 ìåñòî – Ãåðìàí Ëàíã (Hermann Lang) è Ýðâèí
Ãðóïï (Erwin Grupp) – Mercedes-Benz 300SL (Ãåðìà-
íèÿ)

3 ìåñòî – Ëóèäæè ×èíåòòè (Luigi Chinetti) è Æàí
Ëóêà (Jean Lucas) – Ferrari 340 Mexico Vignale
Berlinetta (ÑØÀ è Ôðàíöèÿ)

Ê 1953 ã. Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà óæå îôèöèàëü-
íî ÿâëÿëàñü îäíèì èç ýòàïîâ ÷åìïèîíàòà ìèðà ñïîðò-
ïðîòîòèïîâ. Íà ðàëëè äîìèíèðîâàëè Lancia D24 âî
ãëàâå ñ äåéñòâóþùèì äâóêðàòíûì, à â áóäóùåì –
ïÿòèêðàòíûì ÷åìïèîíîì ìèðà â ãîíêàõ Ôîðìóëû 1
Õóàíîì-Ìàíóýëåì Ôàíõèî. Îäíàêî ïîáåäà êîìàí-
äû áûëà îìðà÷åíà òðàãåäèåé – â àâàðèè íà ãîðîäñ-
êèõ óëèöàõ ïîãèá ãîíùèê Lancia Ôåëèöèé Áîíåòòî.

Äâîéíóþ ïîáåäó (ïåðâûå äâà ìåñòà â ñâîåì êëàñ-
ñå 1600 ñì3) îäåðæàëè ýêèïàæè íîâåéøåãî Porsche
550 Spyder, î êîòîðîì ñòîèò ðàññêàçàòü ïîäðîáíåå.

1,5-ëèòðîâûé àëþìèíèåâûé ÷åòûð�õöèëèíäðî-
âûé îïïîçèòíûé äâèãàòåëü 1500RS ðàçìåùàëñÿ ïå-
ðåä çàäíåé îñüþ. Ñðåäè åãî îñîáåííîñòåé áûëè ñè-
ñòåìû ñìàçêè ñ «ñóõèì» êàðòåðîì è ãàçîðàñïðåäåëå-
íèÿ ñ äâóìÿ ðàñïðåäåëèòåëüíûìè âàëàìè â ãîëîâêå
êàæäîãî áëîêà öèëèíäðîâ. Ïåðâîíà÷àëüíî îí ðàç-
âèâàë 110 ë.ñ., à ïîçäíåå (1956 ã.) â ôîðñèðîâàííîì
âàðèàíòå Porsche 550A – 135 ë.ñ. Êîðîáêà ïåðåäà÷ ó
ìîäåëè Porsche 550 – ÷åòûð�õñòóïåí÷àòàÿ. Ìîäåëü
îñíàùàëàñü äèôôåðåíöèàëîì ZF. Íåçàâèñèìàÿ ïîä-
âåñêà è áàðàáàííûå òîðìîçíûå ìåõàíèçìû ïî÷òè íå
îòëè÷àëèñü îò óçëîâ ìîäåëè Porsche 356. Àëþìè-
íèåâûé êóçîâ èìåë íåáîëüøóþ ìàññó. Ïåðâîíà÷àëü-

Подготовка к старту Mercedes 300SL Gullwing в городе Тукстла

Карта маршрута ралли

Карта маршрута ралли

Mercedes-Benz 300SL Spyder 1952 г. Джона Фитча (John Fitch) и Ожена
Жерера (Eugen Geiger) на автошоу
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íî ñçàäè èìåëèñü íåáîëüøèå êèëè íà êðûëüÿõ è
âîçäóõîçàáîðíèêå íàä äâèãàòåëåì çà ãîëîâîé âîäè-
òåëÿ. Àâòîìîáèëè, ïðåäíàçíà÷åííûå äëÿ ãîíîê,
èìåëè ïðîñòðàíñòâåííóþ ðàìó-ôåðìó, à ñåðèéíûé
âàðèàíò – ïðîñòóþ ëåñòíè÷íóþ ðàìó.

Îáùèé çà÷�ò Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà 1953 ã.:
1 ìåñòî – Õóàí-Ìàíóýëü Ôàíõèî (Juan Manuel

Fangio) è Äæèíî Áðîíçîíè (Gino Bronzoni) – Lancia
D24 (Àðãåíòèíà è Èòàëèÿ)

2 ìåñòî – Ïüåðî Òàðóôôè (Piero Taruffi) è Ëóèä-
æè Ìàãüî (Luigi Maggio) – Lancia D24 (Èòàëèÿ)

3 ìåñòî – Îæåíèî Êàñòåëîòòè (Eugenio Castellotti)
è Êàðëî Ëóîíè (Carlo Luoni) – Lancia D23 (Èòàëèÿ)

Â 1954 ã. Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà ñòàðòîâàëà â
ïîñëåäíèé ðàç. Ïîáåäó â îáùåì çà÷�òå îäåðæàëè
Ferrari 375.

Õîðîøî âûñòóïèëè è Porsche 550 Spyder, íà êî-
òîðîì Ãàíñ Ãåðìàí ïîáåäèë â ñâî�ì êëàññå. Ñ ýòèì
ýêèïàæåì âî âðåìÿ ãîíêè ïðîèçîøåë ñëó÷àé, äîñ-
òîéíûé ÿâèòüñÿ ñöåíîé áîåâèêà: øîññå ïåðåñåêàëà
æåëåçíàÿ äîðîãà è êîãäà Porsche íà áîëüøîé ñêîðî-
ñòè ïîäëåòåë ê ïåðååçäó, øëàãáàóì óæå áûë îïó-
ùåí, áîëåå òîãî, ñîñòàâ áûë ñîâñåì áëèçêî. Íàãíóâ-
øèñü, Ãåðìàí, íå ñíèæàÿ ñêîðîñòè, íà ñâî�ì î÷åíü
íèçêîì Spyder ïåðåëåòåë ïóòè, íûðíóâ ïîä øëàãáà-
óì ïåðåä íàêàòûâàþùèì ïîåçäîì, òåì ñàìûì èçáå-
æàâ äëèòåëüíîé îñòàíîâêè è ïîòåðè âðåìåíè.

Â çà÷åòå êëàññà 1500 ñì3 ïîáåäèë Porsche 356.
Íàäî ñêàçàòü, ÷òî ïîñëå óñïåøíûõ âûñòóïëåíèé
Porsche 550 Spyder â ãîíêàõ ñïîðòïðîòîòèïîâ íà
Porsche ðîäèëàñü èäåÿ ïîñòàâèòü ãîíî÷íûé äâèãà-
òåëü îò Porsche 550 íà ñåðèéíóþ ìîäåëü Porsche 356.
Ñîçäàòåëü äâèãàòåëÿ äîêòîð Ýðíñò Ôóðìàíí (Ernst
Furmann) èçíà÷àëüíî ïðîåêòèðîâàë àãðåãàò ñ òàêèì
ðàñ÷�òîì, ÷òîáû îí ñâîáîäíî âëåçàë â ïîäêàïîòíîå
ïðîñòðàíñòâî 356-é. Ïîñëå ïîáåäû â Êàððåðà Ïàíà-
ìåðèêàíà â 1954 ã. â ïðîäàæó ïóñòèëè äåôîðñèðî-
âàííûé ìîòîð (âìåñòî 117 ë.ñ. îí ðàçâèâàë 100 ïðè
6200 îá/ìèí). Ñåðèéíûé Porsche 356, îñíàù�ííûé
òàêèì äâèãàòåëåì, ïîëó÷èë èìÿ Carrera â ÷åñòü ïî-
áåäû â ìåêñèêàíñêîé ãîíêå, äàâ íà÷àëî çíàìåíèòîé
ëèíèè Porsche 356 Carrera, à çàòåì è Porsche 911
Carrera.

Îáùèé çà÷åò Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà 1954 ã.:

1 ìåñòî – Óìáåðòî Ìàíüîëè (Umberto Maglioli) –
Ferrari 375 Plus (Èòàëèÿ)

2 ìåñòî – Ôèë Õèëë (Phil Hill) è Ðè÷è Ãèíòåð
(Richie Ginther) – Ferrari 375MM Vignale (ÑØÀ)

3 ìåñòî – Ãàíñ Ãåðìàí (Hans Herrmann) – Porsche
550 Spyder (Ãåðìàíèÿ)

Ðîñëè ñêîðîñòè, íî îáåñïå÷åíèå áåçîïàñíîñòè ãîí-
êè îñòàâàëîñü íà ïðåæíåì óðîâíå. Ïîñëå ãîíêè 1954
ã. ýðà Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà çàêîí÷èëàñü. Èç-çà ìàñ-
ñîâûõ ñêîïëåíèé çðèòåëåé íà äîðîãàõ è ÷àñòûõ àâà-
ðèé ñ òÿæ�ëûìè ïîñëåäñòâèÿìè ìåêñèêàíñêîå ïðà-
âèòåëüñòâî îòìåíèëî ïðîâåäåíèå ýòèõ ñîðåâíîâàíèé.
Çà ïÿòü ëåò ãîíîê Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà ïðèâëåê-
ëà áîëåå ÷åì 2 ìèëëèîíà çðèòåëåé, åäâà ëè íå áîëü-
øå ÷åì ëþáîå äðóãîå ñîáûòèå â ìèðîâîì àâòîñïîð-
òå. Ñóùåñòâóåò êëóá ïîêëîííèêîâ ýòîé ãîíêè, êîòî-
ðûé ñ 1988 ã. åæåãîäíî ïðîâîäèò ëþáèòåëüñêèå ñî-
ðåâíîâàíèÿ ïî òîìó æå ëåãåíäàðíîìó ìàðøðóòó, ïðè-
íÿòü ó÷àñòèå â êîòîðûõ íà ñâîåì àâòîìîáèëå ìîæåò
ëþáîé æåëàþùèé.

Èñòîðèÿ Êàððåðà Ïàíàìåðèêàíà íàøëà îòðàæå-
íèå è â ìàñøòàáíûõ ìîäåëÿõ àâòîìîáèëåé-ó÷àñò-
íèêîâ ãîíîê 1950–1954 ãã., âûïóñêàåìûõ ìíîãèìè
ôèðìàìè. Íà ìîäåëÿõ âîñïðîèçâåäåíà îðèãèíàëü-
íàÿ îêðàñêà, ïîçâîëÿþùàÿ óñòàíîâèòü ãîíùèêîâ,
óïðàâëÿâøèõ òåì èëè èíûì àâòîìîáèëåì, ïîýòîìó
ïðè æåëàíèè ìîæíî ñîáðàòü íåïëîõóþ òåìàòè÷åñ-
êóþ êîëëåêöèþ.

Lancia D24 Ф.Бонетто после аварии

Ferrari 375MM Vignale чемпиона Формулы 1 Фила Хилла, занявшего
второе место на автошоу

Porsche 550 Spyder

Ferrari 340 Mexico на котором в гонке 1952 г.
Л.Чинетти и Ж.Лука заняли 3 место (Art Model)

Ferrari 250 Monza на котором в гонке 1954 г.
Ф.Карначкиа и Э.Перучини заняли 3 место (BBR)

Porsche 356 Жаклин Эванс де Лопез (BBR)

Lancia D24 под управлением Х.М.Фанхио и
Д.Бронзони побежившая в ралли 1953 г. (Brumm)

Porsche 550 Spyder позволившая Г.Герману одержать
победу в своем клавве в 1954 г. (Brumm)

Mercedes Benz 300SL одержавший легендарную
победу в 1952 г. (гонщики Н.Клинг и Г.Кленк).
Детализированы металлические трубы перед
лобовым стеклом, поставленные для защиты от птиц
(CCC, 1:18)

Gordini T16S (Ж.Лука) и Talbot Lago T26GS (Л.Розье) –
участники гонки 1953 г. (Provence Moulage и Heco)

Mercedes Benz 300SL победивший в 1952 г. (гонщики
К.Клинг и Г.Кленк) и Mercedes Benz 300SL Spyder,
ведомый в той же гонке Д.Фитчем и О.Гайгером. Hongwell
и Newray

Jaguar C-Type 1954 г. (гонщики Ф.Ибарра и Ф. Пинал).
Kyosho

Lancia D24 # 36 которую привели к победе в 1953 г. Х.М.Фанхио и Д.Бронзони); Lancia
Aurelia B20 # 25 (гонщики У.Маньоли и Ф.Борнинья, 1952 г.) и Lancia Aurelia B20
(гонщики Дж.Браччо и Дж.Корначкиа, 1953 г.). Provence Moulage, Tecnomodel и FDS

Mercedes Benz 300SL победивший в 1952 г. (гонщики
К.Клинг и Г.Кленк). Minichamps

Ferrari 250MM Vignale (гонщики Э.Р.Эгеваррио и
П.В.Бачеррил) 1953 г. Art Model

Mercedes Benz 300SL занявший 1 место на ралли 1952 г.
(гонщики К.Клинг и Г.Кленк). Schuco

Mercedes Benz 300SL занявший 2 место на ралли 1952 г.
(гонщики Г.Ланг и Э.Групп). Schuco
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В данном разделе публикуются объявления частных лиц
о приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или
обмене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления, присланные
на бланке, помещенном в журнале (или его ксерокопии).

Объем объявления не более 30 слов, включая адрес.
Предлоги, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-
Ф-15, ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редакти-
рование текста объявления, а также право отказа в опублико-
вании объявления, содержащего антиобщественные призывы,
обвинения в адрес физических и юридических лиц, коммер-
ческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несет.

Для сокращения объема объявления используйте следу-
ющие сокращения: ПП – почтовый перевод; САК – самоад-
ресный конверт; К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж –
журнал; Б – брошюра; К – книга.
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БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ• Предлагаю модели отечественных изготови-

телей (Компаньон-моделс, Промтрактор и др.).
И.Ю.Любимов, 129110, Москва, а/я 15

СПИСОК МОДЕЛЕЙ, ПОСВЯЩЁННЫХ ГОНКАМ
CARRERA PANAMERICANA

Alfa Romeo 1900 #256 Carrera Panamericana 1954 (BRUMM
BR0145)

Alfa Romeo 1900 #267 Carrera Panamericana 1954 (BRUMM
BR0145В)

Alfa Romeo 6C2500 Carrera Panamericana 1949 – Taruffi (JOLLY
MODELS JOL00093)

Alfa Romeo 6C2500 Carrera Panamericana 1956 – Bonini (JOLLY
MODELS JOL00090)

Cadillac Coupe Carrera Panamericana 1953 (Vitesse VIL040)
Ferrari 250 Monza #22 Carrera Panamericana 1954 – Cornacchia

(TopModels Collection TOP0239)
Ferrari 250MM coupe Carrera Panamericana 1953 – Echeverria

– Villegas (TopModels Collection TOP0199)
Ferrari 340 Mexico #20 «1.2.3» Carrera Panamericana 1952 (ART

MODELS ART055)

Ferrari 340 Mexico #20 «1.2.3» Carrera Panamericana 1952 (BBR
BB0164D)

Ferrari 340 Mexico #14 Carrera Panamericana 1952 (BBR
BB0164B)

Ferrari 340 Mexico #16 Carrera Panamericana 1952 (BBR
BB0164C)

Ferrari 340 Mexico #16 Carrera Panamericana 1952 – Villoresi
– Cassani (ART MODEL ART066)

Ferrari 340 Mexico #4 Carrera Panamericana – P.Hill – R.Ginther
1953 (ART MODEL ART084)

Ferrari 340 Mexico #4 Carrera Panamericana – P.Hill – R.Ginther
1953 (BBR BB0164E)

Ferrari 340 Mexico #4 Carrera Panamericana 1953 (Kits, TAMEO

TA0016)
Ferrari 340 Mexico Carrera Panamericana 1952 (STARTER Kits

ST0155)
Ferrari 340 Spyder Vignale #45 Carrera Panamericana 1953 –

Hill – Ginther (TopModels Collection TMC040 (Italy)
Ferrari 340 Spyder Vignale #45 Carrera Panamericana 1953 –

Hill – Ginther (TopModels Collection «Special Series» TMC040/B
(Italy)

Ferrari 375 Carrera Panamericana 1954 – Phil Hill (TopModels
Collection TOP0043 (Italy)

Ferrari 375 Plus #19 Carrera Panamericana 1954 (ART MODEL)

Ferrari 375 Plus #24 «1.2.3.» Carrera Panamericana 1954
(TopModels Collection 032 (Italy)

Ferrari 375 Plus Spyder #1 Carrera Panamericana 1954
(TopModels Collection TMC005 (Italy)

Ferrari 375 Plus Spyder #19 «1.2.3.» Carrera Panamericana 1954
(TopModels Collection TM0003 (Italy)

Ferrari 375 Plus Winner #19 Carrera Panamericana 1954
(TopModels Collection TMC003 (Italy)

Ferrari 375MM #15 Carrera Panamericana 1953 – Stagnoli –
Scotuzzi (ART MODEL ART109)

Ferrari 375MM #15 Carrera Panamericana 1953 – Stagnoli –
Scotuzzi (BBR SM29DV)

Ferrari 340 Mexico Vignale Ф.Хилла и Р.Гинтера на ралли
1953 г. Starter

Ferrari 375MM Vignale Ф.Хилла и Р.Гинтера занявший 2
место на ралли 1954 г. (Top Model)

Oldsmobile 88 – победитель первой гонки 1950 г. (гонщики
Х.МакГрифф и Р.Эллиотт). Tron

Ferrari 375 plus – победитель последней гонки 1954 г.
(гонщик У.Маньоли). Western Models

• Модели ручного изго-
товления в М 1:43: КрАЗ-
257, ЯАЗ-210, ЗИС-131 и
др. Подробности в САК.
350007, г. Краснодар, ул.
Захарова, д. 23. Керн
Н.Д.
• Меняю фото военной и
бронетехники из различ-
ных музеев и выставоч-
ных комплексов Украи-
ны. Украина, 54018, г.
Николаев, ул. 20-й Ар-
мии, д. 12, кв. 11. Говору-
ха А.
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Ferrari 375MM #23 Carrera Panamericana 1953 – Ricci – Salviati
– Maglioli (ART MODEL ART103)

Ferrari 375MM #23 Carrera Panamericana 1953 – Ricci – Salviati
– Maglioli (BBR SM29B)

Ferrari 375MM #26 Carrera Panamericana 1953 – Ricci – Salviati
– Maglioli (BBR SM29C)

Ferrari 375MM #24 Carrera Panamericana 1954 – Chinetti –
Shakspeare (TopModels Collection TMC032 (Italy)

Ferrari 375MM Carrera Panamericana 1953 – Umbero Maglioli
(TopModels Collection TOP0210 (Italy)

Ferrari 375MM Coupe Ricci Carrera Panamericana (STARTER Kits
ST0076)

Ferrari 375MM Spyder 1.Pl. Carrera Panamericana 1954
(STARTER Kits ST0054)

Ferrari 375MM Vignale #20 Carrera Panamericana 1954 – Hill –
Ginther (TopModels Collection TMC043 (Italy)

Ferrari 375MM Vignale #20 Carrera Panamericana 1954 – Hill –
Ginther (TopModels Collection TMC043/B «Special Series» (Italy)

Gordini T24S #7 Carrera Panamericana 1953 – J.Behra
(TopModels Collection TMC121 (Italy)

Gordini T24S #7 Carrera Panamericana 1953 – J.Behra
(TopModels Collection TMC121/A «Special Series» (Italy)

Gordini T24S #8 Carrera Panamericana 1953 – J.Lucas
(TopModels Collection TMC091 (Italy)

Gordini T24S #8 Carrera Panamericana 1953 – J.Lucas
(TopModels Collection TMC091/B «Special Series» (Italy)

Jaguar C-Type #13 Carrera Panamericana 1954 – Wite – F.Ibarra
(TopModels Collection TMC054 (Italy)

Jaguar C-Type #13 Carrera Panamericana 1954 – Wite – F.Ibarra
(TopModels Collection TMC054/B «Special Series» (Italy)

Jaguar Mk.VII Carrera Panamericana 1951 (PROVENCE
MOULAGE CD005)

Jaguar Mk.VII #47 Carrera Panamericana 1953 Kits (PROVENCE
MOULAGE PR0719)

Lancia Aurelia B20 #101 Carrera Panamericana (BRUMM BR0097
(Italy)

Lancia Aurelia B20 #26 Carrera Panamericana 1952 (Kits,
TECNOMODEL TEC002A)

Lancia D24 #36 Carrera Panamericana 1954 – Fangio (BRUMM
R205 (Italy)

Lancia D24 #36 Carrera Panamericana 1954 – Fangio (TopModels
Collection (Italy) TMC059 (Italy)

Lancia D24 #36 Carrera Panamericana 1954 – Fangio (TopModels
Collection TMC059/B «Special Series» (Italy)

Lancia D24 Carrera Panamericana 1953 (HECO HC1206)
Lancia D24 Carrera Panamericana 1953 (PROVENCE MOULAGE

CD002)
Lancia D24 Carrera Panamericana 1954 (BRUMM BR0205)
Lancia D24 Carrera Panamericana 1954 (TOP MODEL 059)
Lincoln Carrera Panamericana 1953 (PROVENCE MOULAGE

CD004)
Mercedes 300SL coupe #3 Carrera Panamericana – Lang –

Grupp 1952 (BANG 7263)

Mercedes 300SL coupe #4 Carrera Panamericana – Kling – Klenk
1952 (BANG 7264)

Mercedes 300SL Spyder #6 Carrera Panamericana – Fith –
Geiger 1952 (BANG 7207)

Mercedes 300SL Spyder Carrera Panamericana 1952 (STARTER
Kits ST0471)

Porsche 356 coupe #200 «Eva Peron» Carrera Panamericana
1956 (BRUMM BRU0R206)

Porsche 356A coupe #200 «Eva Peron» Carrera Panamericana
1953 (DETAIL CARS DC0227)

Porsche 356A Coupe «Guatemala» #162 Carrera Panamericana

1953 (DETAIL CARS DC0510)
Porsche 550 Coupe #152 Carrera Panamericana 1953 (STARTER

Kits ST1120)
Porsche 550 Spyder #159 Carrera Panamericana 1953 – Karl

Kling (BRUMM R235A)

Porsche 550 Spyder #159 Carrera Panamericana 1953 (STARTER
Kits ST0900)

Porsche 550 Spyder #160 Carrera Panamericana 1953 – Hans
Herrmann (BRUMM R235B)

Porsche 550 Spyder #160 Carrera Panamericana 1953 – Hans
Herrmann (STARTER Kits ST0914)

Porsche 550 Spyder #55 Carrera Panamericana 1954 (STARTER
Kits ST0884)

Porsche 550 Spyder Carrera Panamericana 1954 (Vroom Por 4)
Porsche 550RS #51 Carrera Panamericana 1954 (BRUMM

BR0274)
Porsche 550RS #56 Carrera Panamericana 1954 (BRUMM

BR0276)
Porsche 550RS Carrera Panamericana 1953 (BRUMM BR0235)
Studebaker Starliner 1.Pl. Carrera Panamericana 1953 (Kits,

Provence Moulage R1653 2001)
Talbot Lago T26GS Carrera Panamericana 1954 (Top Models

TOP0148)
Volkswagen 1200 Carrera Panamericana (VITESSE VL164)
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MOC027 Maserati Coupe
Cambiocorsa, 2002, Rosso
Mondiale Red, Modern
Roadcars

MOC028 Maserati Coupe
Cambiocorsa, 2002, Azzuro
Argentina Metal Blue, Mod-
ern Roadcars

MOC029 Maserati Spyder
Cambiocorsa, 2002, Giallo
Granturismo, Modern
Roadcars

MOC030 Maserati Spyder
Cambiocorsa, 2002, Nero
Carbono, Modern Roadcars

MOC031 Subaru Impreza
STI, 2003, Metal Blue, Mod-
ern Roadcars

MOC032 Seat Ibiza Tdi,
2002, Yellow, Modern
Roadcars

RAB001 Yamaha YZF R7
«Yamaha Motor France»,
J.M.Deletang, 2000, Modern
Racing Bikes

RAB003 Yamaha YZR500
«Tech 3 Gauloises»,
O.Jacque, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB004 Yamaha YZR500
«Tech 3 Gauloises»,
S.Nakano, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB005 Yamaha YZR500
«Antena 3 D’Antin», N.Abe,
Modern Racing Bikes

RAB006 Yamaha YZR500
«Antena 3 D’Antin»,
J.L.Cardoso, Modern Racing
Bikes

RAB007 Honda NSR500
«West Team Pons»,
A.Barros, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB030 Honda RC211V
«Honda HRC», S.Itoh,
MotoGP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB031 Honda RC211V
«Fortuna Gresini», D.Katoh,
Moto GP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB008 Honda NSR500
«West Team Pons»,
L.Capirossi, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB009 Yamaha YZR500
«Red Bull Wcm», G.McCoy,
2001, Modern Racing Bikes

RAB010 Yamaha YZR500
«Red Bull Wcm», N.Haga,
2001, Modern Racing Bikes

RAB011 Honda NSR500
«Nastro Azzuro YPF»,
V.Rossi, 2001, Modern Racing
Bikes

RAB012 Honda VTR SP1
«Elf», Carpentier - Costes -
Gimbert, Winner 24H. Le
Mans 2000, Modern Racing
Bikes

RAB013 Honda NSR500
«Team Repsol YPF»,
A.Criville, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB014 Honda NSR500
«Team Repsol YPF»,
T.Ukawa, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB015 Suzuki RGV500
«Telefonica Movistar»,
K.Roberts Jr., 2001, Modern
Racing Bikes

RAB016 Suzuki RGV500
«Telefonica Movistar»,
S.Gibernau, 2001, Modern
Racing Bikes

RAB017 Yamaha YZR500
«Marlboro», M.Biaggi, 2001,
Modern Racing Bikes

RAB018 Yamaha YZR500
«Marlboro», C.Checa, 2001,
Modern Racing Bikes

RAB019 Honda NSR500
«Nastro Azzuro YPF»,
V.Rossi, Italian GP 2001 (Spe-
cial Decoration), Modern
Racing Bikes

RAB028 Honda NSR500
«West», A. Barros, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB029 Honda NSR500
«West», L.Capirossi, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB026 Honda RC211V
«Repsol», V. Rossi ,MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB027 Honda RC211V
«Repsol», T. Ukawa, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB020 Yamaha YZR250
«Chesterf ield», O.Jacque,
World Champion 250 2000,
Modern Racing Bikes

RAB021 Gilera RS125
«Gilera Team», M.Poggiali,
World Champion 125 2001,
Modern Racing Bikes

RAB022 Honda RS125
«Telefonica Movistar»,
T.Elias, 2001, Modern Racing
Bikes

RAB023  Derbi 125 «Derbi
Racing», Youichi UI, 2001, Mod-
ern Racing Bikes

RAB025 Ducati 996R,
T.Bayliss, Winner Superbike
Championship 2001, Modern
Racing Bikes

RAB024 Suzuki GSX-R,
C.Guyot - S.Scarnato -
N.Dussauge, Winner Le Mans
2001, Modern Racing Bikes
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RAB046 Ducati 998R «Infos-
trada», T.Bayliss, Superbike
2002, Modern Racing Bikes

RAB047 Honda VTR-SP1
«Team Honda», V.Rossi -
C.Edwards, Winner Suzuka 8
hours 2001, Modern Racing
Bikes

RAB048 Ducati 998R
«L&M», B.Bostrom, Super-
bike 2002, Modern Racing
Bikes

RAB050 Ducati 998R, Pier-
francesco, Chili Superbike
2002, Modern Racing Bikes

RAB051 Aprilia RS3, Regis
Laconi, MotoGP 2002, Mod-
ern Racing Bikes

RAB053 Suzuki GSX-R, J-
M.Bayle - N.Dussauge -
S.Gimbert, Winner Le Mans
2002, Modern Racing Bikes

RAC001 Ford Escort RS1800
«Rothmans», Vatanen – Rich-
ards, Winner Acropolis Rally
1981, Classic Rally Cars

RAC002 MG Metro 6R4 «33
Export», Rallye Des Garrigues
86, D.Auriol, Champion de
France, Classic Rally Cars

RAC003 Renault 5 Maxi Tur-
bo «33 Export», D.Auriol,
Tour De Corse 1985, Classic
Rally Cars

RAC004 Ford Escort RS1800
«Eaton’s Yale», H.Mikkola,
Winner Rac Rally 1979, Clas-
sic Rally Cars

RAC005 Lancia Fulvia
HF1600, S.Munari -
M.Manucci, Winner Monte
Carlo Rallye 1972, Classic
Rally Cars

RAC006 MG Meetro 6R4
«Rothmans», J.McRae -
M.Grindrod, Rac Rally 1986,
Classic Rally Cars

RAC007 MG Metro 6RA
«Mobil», M.Wilson -
N.Harris, Rally 1985, Clas-
sic Rally Cars

RAC008 Ford Escort RS1800
«Rothmans», B.Waldegaard,
Winner Acropolis Rally
1979, Classic Rally Cars

RAC009 Ford Escort RS1800
#5 «Ford white & blue»,
H.Mikkola, 5th Monte Car-
lo Rally 1979, Classic Rally
Cars

RAC010 Renault 5 Gr.2
«Calberson», J.Ragnotti, 2nd
Monte Carlo Rally 1978,
Classic Rally Cars

RAC011 Lancia Stratos «Al-
italia», S.Munari, Winner
Monte Carlo Rallye 1976,
Classic Rally Cars

RAC012 Ford Escort RS1800
#2 «red & white», B. Walde-
gaard, 2nd Monte Carlo
1979, Classic Rally Cars

RAC013 Alpine Renault
1800S J-C.Andruet, Winner
Monte Carlo Rally 1973,
Classic Rally Cars

RAC014 Saviem SG2, Assis-
tance Van, Rallye Monte Car-
lo 1973, Classic Rally Cars

RAC015 Lancia Delta 4WD
«Martini Racing», B.Saby,
Winner Monte Carlo Rally
1988, Classic Rally Cars

RAC016 MG Metro 6R4
«Belga», M.Duez, Classic
Rally Cars

RAC017 Peugeot 205 Turbo
16, Winner 1985, Classic
Rally Cars

RAC018 Fiat 131 Abarth,
W.Rohrl - C.Geistdorfer,
Winner Rallye Monte Carlo
1980, Classic Rally Cars

RAB032 Honda NSR500
«Pramac», T.Harada,
MotoGP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB033 Yamaha YZR-M1
«Marlboro Team», M. Biaggi,
MotoGP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB034 Yamaha YZR-M1
«Marlboro Team», C.Checa,
MotoGP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB035 Yamaha YZR500
«Gauloises Tech3», O.Jacque,
MotoGP 2002, Modern
Racing Bikes

RAB036 Yamaha YZR500
«Gauloises Tech3», S.
Nakano, MotoGP 2002,
Modern Racing Bikes

RAB037 Yamaha YZR500
«Antena 3», N.Abe, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB038 Yamaha YZR500
«Antena 3», P.Riba, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes

RAB042 Suzuki Xreo
«Telefonica Movistar»,
S.Gibernau, Moto GP 2002,
Modern Racing Bikes

RAB041 Suzuki Xreo
«Telefonica Movistar»,
K.Roberts Jr., Moto GP
2002, Modern Racing Bikes

RAB043 Honda VTR SP2
«Castrol», C.Edwards,
Superbike Champion 2002,
Modern Racing Bikes

RAB044 Honda VTR SP2
«US FLAG» C.Edwards
Superbike 2002 (Laguna
Seca), Modern Racing Bikes

RAB045 Honda NSR500
« B r i d g e s t o n e » ,
J.V.D.Goorbergh, MotoGP
2002, Modern Racing Bikes
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Óâàæàåìûé Àíäðåé Âàñèëüåâè÷!

Ðåäàêöèÿ æóðíàëà áëàãîäàðèò âàñ çà
ñòîëü êîíñòðóêòèâíîå ïèñüìî, ïðèñëàí-
íîå â íàø àäðåñ. Íàì íå ÷àñòî ïðèõîäÿò
òàêèå ïèñüìà, õîòü ìû íå ðàç îáðàùà-

ëèñü ê ÷èòàòåëÿì ñ ïðîñüáîé àêòèâíåå
ðåàãèðîâàòü è ïðèñûëàòü ñâîè çàìå÷àíèÿ
è ïðåäëîæåíèÿ ïî ñòðóêòóðå æóðíàëà, åãî
ñîñòàâó, âûñêàçûâàòü ïîæåëàíèÿ î ñîäåð-
æàíèè, î òîì, êàêèå ìàòåðèàëû âàì õî-
òåëîñü áû âèäåòü íà ñòðàíèöàõ æóðíàëà.

Òåïåðü ïî ïîðÿäêó îòâåòèì íà âàøè,
Àíäðåé Âàñèëüåâè÷, âîïðîñû, êîòîðûå,
êàê íàì êàæåòñÿ èíòåðåñóþò íå òîëüêî
âàñ, íî è ìíîãèõ íàøèõ ÷èòàòåëåé.

1. Ïðèëîæåíèå «Íàø àâòîìàãàçèí»
ïðåêðàòèëà ñâî� ñóùåñòâîâàíèå â æóð-
íàëå ñ 2003 ã., ÷òî áûëî âûçâàíî ðÿäîì
îáúåêòèâíûì ïðè÷èí, à èìåííî:

– áîëüøîé çàäåðæêîé â ïîëó÷åíèè
æóðíàëà íàøèìè ïîäïèñ÷èêàìè, ÷òî
â î÷åðåäíîé ðàç ïîäòâåðæäàåò ïèñüìî;

– òåõíîëîãèåé ïðîèçâîäñòâà ìîäåëåé
ìîäåëüíûìè ôèðìàìè. Ìîäåëüíûå ôèð-
ìû, êàê ïðàâèëî, âûïóñêàþò ìîäåëè
îäíîãî (ëèáî î÷åíü ñõîäíîãî) òèïîðàç-
ìåðà êàêîå-òî îïðåäåë�ííîå âðåìÿ – 3
ìåñÿöà èëè ïîëãîäà è ïîëó÷àåòñÿ, ÷òî â
ýòîò ïåðèîä ïîëó÷èòü îò íèõ äðóãóþ ìî-
äåëü ïðàêòè÷åñêè íåâîçìîæíî. Âîçíèêà-
åò äëèòåëüíûé ïåðèîä îæèäàíèÿ, êîòî-
ðûé ìîæåò äîõîäèòü äî îäíîãî ãîäà (áûë
ó íàñ è òàêîé ñëó÷àé), ÷òî, íàâåðíîå, çà-
êàçàâøåìó ìîäåëü êîëëåêöèîíåðó íå
î÷åíü ïîíðàâèòñÿ. Äåðæàòü æå òîâàðíûå
çàïàñû ïî âñåé íîìåíêëàòóðå (à êàê âû
çíàåòå, íàïðèìåð ó ËÎÌÎ–ÀÂÌ îíà ñî-
ñòàâëÿåò áîëåå 200 íàèìåíîâàíèé) íå
ïðåäñòàâëÿåòñÿ âîçìîæíûì, íè èçãîòî-
âèòåëþ, íè òåì áîëåå íàì â ðåäàêöèè.

2. Ðóáðèêó «Àâòîêàòàëîã» ê ñîæàëåíèþ
ïîêà âîññîçäàòü íå ïðåäñòàâëÿåòñÿ âîç-
ìîæíûì. Èñ÷åçíîâåíèå å� èç æóðíàëà
áûëî ñâÿçàíî ñ ôèíàíñîâûìè òðóäíîñòÿ-
ìè íàøåãî èçäàòåëÿ, ÷òî îòðàçèëîñü íà
íàøåì ôèíàíñèðîâàíèè. Â ñâÿçè ñ òåì,
÷òî ðåäàêöèÿ ïðèíèìàåò ìåðû ê ñîá-
ñòâåííîé ôèíàíñîâîé íåçàâèñèìîñòè,
íàäååìñÿ, ÷òî ýòà ðóáðèêà âíîâü ñìîæåò
ïîÿâèòñÿ â æóðíàëå. Íî çäåñü íàì íåîá-
õîäèìà âàøà ïîìîùü, à èìåííî îôîðì-
ëåíèå ïîäïèñêè íà æóðíàë. Íå ïîëó÷èâ
äåíåã, ìû âîîáùå íå ñìîæåì èçäàâàòü
æóðíàë. Ïîêà ïîäïèñêà äâèæåòñÿ î÷åíü
ìåäëåííî. Èç èìåâøèõñÿ ó íàñ â I ïîëó-
ãîäèè 250 ïîäïèñ÷èêîâ, íà ìîìåíò ñäà-
÷è íîìåðà â ïå÷àòü ïîäïèñàëîñü òîëüêî
74 ÷åëîâåêà. À ýòèõ äåíåã íà ïå÷àòü â
òèïîãðàôèè è ðàññûëêó íå òîëüêî òð�õ,
íî äàæå îäíîãî íîìåðà æóðíàëà íå õâà-
òèò.

3. Îòñóòñòâèå ïóáëèêàöèè àäðåñîâ ìà-
ãàçèíîâ è ìàñòåðñêèõ, çàíèìàþùèõñÿ
ðàñïðîñòðàíåíèå ìîäåëåé ïî ïî÷òå ñâÿ-
çàíî ñ òåì, ÷òî íè ìàãàçèíû, íè ìàñòåð-
ñêèå ê íàì ñ òàêîé ïðîñüáîé ïðàêòè÷åñ-
êè íè ðàçó íå îáðàùàëèñü. Èñêëþ÷åíèå
ñîñòàâëÿþò îìñêàÿ ÔÈÍÎÊÎ è Ñàðàòîâ-
ñêàÿ ëàáîðàòîðèÿ ìèíèìîäåëåé. Àäðåñà
ýòèõ ôèðì â æóðíàëå îïóáëèêîâàíû.

4. Îòñóòñòâèå ïóáëèêàöèè àäðåñîâ êëó-
áîâ êîëëåêöèîíåðîâ è ìåñò èõ âñòðå÷

èìååò òå æå êîðíè – íàì íå ïèøóò, íè
ïðåäñòàâèòåëè êëóáîâ, íè àêòèâèñòû íà
ìåñòàõ. Ðåäàêöèÿ íå çíàåò â êàêèõ ãîðî-
äàõ êëóáû åñòü, â êàêèõ íåò, ãäå ïðîâî-
äÿòñÿ âñòðå÷è, ãäå íåò, êàê ÷àñòî ïðîõî-
äÿò ýòè ìåðîïðèÿòèÿ. Åù� ðàç ïðîñèì
âñåõ ÷èòàòåëåé – ïèøèòå, ìû îáÿçàòåëü-
íî îïóáëèêóåì âñå àäðåñà.

5. Î íàñòîÿùèõ àâòîìîáèëÿõ è èõ èñ-
òîðèè íàïèñàíî êîíå÷íî ìíîãî. Íî î
ñêîëüêèõ àâòîìîáèëÿõ, çàâîäàõ, çàâîäè-
êàõ, ìàñòåðñêèõ – íè÷åãî. Äà è ïîìíÿò î
íèõ òîëüêî åäèíèöû: äà ñóùåñòâîâàë òà-
êîé çàâîäèê, äåëàë òåõíèêó è âñ�, è íåò
åãî. À êòî çíàåò î ïðîáåãàõ àâòîìîáèëåé
íà çàðå àâòîìîáèëèçìà ïî òåððèòîðèè
Ðîññèè, î êîòîðûõ íàïèñàë íàø ÷èòàòåëü
Äìèòðèé Ëèñèí, èëè î òîì, ÷òî îäíî èç
ïåðâûõ ðåãóëÿðíûõ ìåæäóãîðîäíûõ àâ-
òîáóñíûõ ñîîáùåíèé â Ðîññèè áûëî îðãà-
íèçîâàíî â Òðîèöêå ×åëÿáèíñêîé îáëà-
ñòè – ñàìè æèòåëè îá ýòîì íå çíàþò! Ìû
ñ÷èòàåì, ÷òî áåëûõ ïÿòåí â èñòîðèè àâ-
òîìîáèëèçìà äîëæíî áûòü êàê ìîæíî
ìåíüøå. Äà è æóðíàë íàø ðàññ÷èòàí íå
òîëüêî íà ìîäåëèñòîâ, à è íà ëþáèòåëåé
èñòîðèè àâòîìîáèëÿ. Êîíå÷íî, íèêòî íå
ñïîðèò, ÷òî ìîäåëüíóþ òåìàòèêó íàäî
ðàñøèðÿòü. Î÷åíü ìíîãî â ìèðå ìîäåëü-
íûõ ôèðì î êîòîðûõ íàøè ÷èòàòåëè íå
çíàþò èëè çíàþò ïîíàñëûøêå. Ñòàðàåì-
ñÿ èñïðàâèòü ýòî ïîëîæåíèå. Êàê âû íà-
âåðíî çàìåòèëè ñ ýòîãî ãîäà èíôîðìà-
öèè î ìîäåëÿõ ñòàëî áîëüøå. Ïèøèòå,
çàäàâàéòå âîïðîñû, ïîäñêàçûâàéòå èíòå-
ðåñóþùèå âàñ òåìû – ìû ïîñòàðàåìñÿ
íà íèõ îòâåòèòü.
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УралЗИС-355М (Лаборатория минимоделей)

Бетоносмеситель на шасси Урал-5557
(Миниград, конверсия)

АТЗ-2,2(51А) (Студия «Синтез»)

МАЗ-502 (Студия «Синтез»)

ГАЗ-69 (Студия «Синтез»)

КрАЗ-256Б (Студия «Синтез»)

КрАЗ-221Б (Студия «Синтез»)

МАЗ-52271 (Студия «Синтез»)

ГАЗ-93А (Студия «Синтез»)

ЗИЛ-157К (Студия «Синтез»)

ЗИЛ-ММЗ-585И (Студия «Синтез»)

ГАЗ-51А (Студия «Синтез»)

КАЗ-608А «Колхида» (Студия «Синтез»)

ЗИС-151 (Студия «Синтез»)

Комбат (Кiммерiя)

Mercedes-Benz G3 (Губских)

Цистерна на шасси КамАЗ-4326 (Пивкин,
конверсия)

Цистерна на шасси КамАЗ-4326 (Пивкин,
конверсия)

Цистерна на шасси КамАЗ-4310 (Пивкин,
конверсия)

Цистерна на шасси КамАЗ-5320 (Пивкин,
конверсия)

Цистерна на шасси Урал-4320 (Пивкин,
конверсия)
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MERCEDES-BENZ E-CLASS, POLIZEI (400031590)

PORSCHE 911 CONVERTIBLE, GREEN METALLIC
(400061032)

PORSCHE 911 4S, 2001, RED (400061072)

PORSCHE 911 TARGA 1977, RED (400061262)

PORSCHE 944 S2 1989, RED (400062220)

CITROEN SM, 1970, DARK RED (400111024)

BMW M1 SET 1978-1979 ’25TH ANNIVERSARY’ M1
STREET WHITE / M1 PROCAR (402025025)

AUDI 100 1969, ORANGE (430019105)

AUDI 100S COUPE 1969, YELLOW (430019125)

BMW M1 “STREET” 1978-1981, BLUE (430025024)

OPEL CORSA 2000, BLUE (430040304)

VOLKSWAGEN GOLF 1997, GREEN METALLIC
(430056060)

VW-PORSCHE 914/4 1973, GREEN (430065668)

FORD PUMA 1996, PURPLE METALLIC
(430086525)

FIAT X1/9 1974 BLACK (430121662)

FIAT BARCHETTA, 1996, DARK GREEN (430121935)

VOLKSWAGEN 1200 EXPORT 1951, GREEN, WITH
ENGINE (431051201)

PORSCHE BOXSTER S 2002 BLACK
“FULDA”(436062072)

LAMBORGHINI LM002 1984, SILVER (436103370)

PORSCHE 911 TURBO 2000, ORANGE
(430069308)

PORSCHE 911GT3 1999, GREY METALLIC
(430068008)

BUESSING 8000S “BUEGLER” (439079025)
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АВТОМОБИЛИ  И АВТОБУСЫ ПРОИЗВОДСТВА АВТОЗАВОДОВ
США И КАНАДЫ

СОВРЕМЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ,И АВТОБУСЫ И ТРОЛЛЕЙБУСЫ
ПРОИЗВОДСТВА СТРАН СНГ

V8-50 MCA-9
«Greyhound»,
автобус междуго-
родный

V8-61 GM 4151
«Greyhound»,
автобус междуго-
родный

V9-01
ГолАЗ-ЗИЛ 4242
«Годзилла»,
автобус междугород-
ный среднего класса
на шасси
ЗИЛ-534334 (1999)

V9-02 Г
олАЗ-ЗИЛ 4243,
автобус штабной по-
жарный

V9-05
ПАЗ-4230-01
«Аврора»,
автобус среднего
класса пригородный

V9-06
ПАЗ-4230-02
«Аврора»,
автобус среднего
класса междугород-
ный

V8-62 GM 4151
«Trailways»,
автобус междуго-
родный

V9-10
ПАЗ-4230-01К
«Аврора Люкс»,
автобус среднего
класса для междуго-
родных и туристичес-
ких перевозок

V9-50 Богдан А-091,
городской автобус
малого класса (1999),
«Черкасский авто-
бус» (Украина)

МОДЕЛИ, СНЯТЫЕ С ПРОИЗВОДСТВА

V6-46 Mercedes-
Benz O.6600,
автобус городской

V7-40
Opel 1,75t DL-18,
пожарная лестница
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VECTOR�MODELS –
ИЗГОТОВИТЕЛЬ МОДЕЛЕЙ С ЮГА УКРАИНЫ
Â íà÷àëå 1980-õ ãã. äîñòàòî÷íî ÷àñòî

ìîæíî áûëî âñòðåòèòü ñåðü�çíûå â êî-
ëè÷åñòâåííîì îòíîøåíèè êîëëåêöèè,
ñîñòàâëåííûå ïî ïðèíöèïó: «òàêîãî öâå-
òà ýòîé ìîäåëè ó ìåíÿ åù� íåò». Ñòàëî
ÿñíî, ÷òî åñëè øèðîêîé ïóáëèêå
ïðåäúÿâèòü íå÷òî ñâåæåå è íåîáû÷íîå,
òî îíî íå îñòàíåòñÿ íåçàìå÷åííûì. Íå-
ñêîëüêî ýíòóçèàñòîâ èç íåáîëüøîãî
þæíî-óêðàèíñêîãî ãîðîäà Õåðñîíà ýòî
õîðîøî ïîíèìàëè.

Ïåðâûå íåóâåðåííûå ïîïûòêè èçìå-
íèòü ñëîæèâøóþñÿ ñèòóàöèþ ìîæíî îõà-
ðàêòåðèçîâàòü îäíèì ñëîâîì – «ïåðåäåë-
êè» èëè, êàê òåïåðü ãîâîðÿò, «êîíâåðñèè»,
õîòÿ ñòåïåíü ïåðåäåëûâàíèÿ áûëà î÷åíü
ãëóáîêîé. Äîñòàòî÷íî ñêàçàòü, ÷òî, íàïðè-
ìåð, èç ìîäåëè Ìîñêâè÷-412 ïîëó÷àëñÿ
Peugeot 304 Coupe. Âûáîð îáúÿñíÿëñÿ
áëèçîñòüþ ãåîìåòðè÷åñêèõ ðàçìåðîâ. À
ïðè íàëè÷èè íåîáõîäèìûõ èíñòðóìåíòîâ,
ìàòåðèàëîâ è ýëåìåíòàðíîãî èçîáðàçè-
òåëüíîãî ìàñòåðñòâà òàêàÿ ìåòàìîðôîçà
ñòàëà âîçìîæíîé.

Âàæíåéøèì ñîáûòèåì, ïîâëèÿâ-
øèì íà ôîðìèðîâàíèå â Õåðñîíå ìî-
äåëüíîãî ïðîèçâîäñòâà, ñòàëà îðãàíè-
çàöèÿ íà ìåñòíîì ýëåêòðîìàøèíîñò-
ðîèòåëüíîì çàâîäå âûïóñêà íåäîðî-
ãèõ, íî äîñòàòî÷íî ðåàëèñòè÷íûõ ïëà-
ñòìàññîâûõ ìàñøòàáíûõ ìîäåëåé
ÃÀÇ-69 è ÓÀÇ-469. Ñáûò ìîäåëåé, çà
ðåäêèì èñêëþ÷åíèåì, îñóùåñòâëÿå-
ìûé òîëüêî â Õåðñîíå, ñóåòà âîêðóã
öåíîîáðàçîâàíèÿ, íàáèðàþùàÿ ñèëó
èíôëÿöèÿ ïðèâåëè ê îñòàíîâêå ìî-
äåëüíîãî ïðîèçâîäñòâà.

Íî íå âñ� òàê ïëîõî. Ïîñëå ïðåêðà-
ùåíèÿ âûïóñêà ìîäåëåé õåðñîíñêèå ìî-
äåëèñòû ïîëó÷èëè äîñòóï ê äåø�âûì
êîìïëåêòóþùèì, íå âîñòðåáîâàííûì
íà çàâîäå. Äëÿ çàðîæäàþùåãîñÿ ìåë-
êîñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà ñ íóëåâûìè
îáîðîòíûìè ñðåäñòâàìè ýòî îêàçàëîñü
îòëè÷íûì ïîäñïîðüåì. Îñòàëîñü âûá-
ðàòü òåõíîëîãèþ.

Ñêëåéêà è ïàéêà êàê îñíîâíîé ñïî-
ñîá èçãîòîâëåíèÿ îòïàëè ñðàçó ïî ïðè-
÷èíå èõ áîëüøîé òðóäî�ìêîñòè.
Ëèòü� èç áåëîãî ìåòàëëà âûãëÿäåëî
ïðåäïî÷òèòåëüíåé, íî âñ� ïîðòèëî îò-
ñóòñòâèå ìàòåðèàëà â íåîáõîäèìûõ
êîëè÷åñòâàõ. Ýïîêñèäíàÿ ñìîëà íå îò-
âå÷àëà òðåáîâàíèÿì ïðî÷íîñòè, äà è
òîëùèíà îòëèâêè, êàê ïðàâèëî, èç-
ëèøíå âåëèêà. ×òî êàñàåòñÿ ïðîôåñ-

ñèîíàëüíî âûïîëíåííûõ ïðåññ-ôîðì,
òî îíè íå ðàññìàòðèâàëèñü ïî ñëåäóþ-
ùèì ñîîáðàæåíèÿì: â òàêóþ ïðåññ-
ôîðìó âêëàäûâàåòñÿ îãðîìíîå êîëè÷å-
ñòâî äåíåæíûõ ñðåäñòâ, òðóäà, à ïîñëå
å� èçãîòîâëåíèÿ îáëàäàòåëü ñòàíîâèò-
ñÿ çàëîæíèêîì ñâîåãî âûñîêîòåõíîëî-
ãè÷íîãî èçäåëèÿ, âåäü ïðåññ-ôîðìà
äîëæíà ìíîãî «ðàáîòàòü», èíà÷å î å�
îêóïàåìîñòè íå ìîæåò áûòü è ðå÷è, ò.å.
îïÿòü ìîäåëü «ñîëî» èëè, â ëó÷øåì
ñëó÷àå, ñîçäàííîå âîêðóã íå� ñåìåéñòâî
î÷åíü ïîõîæèõ äðóã íà äðóãà ìîäåëåé.

Ñèòóàöèÿ ñêëàäûâàëàñü òóïèêîâîé.
Ïîìîã íåðàâíîäóøíûé ê ìîäåëèçìó ÷å-
ëîâåê. Ñ åãî ïîìîùüþ óäàëîñü îçíàêî-
ìèòüñÿ ñ èçãîòîâëåíèåì íåäîðîãèõ
ïðåññ-ôîðì ìåòîäîì ãàëüâàíîïëàñòèêè.
Îáëàäàÿ ìíîãèìè ïðåèìóùåñòâàìè ïå-
ðåä ëèòü�ì èç áåëîãî ìåòàëëà èëè ýïîê-
ñèäíîé ñìîëû, ìîäåëü îáëàäàåò çíà÷è-
òåëüíî áîëåå âûñîêîé ïðî÷íîñòüþ, òîí-
êèìè ñòåíêàìè è î÷åíü ïîäõîäÿùèé â
ïðåäñòàâëåíèè êîëëåêöèîíåðîâ ñîá-
ñòâåííûé âåñ. Ïðàâäà, ñóùåñòâóþò è
íåäîñòàòêè: ñèëüíî çàòÿíóòîå ïî âðåìå-
íè ïîëó÷åíèå ìåäíîé «êîðêè» – êîïèè,
÷òî ñâÿçàíî ñ îñîáåííîñòÿìè õèìè÷åñ-
êèõ ïðîöåññîâ, êîòîðûå ìîæíî óñêî-
ðèòü, íî ëèáî â óùåðá êà÷åñòâó, ëèáî
ïðèìåíÿÿ áîëåå äîðîãèå è ðåäêèå õè-
ìèêàòû, ÷òî, â êîíå÷íîì ñ÷�òå îòðàçèò-
ñÿ íà ñòîèìîñòè ìîäåëè; íåîáõîäèìàÿ
â 100% ñëó÷àåâ î÷åíü òðóäîåìêàÿ îïè-
ëîâêà è îêîí÷àòåëüíàÿ äîðàáîòêà ìåä-
íîé «êîðêè», êîòîðàÿ çàíèìàåò ìíîãî
ñèë è âðåìåíè; íåâîçìîæíîñòü ïîëó÷å-
íèÿ âíóòðåííåé ïîâåðõíîñòè òàêîé æå
÷èñòîòû è êà÷åñòâà, êàê è íàðóæíîé.
Ñðåäñòâà äëÿ óñòðàíåíèÿ ýòîãî íåäîñòàò-
êà åñòü, õîòÿ îíè íå èäåàëüíû è ñâÿçà-
íû ñ çàìåòíûìè òðóäîçàòðàòàìè. Íî ðàç-
âå âñ� ïåðå÷èñëåííîå ìîãëî ïîâëèÿòü
íà ïðèíÿòèå ðåøåíèÿ î çàïóñêå â ïðî-
èçâîäñòâî òàêèõ äîëãîæäàííûõ ìîäåëåé!

Òàê ðîäèëàñü ôèðìà «Vector-models».
Ëþáîïûòíûì ÿâëÿåòñÿ òîò ôàêò, ÷òî
âðåìÿ ñíÿòèÿ ïåðâîé ïîëíîöåííîé ãàëü-
âàíè÷åñêîé «êîðêè» äî ìèíóò ñîâïàëî
ñî âðåìåíåì âîçâðàùåíèÿ Ì.Ãîðáà÷åâà
ñî ñâîåé äà÷è â Ôîðîñå 20 àâãóñòà 1991
ã., òàê ÷òî äàòó çàðîæäåíèÿ ôèðìû çà-
ïîìíèòü ëåãêî. Íåìíîãî ïîçæå áûëà ñî-
áðàíà ïåðâàÿ ìîäåëü ôèðìû –  àâòîáóñ
ÃÇÀ-651. Çàòåì ïîñëåäîâàëî ìíîãî÷èñ-
ëåííîå ñåìåéñòâî àâòîìîáèëåé ÃÀÇ-69.

Íà íåêîòîðûå äåòàëè è óçëû ìîäåëåé
áûëè ðàçðàáîòàíû ñïåöèàëüíûå ïðåññ-
ôîðìû.

Ñ òåõ ïîð ïðîøëî ìíîãî âðåìåíè.
Ïîëíîñòüþ çàêîí÷èëîñü ôîðìèðîâà-
íèå êîëëåêòèâà, ñîñòàâ êîòîðîãî çà âñ�
âðåìÿ ñóùåñòâîâàíèÿ ôèðìû ïî÷òè
íå èçìåíèëñÿ. Íîìåíêëàòóðà èçãîòîâ-
ëåííûõ ìîäåëåé ñêîðî äîñòèãíåò òðè
ñîòíè, ïðè÷�ì êà÷åñòâî áîëüøèíñòâà
èç íèõ çàìåòíî óëó÷øèëîñü. Îäíàêî
íåêîòîðûå ìîäåëè ïðèøëîñü äîðàáà-
òûâàòü è çàïóñêàòü â ïðîèçâîäñòâî
ïîâòîðíî – óæ î÷åíü ïðèìèòèâíî âûã-
ëÿäåëè èõ ïðåäøåñòâåííèêè. Äëÿ
ìîäåëåé àâòîáóñîâ è òðîëëåöáóñîâ
ïðè èçãîòîâëåíèè äíèù è äðóãèõ äå-
òàëåé «Vector-models» ñòàëà èñïîëüçî-
âàòü ñìîëó.

Çà âðåìÿ ñâîåé äåÿòåëüíîñòè ôèð-
ìîé áûëè ñîçäàíû ñåðèè, âêëþ÷àþ-
ùèå â ñåáÿ íå òîëüêî îñíîâíûå ìîäå-
ëè, íî è âûïóñêàâøèéñÿ íà èõ áàçå
ñïåöòðàíñïîðò. Îñîáåííî õî÷åòñÿ âû-
äåëèòü ñåìåéñòâà àâòîáóñîâ ËÀÇ,
ìèêðîàâòîáóñîâ ÐÀÔ. Èçãîòàâëèâàåò-
ñÿ öåëàÿ ãàììà àâòîìîáèëåé íà áàçå
çíàìåíèòîé äîâîåííîé «ýìêè» – ÃÀÇ-
Ì1. Êðîìå îòå÷åñòâåííîé òåõíèêè
«Vector-models» âûïóñêàåò îãðîìíîå
êîëè÷åñòâî ìîäåëåé àâòîìîáèëåé,
ïðîèçâåäåííûõ â åâðîïåéñêèõ ñòðà-
íàõ, ÑØÀ è Êàíàäå.

Èíòåðåñû ìîäåëèñòîâ èç Õåðñîíà
ïðåæäå âñåãî ñîñðåäîòî÷åíû íà îáùå-
ñòâåííîì òðàíñïîðòå, íàèáîëüøåå
âíèìàíèå óäåëÿåòñÿ ìîäåëÿì àâòîáó-
ñîâ è òðîëëåéáóñîâ. È õîòÿ áîëåå ïî-
ëîâèíû èçãîòîâëåííûõ ìîäåëåé âîâ-
ñå íå àâòîáóñû, èìåííî ýòî íàïðàâ-
ëåíèå ÿâëÿåòñÿ îñíîâíûì è íàèáîëåå
ïåðñïåêòèâíûì – îáùåñòâåííûé
òðàíñïîðò äàâíî ñòàë íåîòúåìëåìîé
÷àñòüþ ëþáîãî ãîðîäñêîãî ïåéçàæà.

Â çàêëþ÷åíèå íåëüçÿ íå îòìåòèòü,
÷òî íà ïðîòÿæåíèè âîò óæå áîëåå äå-
ñÿòè ëåò ñîòðóäíèêîâ  ôèðìû «Vector-
models» îòëè÷àåò óäèâèòåëüíîå ñî÷å-
òàíèå ðîìàíòèçìà, ñâîéñòâåííîãî ëþ-
áîìó êîëëåêöèîíåðó, è æ�ñòêîãî ïðàã-
ìàòèçìà, ïðèñóùåãî ëþäÿì, óñïåø-
íî ïðîÿâëÿþùèì ñåáÿ â áèçíåñå. Âðå-
ìÿ ïîêàæåò, íàñêîëüêî ñïðàâåäëèâî
ýòî óòâåðæäåíèå.
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V7-81
Magirus Sirius 90D,
бортовой пожарный

V7-82
Magirus Sirius 90D
Voll,
пожарный

V7-83
Magirus Mercur F125
GW1,
пожарный насос

V7-84
Magirus Mercur F125
GW2,
пожарный насос

V7-87
Magirus Mercur F125
MTW,
пожарный

V7-88
Magirus Mercur F125
WRW 4х4,
пожарный

V7-89
Magirus Mercur F125
ELW 4х4, пожарный

V8-01 Bussing 4500,
Трамбус

V8-09
Bussing Префект 13
(VOV),
автобус городской

V8-19
Krupp О.80 «Тitan»,
автобус междугород-
ный

V8-20 Krupp О.480,
автобус городской

V8-21
Krupp О.480 Людвиг
Аэро,
автобус городской

V8-22
Krupp О.480FK Люд-
виг Аэро,
автобус междугород-
ный

V8-25
Faun 0.7V Кондор
Людвиг Аэро,
автобус междугород-
ный

V8-30 FIAT 421А,
автобус городской
3-х дверный

V8-31 FIAT 421AL,
автобус городской
4-х дверный


